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Urbanitatea consta in acomodarea locuirii la sisteme avansate de uti-
litati si oportunitati economice. Orasul este un organism bazat pe sis-
teme ce conlucreaza in vederea obtinerii unei calitati a vietii ridicate.
Totusi evolutia mediului urban s-a realizat in timp si este martorul unor
concepte de traire specifice mai multor perioade in timp. Adaptarile
oraselor au implicat investitii de durata si extinse si s-au bazat pe ra-
tiuni functionale si politice ce au schimbat vizibil si structural organis-
mul respectiv.

Spatiul urban reprezinta structura ce sustine viata in oras, inainte de
toate, spatiul urban satisface nevoia functionala de a permite locuito-
rilor sa-si desfdsoare activitatile. Elementele ce compun spatiul urban
s-au concretizat prin nevoia comunitatii de a satisface o necesitate a
acesteia de organizare a urbei. Evolutia societatii s-a transpus in adap-
tarea structurilor urbane la contemporaneitate.

Un exemplu localizat de aparitie a unei structuri urbane este bulevar-
dul. n orasele medievale sistemul de apérare a reprezentat un punct
esential al organizarii orasului. Fortificatiile defineau puterea de extin-
dere al asezarii precum si bugetul anual al comunitatii. Totusi, evolutia
armelor de foc, in special aparitia artileriei in strategiile de asediu au
creat premisele modificarii fortificatiilor. Un aspect a constat in reali-
zarea unei artere logistice largi in preajma zidurilor pentru manipularea
echipamentelor de artilerie, iar o alta directie s-a transpus in ineficien-
ta fortificatiilor si eliminarea totala a acestora lasand loc bulevardului.
Dezvoltarea societatii a continuat dupa acest moment utilitar, si astazi
bulevardul devine un simbol al prosperitatii, o arterd ce permite un flux
mare de oameni unde se pot regasi magazine de lux si se adopta cele
mai avansate echipamente edilitare.

Orasele sunt sustinute de retele extinse edilitare, iar densitatea ridica-
ta implica costuri ridicate in mentenanta si noi implementari de tehno-
logii. Principalul motor al dezvoltarii consta in rezolvarea unor cerinte
esentiale pentru dezvoltarea capitalului uman, simplist, dezvoltarea se
axeaza pe imbunatatirea vietii, implicit extinderea calitatii vietii. Exem-
ple ce au schimbat imaginea orasului rezida in revolutia industriala
unde noile tehnologii au crescut randamentul oraselor, tehnologii pre-
cum motorul cu abur, electricitatea sau sistemul de canalizare.

in ziua de azi, datorita avansului societatii, in special in lumea occiden-
tald, s-au definit structuri si proceduri edilitare ce permit o mentenanta
si adaptare a functionalitatii unui oras, ceea ce au creat premisele ana-
lizari in detaliu a ceea ce aduce aport calitatii. Calitatea vietii depinde
de functionalitatea spatiului public dar este accentuata de calitatea ele-
mentelor ce-l compun si gradul de diversitate al tipologiilor. Un exem-
plu consta in implementarea parcurilor de joaca pentru copii si axarea
strategiilor urbane pe cresterea copiilor, calitatea transportului, calitatea
aerului sau latura educativa si culturala a mediului urban.

EEEEEEET

Orasele din Romania au fost influentate puternic de climatul politic tra-
ditional si continua a fi influentate de strategiile nationale pentru dezvol-
tarea tarii. Un context local se regaseste in modificarile uneori agresive
ale regimului ce a stat la baza actului de guvernare. De cele mai multe
ori, aparatul administrativ a implementat schimbari bruste de directie
fapt ce nu a permis unor proiecte edilitare de anvergura sa se concre-
tizeze intr-o implementare sustenabild si calitativa. Principala axa a
dezvoltarii unui oras romanesc a costant in definirea randamentului sau
economic. Modificarile teritoriale si apartenenta la diferite entitéti terito-
riale au creat un mediu al oportunismului si destul de rar s-au dezvoltat
relatii economice stabile Tn timp.

Calitatea spatiului public, rezida in continuitatea in timp a unor bune
practici. Traditia nu reprezinta neaparat un aparat ce impiedica inovatia,
ci un set de reguli ce permit rezolvarea incertitudinilor printr-o unitate a
comunitatii in vederea continuitatii. Experienta oraselor in administrare
permite gestionarea eficienta a bugetelor si pregatirea noilor generatii
pentru o continuare a imbunatatirii vietii urbane racordate la contextul
contemporan.

in Romania, evolutia oraselor se confrunta cu vulnerabilitati vizibile de
ordin social si economic, ceea ce ingreuneaza procesul natural al dez-
voltarii. Totusi, exista potential nativ ceea ce contrabalanseaza riscurile
existente. Geografia tarii a permis aparitia unor tipologii diverse de ora-
se, resursele importante se regadsesc relativ uniform pe teritoriul tarii, se
remarca o unitate culturala iar existenta minoritatilor sustin necesitatea
dialogului, ceea ce reprezinta o premisa a inovarii, iar continuitatea is-
toricd a comunitatilor este o resursa culturala si educationala inestima-
bila.

Dezvoltarea spatiului public in orasele romanesti este necesara pentru
relevanta acestora in fata cerintelor si necesitéatilor contemporane, din
punct de vedere functional dar si din punct de vedere al imaginii. Calita-
tea spatiului public nu reprezinta neaparat calitatea investitiilor, ci cali-
tatea strategiilor, a demersului si a capacitatii de administrare racordata
la vulnerabilitati, potential si la resurselor locale.

Imaginea corecta a spatiului public nu este un simbol al prosperitatii,
este in primul rand un simbol al responsabilitatii.

NS
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O economie fara orase puternice nu poate sa isi sustina cresterea pe
termen lung. O analiza a regiunilor din UE a aratat ca cele mai per-
formante regiuni europene sunt cele cu zone urbane puternice sau
cele apropiate de astfel de zone. Raportul ,Orase Magnet” al Bancii
Mondiale a aratat ca aceiasi dinamica poate fi observata si la nivelul
regiunilor roménesti. Astfel: ,zonele urbane functionale (ZUF) ale ora-
sului Bucuresti si ale celor 40 de resedinte de judet din Roménia gene-
reaza 90% din veniturile companiilor nationale, concentreaza 80% din
persoanele cu studii superioare, au atras 67% dintre navetisti in anul
2011 si 66% din populatia migranta in perioada cuprinsa intre 2001 si
2011, cumuleaza 61% din forta de munca ocupata si 58% din totalul
populatiei tarii.” Mai mult, la nivel regional, cu cat o zona urbana este
mai mare, cu atat este mai productiva. De exemplu, zona urbana func-
tionala a Constantei aduna la un loc 21% din populatia Regiunii Sud
Est si genereaza 40% din veniturile firmelor din regiune.

Ca atare, masura in care un oras reuseste sa atraga oameni este atat o
masura a succesului acelui oras, cat si un garant pentru o performanta
economica mai buna. Un oras care atrage oameni, face ceva bine — ofe-
ra locuri de munca bine platite, are o calitate a vietii ridicata, este bine
conectat la restul lumii, are acces facil la piete de desfacere mari etc. Un
oras care atrage oameni este un oras de succes.

Pentru a vedea care sunt cele mai atractive orase din Romania, Banca
Mondiala a elaborat un chestionar implementat la nivel national. Roma-
nii de rand au fost astfel intrebati daca ar lua in considerare o mutare
in urmatorii 5 ani (chestionarul a fost implementat in 2017). 18% dintre
respondenti (reprezentativi pentru aproximativ 3,6 milioane dintre ro-
mani) au indicat ca ar dori sa se mute in urmétorii 5 ani. Dintre acestia,
aproximativ o jumatate (reprezentativi pentru aproximativ 1,7 milioane
dintre romani) au indicat ca ar dori s& se mute intr-un oras din Romania.
Intrebati care ar fi motivul principal pentru care au ales un oras in parte,
calitatea vietii a fost cel mai des invocat motiv.

Ingloband in definirea acestuia posibilitatea unor modificari si nuantari,
in cadrul unor limite globale, planul va avea un caracter directional,
dar adaptabil prin prevederea integrarii satisfacerii nevoilor curente si
adnotarea sa prin prelucarea datelor primite sub forma de chestionare,
analizand comportarea in timp si aderarea la reguli in mod constructiv.
Astfel, se va evita incalcarea flagranta a directivelor urbanistice, prin
integrarea unui element de flexibilitate nuantat care permite influentarea
reciproca pe perioada evolutiei necesitatilor a documentelor si a politicii
urbane.

llustrarea si diseminarea planului de dezvoltare va contine un element
central important: crearea unei harti cu evidentierea si marcarea celor
mai importante spatii publice precum si o0 marcare a fondului construit
existent si propus, considerand ca strategiile de prioritizare a investitiilor
vor avea rolul de potentare si alimentare a acestora, in vederea prevenirii
degradarii si declinului prin destructurare.

0 unealta de lucru care va condensa principiile de dezvoltare elaborate
o va reprezenta elaborarea unor planuri conceptuale pentru definirea
unor zone cu caracter unitar. Aceste planuri conceptuale pot fi pregatite
ca parte integranta a Planului de dezvoltare din Constanta sau in
complementaritate cu acesta.

In timp, suita de planuri de valorificare a zonelor sau spatiilor publice/
private pot avea rol de baza in pregatirea planului de investitii, dar pot fi si
documente conceptuale pentru directionarea pe termen lung a lucrarilor
care asigura crearea unor spatii calitative: identificarea investitiilor
necesare, crearea unui plan de reparatii si intretinere, actualizarea
stadiului tehnic.

Acestea vor fi dezvoltate si se vor subordona integral Planului Urbanistic
General, detaliind principiile existente de functionare a localitatii
prin aplicarea judicioasa a acestora in dezvoltarea spatiului public si
amenajarea spatiala a peisajului, rezultatul previzionat fiind o ilustrare
aplicata a directiei ghidului de planificare. Planurile conceptuale rezultate
vor putea fi folosite independent, dar si ca parte dintr-un plan general
detaliat, astfel, vor rezulta: planuri spatiale pentru zone definite, planul de
reglementari, planuri ilustrand posibilitatea de utilizare a terenurilor, etc.

Prin dezvoltarea sistematica a planurilor conceptuale, se asigura
intrunirea nevoilor care difera in timp si o abordare principiala pe termen
lung. Deoarece acest proces nu a existat pana in prezent, suplimentarea
planurilor omologate urbanistice prin aplicarea dinamica a regulilor in
diverse locatii, identificate a fi de interes pentru dezvoltarea orasului,
este o abordare pragmatica si realista care poate genera rezultate
imediate in viitorul apropiat, precum si ajuta la acoperirea cuprinzatoare
a teritoriului.

Principalul motiv pentru emiterea acestui tip de documente este
posibilitatea de adresabilitate intr-un termen scurt a nevoilor identificate
si de a influenta, cat mai rapid si in timp real, interventiile private
si corelarea acestora cu proiectele privind spatiului public. Astfel,
prin generarea unor planuri conceptuale coordonatoare, se permite
relationarea si influentarea reciproca a investitiilor publice si private,
facandu-le pe ambele mai viabile si oferind un context de dezvoltare
coordonata si coeziva. Rezultatul obtinut prin aplicarea unei astfel de
politici va reprezenta un spatiu dezvoltat in mod cuprinzator, ca un intreg,
si un oras care creste fluid si natural, prin crearea unor inter-relationare si
simbioza, si nu doar prin subordonare.

Faptul ca panain prezent nu a existat o abordare holistica, coordonatoare
si conceptuala asupra domeniului public a dus la deficientele identificate
in dezvoltarea domeniului public si a spatiului public din orasul Constanta,
si astfel se determina necesitatea obiectiva a elaborarii acesui document
centralizator. Efectele lipsei unei directii unitare, sustinuta de unelte usor
de aplicat, se observa cu precadere in zonele de interes ale orasului,
zone cu mare potential din punct de vedere social si economic. Absenta
unei strategii integrate de dezvoltare urbana conduce in mod vizibil la
dezvoltarea nesustenabila si functionarea deficitara, iar abordarea unor
directive exagerat de restrictive reduce nivelul de atractivitate pentru
investitori si dezvoltatori, fie ei privati sau publici. Solutia adaptata
nevoilor contemporane este realizarea unei metoda care coordoneaza
abordarile, cu accent major asupra procedurii, dar care genereaza un
regulament aflat in flux continuu si care sa permita ajustari.

Dintre zonele de interes determinate pe raza zonei metropolitane
a municipiului Constanta, am identificat ca arealul cu o necesitate
prioritara de dezvoltare si structurare acuta ca fiind zona Peninsulara, in
primul rand datorita importantei istorice care necesita interventii urgente
pentru prezervarea sa, precum si datorita pozitionarii sale geografice.
Intrucat perimetrul identificat cuprinde, in esenta, punctul zero al orasului,
centrul fizic si istoric, acesta contribuie masiv la identitatea orasului, iar
o reabilitare si directionare pozitiva a acestei zone are potential sa aiba
cel mai mare impact in dezvoltarea urbana, dar si in influentarea directiei
optime pentru alte zone de interes.

corssn [ T T 11 | I
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0017 Productivitatea unei zone urbane este direct proportionala cu dimensiunea ei

Ponderea populatiei din ZUF in totalul de
populatie la nivel regional (2011)

Masura in care un oras reuseste sa
atraga oameni este atat o masura a
succesului acelui oras, cat si un garant
pentru o performanta economica mai
buna.
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Administrarea teritoriului Romaniei si implicit a resurselor se bazeaza
pe structura de legaturi dintre unitatile administrative locale. Randa-
mentul economic rezida in succesul relatiilor dintre administratii. Suc-
cesul oraselor este influentata de facilitatea regionala si nationala de
colaborare.

Legaturile dintre orase se dezvolta pe considerente geografice, cultu-
rale si in functie de calitatea infrastructurii. Spatiul public se dezvolta
prin decizii de ordin local si national dar si organic prin asimilari regio-
nale. Existd o dinamica a resursei umane la nivel de regiune precum si
o absorbtie de interventii urbane cu specific local. Un pol de dezvoltare
puternic influenteaza pozitiv orasele din proximitatea acestuia prin su-
port economic si exemple administrative.

Se remarca si o suitd de particularitati ce vulnerabilizeaza cadrul ur-
ban. Aspectul economic, creeaza premisele aparitiei unei competitii
pentru resurse, resurse umane si materiale. Un exemplu elocvent este
municipiul Bucuresti. Dimensiunea capitalei dezvoltd un punct de
atractie pentru capital uman, poseda institutiile necesare dezvoltarii
acestei resurse iar prin atractivitatea economicd, reuseste sa sustina
noile populatii in cadrul sau. Astfel, vulnerabilizeaza orasele din proxi-
mitatea sa prin accentuarea modificarilor sociale din cadrul acestora.
Vulnerabilizarile se remarca prin tratarea pur pragmaticad a spatiului
public din orasele mici, iar o dezvoltare calitativd se evidentiaza prin
proiecte cu caracterul de exceptie.

Totusi, imbunaté&tirea infrastructurii regionale permite o migratie facila
ce nu necesita rupturi sociale in mediile urbane. Un exemplu consta in
relatia oraselor Timisoara si Arad. Desi reprezinta poli urbani diferiti,
prezenta autostrazii sustine un grad de colaborare benefic oraselor
respective iar dezvoltarea se realizeaza concomitent.

Spatiul public este rezultatul potentei economice al unei localitati, pre-
cum si a experientei administrative. Gradul de colaborare productiv
permite un ansamblu urban general imbuné&tatit. Dinamica sustenabi-
|& a oraselor permite reducerea vulenrabilitatilor si in final dezvoltarea
regiunii, precum si accesarea unor resurse mai largi.

Municipiu INum.ér t.ie el d <
ocuitori polarizare
1. Arad Arad 176.846 52,00%
2. Brasov Brasov 289.360 62,56%
3. Cluj-Napoca | Cluj 324.960 37,50%
4. Constanta Constanta 313.021 37,90%
5. Craiova Dolj 301.269 18,95%
6. Galati Galati 304.050 15,96%
7. lasi lasi 378.954 27,19%
8. Oradea Bihor 221.407 35,95%
9. Pitesti Arges 173.985 33,52%
10. Ploiesti Prahova 227.445 44,30%
11. Sibiu Sibiu 168.697 45,77%
12. Timisoara Timis 328.186 50,10%

002 Lista cuprinzand municipiile poli regionali.

-->

Orase principale O
Orage de rang Il O

Relatii de competitie €—>
Relatii de cooperare

Relatii de subordonare —>»

Relatii de subordonare difuza
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notiuni introductive /
1.7 _ definitii

Reteaua nationala de localitati este compusa din localitati urbane si
din localitati rurale, organizate in unitati administrativ-teritoriale de
baza — comune, orase si municipii, stabilite prin Legea nr. 2/1968
privind organizarea administrativa a teritoriului Romaniei, republicata,
cu modificarile si completdrile ulterioare.

Toate localitatile care intrd in componenta municipiilor si oraselor
sunt urbane, si se clasifica astfel:

a) localitati urbane resedintd de municipiu sau oras, denumite
localitati-resedints;

b) localitati urbane neresedintd de municipiu sau oras, denumite
localitati componente.

Orasele care au un numar mai mare de locuitori, o insemnatate
deosebita in viata economicd, social-politica si cultural-stiintifica
a tarii, sau care au conditii de dezvoltare in aceste directji, pot fi
organizate ca municipii (conform legii nr. 2/1968, art. 4). Legea privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, promulgata
in iulie 2001 ierarhizeaza localitatile urbane din Romania in 4 ranguri
stabilind seturi precise de indicatori demografici, economico-sociali
si tehnico-edilitari, pe baza carora orice localitate poate accede la o
categorie administrativa superioara.

Pentru investirea unui oras cu statutul de municipiu, legea prevede
indeplinirea urmatoarelor criterii:

1. Demografic: populatie minima de 25.000 locuitori, insd zona de
influenta a viitorului municipiu trebuie sa aiba o populatie de peste
30. 000 locuitori si sa se extinda pe o raza de cel putin 20 km;

2. Potentialul de pozitie: acces direct la reteaua feroviard, la cel putin
un drum national sau judetean si legaturi bune cu asezarile situate in
zona de influenta urbana;

3. Dotarile economice: trebuie sa cuprinda capacitati de productie
diversificate din sectorul secundar si tertiar, eventual si din agriculturg;
85% din totalul populatiei ocupate sa lucreze in activitati neagricole;

4. Infrastructura tehnico-edilitara: trebuie sa cuprindd urmatoarele
elemente componente:

- Administratie publica, autoritadti judecdtoresti, partide politice,
sindicat: sedii ale administratiei publice locale, judecatorie, parchet,
sedii de partid, de sindicat si alte asociatii;

- Educatie, cercetare stiintifica: gimnazii, licee generale si de
specialitate, colegii, scoli de maistri, filiale ale unor institutii de
cercetare;

-Sanatate, asistenta sociala: spital general, statie de salvare, dispensar,
leagan de copii, crese, cdmine de batrani. Numarul minim de paturi in
spitale trebuie sa fie de 10 la 1.000 locuitori, iar cel de medici de 2,3
la 1.000 locuitori;

- Cultura: case de cultura, cinematograf, biblioteci publice, muzee, sali
de expozitie, club;

- Comert, servicii culturale: unitati comerciale diversificate (magazine
universale si specializate, supermagazine, piatd agroalimentara);
unitati pentru prestari de servicii diversificate si/sau flexibile; Turism:
hotel de trei stele cu aproximativ 100 locuri;

- Finante, banci, asigurari: sucursale sau filiale ale unitatilor financiar-
bancare si de asigurari;

- Sport, agrement: stadioane, terenuri si sdli de sport pentru competitji
de nivel judetean sau local, alte spatii destinate sportului; gradini
publice si alte spatii verzi amenajate pentru petrecerea timpului liber.
Spatiile verzi trebuie sa insumeze minimum 15 m2/locuitor;

- Protectia mediului: trebuie sa dispund de servicii dotate cu
echipamente specifice, monitorizarea emisiilor poluante si igiena
urbang;

- Alimentare cu apa si canalizare: orasele ce urmeaza a fi declarate
municipii trebuie sa dispuna de retele de alimentare cu ap3, sistem
colector de canalizare, statie de epurare a apei uzate; 80% din numarul
total al locuintelor trebuie sa dispuna de instalatii de alimentare cu
apa si 75% de baie si WC in locuintg; peste 70% din lungimea totala a
strazilor trebuie sa dispuna de retele de distributie a apei potabile si
peste 60% de retele de canalizare;

- Culte: protopopie, parohii;

- Infrastructura de transporturi si comunicatji: viitorul municipiu trebuie
sa dispuna de gara, autogara, posta si centrala telefonica; peste 60%
din lungimea totala a strazilor sale trebuie sa fie modernizate;

- Ordine, securitate: trebuie sa dispund de politie si alte obiective
specifice; peste 70% din lungimea totala a strazilor trebuie sa dispuna
de retele de hidranti exteriori pentru stingerea incendiilor.

Factorii care determina functia urbana

- pozitia geograficd a orasului in teritoriu (de exemplu, orasele cu

functii portuare se vor dezvolta pe litoralul maritim sau pe cursurile
de apa navigabile; orasele cu functii comerciale in zonele de contact a
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unor unitati naturale cu potential economic diferit, complementar, cele
cu functii de transport la rdscrucea axelor de transport etc);

- configuratia reliefului (de exemplu, amplasarea porturilor este
dependenta de configuratia morfologicd a tarmurilor; functia de
aparare este o consecinta a cadrului natural cu rol de addpost; in alte
situatii relieful imprima o anumita utilizare a terenurilor in intravilan,
care sta la baza functiei urbane etc);

- resursele naturale (orasele miniere si cele petroliere sunt cele mai
dependente de localizarea resurselor naturale; in multe cazuri au
aparut, s-au dezvoltat si au disparut odata cu epuizarea resurselor).

- conditiile climatice, influenteaza intr-o mai mica masura functiile
urbane; de exemplu, riscul la fenomene climatice extreme va descuraja
amplasarea de obiective industriale poluante (centrale atomoelectrice,
combinate siderurgice), care prin distrugere pot afecta grav mediul;

Se remarca in Roménia o competitie productiva intre municipii.
Imaginea oraselor mari la nivel national se concretizeaza ca fiind o
prioritate, in special pentru atragerea noilor investitii. Rezultatul este
vizibil in proiecte ample de revitalizare urbana, sporirea accentului
catre calitatea spatiului public si inovatii in domeniul tipologiilor

004 Orasul Victoria, jud. Bragov. Vedere spre Muntii Fagdras.
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urbane.

O vulnerabilitate se concretizeaza in orasele secundare, din
proximitatea municipiilor, de exemplu se poate observa un decalaj
intre spatiul urban al orasului Macin in comparatie cu municipiul
Tulcea. Cel din urma poseda resursele necesare dezvoltarii unor noi
proiecte, precum amenjarea falezei (proiect in derulare) si prin pozitia
strategicd permite un flux de turisti, un motor de imbunétatire al cadrul
urban. Orasul Macin poate rezolva local considerente functionale dar
prezinta dificultati de relansare a orasului si de sustinere sustenabila a
populatiei. Efectul imediat consta in procesul accelerat de imbatranire
a populatiei.

Pe teritoriul Romaéniei sunt prezente o suitd de orase ce se afla in
declin demografic si fard o strategie nationala de revitalizare, acestea
isi vor pierde valenta urbana. Responsabilitatea relansarii acestor
orase rezida in potentialul intrinseci. Orasul Victoria din judetul Brasov
se afla intr-un cadrul natural ce permite ramuri de dezvoltare durabilg,
dar datorita colapsului industriei specifice localitatii nu sunt prezente
resurse locale de atragere de investitii.
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Profilul functional al oragelor

“Intre  principalele elemente definitorii ale sistemului urban
(dimensiunea demografica, activitatile economice si socioculturale,
nivelul de echipare urbana etc.), functiile oraselor — care stau la
originea acestora si determina dezvoltarea lor — constituie elementul
cel mai semnificativ si, totodata, cel mai dificil de cuantificat.

In prima jumatate a secolului al XX-lea, orasele romanesti s-au
caracterizat printr-o structura functionald specifica. Activitatile
industriale, legate de extractia si prelucrarea unor resurse naturale ori
de practica traditionala a unor mestesuguri, constituie o caracteristica
pentru unele orase din regiunile carpatice si subcarpatice, cat si din
centrul Transilvaniei, in timp ce pentru marea majoritate a oraselor
romanesti, activitatile de servicii, inclusiv cele de transport, constituiau,
impreuna cu agricultura, functiile lor principale.

In perioada postbelica, se realizeaza trecerea de la orasul traditional
romanesc (urbea/targul) — ca loc de productie si de schimb a unor
bunuri neagricole - la centrul urban industrial. Astfel, in 1948,
comparativ cu 1930, schimbarile intervenite in structura populatiei
active sunt importante, relevand cresterea activilor in industrie
(14,9%), constructii (4,7%), invatamant (3,1%) si diminuarea celor din
agricultura.

In etapa industrializérii extensive, aproape toate orasele Romaniei
suferd un intens proces de dezvoltare ca centre economice,
preponderent in cazul oraselor mijlocii. Orasele concentreaza in
aceasta etapa aproximativ 95% din volumul si valoarea productiei
industriale a tarii. In cadrul celor mai multe orase, in industrie este
ocupata peste 45% din populatia activa a acestora.

La Recensamantul din 2002 (exceptand orasele agricole) orasele
industriale, de servicii si mixte ocupau ponderi aproximativ egale din
total. Orasele industriale (98) s-au redus in 2002 la jumatate fata de
1992, ca urmare a colapsului sectorului industrial si a privatizarii.
Orase agricole s-au redus la 6 (Insurédtei, Solca, Budesti, Mihailesti,
Sangeorz-Bai, Piatra-Olt), fatd de 2 in 1992. In categoria oraselor
de servicii se incadrau 83, de 5 ori mai multe decét in 1992 (16).
Categoria oraselor mixte includea resedinie de judet ca Satu Mare,
Slatina, Braila, Botosani, Zaldu, Focsani, Calarasi, in care ocupatii din
servicii si industrie detineau ponderi de peste 50%.

Din punct de vedere economic, oragele romanesti au fost marcate de
doua procese majore care au avut un impact important in dezvoltarea
acestora - restructurarea industriala dupa anul 1990 si criza financiara
din perioada 2008-2014. Astfel, s-a putut observa o trecere de la orase
industriale la orase specializate pe servicii mixte.

In prezent, sistemul urban al Romaniei care insumeazé 320 orase
se afla intr-un proces de restructurare, fenomenul urban capatand
dimensiuni si caracteristici noi. Orasul industrial, ca tip reprezentativ
de asezare urbana, va fi treptat inlocuit de orasul polifunctional si de
servicii.”"

* DEZVOLTAREA URBANA $I ARIILE METROPOLITANE, Mitica Grigorescu Urucu, pg. 14-16
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Tipuri functionale 1992 2002 2011
ORASE INDUSTRIALE 189 98 29
Orase industriale complexe si de servicii | 156 95 29
Orase industriale specializate 23 1 -
Orase industriale si agricole - - -
Orase industriale mixte 10 2 -
ORASE AGRICOLE 2 6 11
Orase agricole si de servicii - - 5
Orase agricole mixte 2 6 6
ORASE DE SERVICII 14 83 146
Orase de servicii si industriale 14 74 132
Orase de servicii specializate - 3 5
Orase de servicii agricole - 1 1
Orase de servicii mixte - 5 8
ORASE MIXTE 55 78 134
TOTAL 260 265 320
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005 Functionalitatea urband (sursa: date prelucrate din Recensamintele populatiei si locuintelor, 7992, 2002, 2011, INS.).
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“Dinamica spatiilor verzi in orase

Spatijile verzi intravilane constituie o componenta a sistemului de
lucrari publice, acestea oferind citadinilor facilitatile cele mai propice
recreerii i odihnei. Element esential al habitatului urban, spatiul verde
valorificd potentialul biologic si estetic al vegetatiei, armonizeaza
ansambluri arhitecturale urbanistice, igienizeaza si infrumuseteaza
mediul urban, reducandu-i astfel agresiunea asupra locuitorilor.

In Romania, suprafata spatiilor verzi din centrele urbane a crescut intre
1992 si 2013 de la 206,9 km2 la 237,2 km2. Cele mai mari cresteri ale
suprafetei spatiului verde s-au inregistrat in orasele Cavnic si Sovata
(683,3 m2/loc., respectiv 118,5 m2/loc), urmate de Baile Tusnad (93,6
m2/loc.), Pancota (91,5 m2/loc.), Baile Herculane (82,1 m2/loc).
Valorile in crestere se datoreaza atat scaderii numarului de locuitori,
cat si cresterii suprafetei spatiului verde. La polul opus se situeaza
orasele Baile Govora, Slanic Moldova si Eforie, unde suprafata spatiului
verde/locuitor a scazut intre 181,4 si 102,2 m2/loc. Pe de alta parte,
196 de orase s-au caracterizat prin cresteri ale spatiului verde/locuitor,
cresteri puse in majoritatea cazurilor pe seama dinamicii negative a
populatiei.

Valoarea medie pe cap de locuitor a suprafetei spatiului verde a
crescut in intervalul 1992-2013 de la 16,7 m2/loc. la 20,6 m2/loc.
Cele mai ridicate valori ale spatiului verde pe cap de locuitor in 2013
sunt caracteristice orasgelor cu functii turistice, statiuni balneare
si climaterice (Baile Tusnad, Sovata, Slanic, Bdile Olanesti, Baile
Herculane - intre 707,4 si 117,8 m2/loc.), centre urbane cu functie
turistica si in care acest tip de suprafata trebuie sa detind ponderi
mari in cadrul intravilanului. Cele mai mici valori sunt prezente in
orasele Pantelimon, Bolintin-Vale, Voluntari (sub 1 m2/loc.), orase in
care construirea de noi spatii rezidentiale s-a facut in detrimentul celor
verzi. Resedintele de judet, in general orase de marime demografica
mare, se caracterizeaza prin valori cuprinse intre 5,6 m2/loc. in Arad si
38,5 m2/loc. in Craiova.

O mare problema este faptul ca mare parte din spatiile verzi fiind
transformate in zone comerciale. Fenomenul nu este mai amplu si mai
grav decét in capitald unde suprafata de spatii verzi a scazut din 1990
cu aproximativ 6,9% (http:/statistici.insse.ro).

Acestd consecinta s-a putut observa in capitalda in 2020 cand pe
data de 02.03 s-au inregistrat depasiri chiar si cu 900-1.000% peste
limitele maxim admise la poluarea cu PM2,5 (particule in suspensie
cu diametrul mai mic de 2,5 microni — de la arderi, de exemplu) si
de aproape 800% la poluarea cu PM10 (particule in suspensie cu
diametrul mai mic de 10 microni - de la praf sau polen).”

* DEZVOLTAREA URBANA $I ARIILE METROPOLITANE, Miticd Grigorescu Urucu, pg. 14-16
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notiuni introductive /
1.2 _ situatia existenta

“Romania a trecut printr-unul dintre cele mai radicale experimente de
urbanizare din lume din spatiul post-socialist. De |la o rata de urbanizare
de 27,2% in 1956, Romania a atins un nivel de 43,7% in 1977, respectiv
54% in 1992. 25 de ani mai tarziu, majoritatea oraselor se confrunta
cu provocarile dezindustrializarii si restructurarii economiei locale,
ale declinului demografic si ale dificultatilor legate de gestiunea

“x

fondului construit urban.

“De cealalta parte a fostei Cortinei de Fier, urbanizarea a fost privita
ca una dintre principalele forte motrice ale modernizarii societatji.
Industrializarea, care alaturi de colectivizarea agriculturii se plasa la
baza noii arhitecturi sociale, constituiea principalul factor urbigen.
S-au dezvoltat astfel orasele industriale caracteristice spatjului ex-
sovietic, de unde modelul a fost ,exportat” siin statele ,fratesti”, aflate
sub sfera de influentd ideologica a Moscovei. Dezvoltarea spatiului
intravilan s-a bazat de asemenea pe modelul polinuclear, pe baza
de unitati morfostructurale de tipul cartierelor si microraioanelor de
blocuri muncitoresti si locuinte colective stas, privite ca instrumente
de anihilare a personalitatii individuale si de construire a unor noi
raporturi sociale bazate pe relatii de colectivitate.

In acest registru de evolutie s-a inscris si Romania. Pana la mijlocul
secolului al XX-lea, cu tot progresul continuu al industriei, Romania
a ramas o tara rural-agricold, cu un nivel de urbanizare relativ scazut
(23,4% in 1948), particularitatile geografice ale teritoriului national si
istoria framantata a acestei parti a continentului european au facut ca
societatea romaneasca sa conserve caracteristici predominant rurale.

Odata cu procesul de industrializare treptatd a Romaniei din perioada
interbelica, dupa cum era si firesc s-a accentuat si dezvoltarea urbana,
manifestata, in primul rand, prin cresterea numarului de orase, de la
119inanul 1912,1a 1421n 1930 si 152 in anul 1948. Aceasta a dus intre
1912 si 1948 la o crestere numerica a populatiei oraselor de 1,8 ori, cu
un spor mediu anual de 45 000 persoane. Daca in 1912 Bucurestiul
era singurul orag mare al Romaniei, cu peste 341 000 locuitori, pana
in 1948 acestuia i s-au mai adaugat orasele Cluj-Napoca, lasi, Galati
si Timigoara, cu peste 100 000 fiecare, capitala insasi depdsind un
milion de locuitori. Populatia urbana a crescut de la 16% in 1912 la
23%, in 1948, reprezentand, pentru jumatatea secolului XX, totusi, un
nivel redus de urbanizare. Existau judete in care proportia populatiei
orasgenesti se situa sub 10% (Gorj, Salaj, Bistrita-Ndsaud), iar cele mai
urbanizate judete (Bréila, Constanta, Cluj, Brasov, Galati, Sibiu) aveau
intre 28 si 35% populatie urbana.

In a doua jumatate a secolului XX au avut loc modificari radicale in
procesul de dezvoltare economica si sociald a Romaniei, in mare parte

consecintd a politicilor ce au fost urmate in acest domeniu. Acestea

* http://mkbt.ro/wp-content/uploads/2018/07/Make-Better-Cities-Communities-Policies.pdf, pg. 3
** GEOGRAFIE URBANA EDITURA UNIVERSITATII ,LUCIAN BLAGA” SIBIU, 2010, pg. 43-48

s-au produs cu intensitate maxima in doua perioade de tranzitie: 1950-
1960/1962, care a marcat trecerea de la economia capitalista la cea
socialista, puternic centralizata si planificata si cea inceputd dupa
1989, de trecere de la economia socialista la economia de piata.

intre 1950 si 1989, modelul dezvoltarii Romaniei, ca si a celorlalte
state socialiste central-europene s-a bazat pe industrializarea
extensiva, coordonata politic, insotitd de urbanizarea exploziva si de
sistematizarea intregului teritoriu national. Sistemul urban national s-a
consolidat in deceniile VI, VIII si IX, pe baza imigrarilor din mediul rural
si a declardrii de noi orase. S-a ajuns astfel la crearea unor structuri
echilibrate la nivel judetean, fiecare judet dispunand de un sistem
urban propriu. Industrializarea a avut, in etapa respectiva, un rol decisiv
in dezvoltarea urbana a tarii, iar orasul industrial a constituit tipul
reprezentativ de asezare urbang, cu o evolutie ascendenta. Ca urmare,
in anul 1986 peste jumatate din populatia tarii locuia deja in orase.
in ansamblu, industrializarea si urbanizarea postbelica au urmarit si
au realizat, in mare parte, o trecere graduald de la societatea rural-
agricola traditionala spre o societate urban-industriala a sfarsitului
de secol XX. Aceasta evolutie ascendenta s-a realizat in ritmuri si
forme diferite, si se exprima printr-o dinamica specifica si prin unele
particularitati socio-culturale distincte ale procesului de urbanizare.

Un rol important in cadrul oraselor industriale |-a ocupat cele
monoindustriale. Cele mai multe oragse monoindustriale au aparut ca
o consecintad a urbanizarii din perioada comunistd, bazata pe decizii
politice de planificare socio-economica centralizatd. Importanta
acestora in structura urbana nationala a scazut lent pana la inceputul
secolului al XXI-lea, in contextul amplelor transformari produse in plan
economic si social. Ponderea lor din numarul total de orase a crescut
de la 13,6% in 1968 la 16,5% in anul 1992 si a scazut la 9,0% in anul
2002. Dintre centrele ce isi mentineau inca statutul monoindustrial in
2002 ies in evidenta cele din judetele Hunedoara si Gorj, in special
cele din bazinele carbonifere Valea Jiului si Motru-Rovinari. La
polul opus, dispar din categoria oraselor monoindustriale cele din
gruparea Dambovita-Prahova-Brasov, exceptii fiind Plopeni si Victoria.
in 2011 se constata o reducere semnificativd a numarului de orase
monoindustriale, ramanand in aceasta categorie doar Borsec, Mioveni
si Cugir.”™”

Planificarea urband in Romania s-a axat pe dezvoltarea industriala
si pe relevanta economica. Structura de implementare s-a dovedit
a fi rigidd, si astfel, lipsa de flexibilitatea a vulnerabilizat orasele pe
termen lung si in cadrul schimbarilor politice. Spatiul public mostenit
s-a dovedit a fi disproportionat cu posibilitatile contemporane si astfel
s-au produs carente la nivel de imagine urbana.
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context

007 Sistematizare: realizarea de noi cartiere, conturarea de piete urbane marginite de locuinte, completarea magistralelor si locuintelor din centrul orasului cu cladiri inalte
de locuinte. Practic, sistematizarea orasului a fost urmarea industrializarii sale. Noile intreprinderi din zona industriald au inceput sa atragd, muncitori din zona rurala.

009 Putin sensibila la acest interes al profesiunii, puterea politica judeca numai in

008 Sistematizarea trebuia intocmita de catre consiliile populare, cu datele de
termeni economici, de unde si sincopele arhitecturale.

perspectiva privind industrializarea cresterea populatiei oragelor.
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notiuni introductive /
1.3 _ obiective

Orasele romanesti ce reprezintd simbol cultural si istoric, fac scopul
unei strategii de dezvoltare urbanistica in vederea utilizarii eficiente a
resurselor umane si materiale, intr-o maniera coroborata si echilibrata.

Exemplu de buna implementare

- Dezvoltarea porturilor turistice si a celor de agrement, avand drept
impact spatial amenajarea falezelor si cresterea presiunii asupra fon-
dului imobiliar din Peninsula.

-Adoptarea de masuri concrete de protectie a cadrului construit cu
consecinte in ceea ce priveste extinderea zonelor protejate si institu-
irea unor reglementari adecvate.

-Modernizarea anumitor trasee rutiere si aparitia unora noi care
vizeaza deschiderea unui traseu alternativ celui prezent catre Stati-
unea Mamaia si nordul litoralului, de-a lungul liniei tarmului.

-Modernizarea si diversificarea ofertei turistice, cresterea importantei
turismului cultural.

-Recreearea unor centre de interes.

-Cresterea cererii pentru spatii de birouri si dezvoltarea serviciilor fi-
nanciar-bancare (tindnd cont de tendinta actuald de amplasare a se-
diilor de firme in zone cu o anumita valoare istorico-urala si a spatiului
urban, dar cu posibile consecinte nefaste in ceea ce priveste animatia
urbana din zona in cazul unor concentrari importante a acestor functj-
uni).

-Adoptarea de masuri concrete de protectie a mediului natural prin ex-
tinderea suprafetelor plantate amenajate si a zonelor protejate.

Cetatenii romani apreciaza viata intr-un oras sanatos, sigur si cu iden-
titate bine conturata, cu locuire de calitate si cu locuri de munca moti-
vante, fiind membri ai unei comunitéti solidare, care protejeaza valori
si respecta traditii.

Valorile ce constituie baza dezvoltarii viitoare a oraselor romanesti
sunt urmatoarele:

- Accesibilitate - Deschidere

- Dinamism - Continuitate/activ
- Caracter - Constiinta sociala

- Responsabilitate - Chibzuinta
- Adaptabilitate — Mobilitate

Astfel, principalele obiective ale dezvoltarii strategice sunt:

- Realizarea unei circulatii rutiere periferice in jurul centrelor istorice;

- Reglementarea spatiilor dedicate parcajelor si realizarea de parcari
amenajate in spatii bine alese, pentru a deservii toate zonele de in-
teres ale oraselor in cauza;

- Implementarea accesului auto controlat;

- Cresterea numarului de spatii verzi si a spatiilor publice;

- Identificarea, punerea in valoare si utilizarea in scop turistic si cultural
a peisajelor natural si antropice si a fondului construit monument is-
toric construit/ cu valoare arhitecturala si/ sau ambientala;

- Reconstituirea fronturilor stradale;

- Modificarea tipologiei arterelor pietonale si dezvoltarea lor intr-o ver-
itabila galerie comerciala la nivel pietonal;

- Reorganizarea orasului studiat din punct de vedere spatial-com-
pozitional si functional;

- Implementarea circulatiei dedicate transportului public.

- Modernizarea si dezvoltarea porturilor turistice si de agrement unde
este cazul;

- Cresterea gradului de atractivitate in timpul sezonului estival (vara
-litoral; iarna-montan) prin expozitii temporare (teatru, dans, muzic3,
instalatii etc.) sau de arta spontans;

- Regenerarea urbana a ansamblului de locuinte colective ridicare in
perioada sistematizarii (1947-1989).
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Prioritatile

Oras prosper

Orasul roménesc isi va dezvolta rolul
traditional de intersectie in relatiile conti-
nentale, pe masura ce influenta sa se extin-
de dincolo de granitele nationale roméane.
Orasul isi va consolida importanta politica
si economicé, pentru care exista un potential
considerabil.

Societatea civila

Pentru a gestiona si dezvolta orasul roma-
nesc, trebuie sa dezvoltdm ideea a ceea ce
ne dorim de la orasul nostru, in alte cuvinte
ce vrem de la noi insine si ce vrem de la altii,
iar aceasta idee trebuie sa fie pe scara larga.
Cu toate acestea, o idee comuna nu poate
aparea fara valori si atitudini comune care
sunt reprezentate de societatea i

Oras autentic

Capitala este incontestabil centrul de greu-
tate al Romaniei din punct de vedere a pat-
rimoniului cultural. De aceea trebuie sa fie
create conditiile care s& stimuleze cresterea
culturala si trebuie initiate colaborari intre
partile interesate. Aceastd strategie trebuie
sd includa institutiile care stau la baza in-
frastructurii culturale a orasului Bucuresti.
in consecint, municipalitatea ar trebui sa
consolideze cooperarea intre centrele locale
existente si institutiile din oras, colaborarea
intre scoli si institutii culturale si instituirea
unui sistem de cooperare intre oras si biblio-
teca municipald, incluzand metode pentru a
evalua proiectele comune.

Coeziune sociala

Pentru a elimina numarul de persoane
fortate s& paraseascd locuintele lor, este
necesara consolidarea legaturilor dintre ser-
viciile sociale, introducerea unui sistem de
interventie timpurie si oferirea de consiliere
finaciarg, sociala si legala.

Oras estetic

i

Zonele municipale istorice sunt unice prin
bogatia lor urbana si arhitecturala, care nu
numai cé trebuie sa fie protejate dar evi-
dentiate in continuare. Este esential adoptar-
ea si aplicarea unor norme metodologice si
a unor reglementari care vor permite zonei
sa se dezvolte contextual in ceea ce priveste
compozitia spatiilor publice, panoramice, si
estetice si din punct de vedere a vecinatatii
zonei fata de diverse fronturi (rauri etc).

O parte integranta a sustinerii importantei
unui oras este o accesibilitate excelentd,
care este cel mai mult axata pe dezvoltarea
transportului public si a legaturilor acestu-
ia cu legaturile nationale si internationale
(aeroporturi, porturi fluviale, etc). Munic-

ipalitatea trebuie sa fie activa in initierea
acestor proiecte cheie, care sunt importante
pentru dezvoltarea oraselor romanesti si a
Romaniei in sine.

Formarea comunitatilor din zonele urbane
necesitd apropierea de locuinte, spatii pub-
lice, semi-publice, spatii semi-private, curti,
strézi, piete, parcuri si locuri de joaca. Prin
urmare, este necesard proiectarea unui
spatiu public de calitate, functional si prim-
itor cu zone de agrement si locuri de joacd si
nu doar in zonele aglomerate, ci in intreaga
zona locuitd a unui oras.

& m

Prezentarea zonelor istorice sau de valoare
culturala si turistica trebuie sa fie usor de
inteles, memorabild si mai ales trebuie s& re-
flecte caracterul fizic si cultural real al zonei.
Prin urmare, municipalitatea ar trebui sa
unifice modul in care este prezentata zona la
nivel national ca locatie stabild, foarte apre-
ciatd, cu un caracter cultural unic, un loc fa-
vorabil atat pentru trai cat si pentru investitii.

Pentru a consolida coeziunea intre gener-
atii, este necesar s& se constientizeze pe
deplin potentialul oferit de céatre rezidentii
mai in varsta prin implicarea lor pe piata
muncii. Relatiile dintre generatiile diferite
pot fi intarite prin eliminarea barierelor puse
in calea angajarii varstnicilor precum si prin
implicarea acestora in activitati sociale si
educationale.

in ceea ce priveste planificarea urbana, este
necesar sa se dezvolte si apoi sd se imple-
menteze in mod constant proceduri pentru
a asigura faptul ca viitoarele proiecte de
constructii respecta contextul arhitectural al
, cu un spatiu public bine definit. Proiecte de
constructii ar trebui s& fie implementate in
special in zonele de tranzitie sau cele care se
afla in stare de ruind .

Orasele principale, prin pozitia geografica
strategica si relatiile de subordonare fata de
alte orase, posedd ingredientele necesare
unui centru economic important. La nivelul
orasului, printr-o strategie coerenta, zona
idustriald poate devine un puternic motor
economic.

Acolo unde lipsesc spatiile comunitare,
centre de activitati sportive si facilitati ex-
tracurriculare, municipalitatea va sustine
constructia sau reconditionarea instalatiilor
existente pentru pentru a satisface nevoile
actuale.

0 experienta autentica este un aspect cheie
al turismului cultural. Municipalitatea trebuie
sd indeparteze o parte din povard asupra
centrului istoric al orasului pentru a usura
prezenta turisticd coplesitoare si sa creeze
rute alternative de intrare in zonele munici-
pale de interes .

Este necesara actualizarea gamei de mobili-
er urban si eliminarea tuturor barierelor fizice
(inclusiv in transportul public) care ar putea
descuraja persoanele cu mobilitate redusa
sa participe la activitatil sociale si culturale.

Este necesar sd se concentreze in primul
rand asupra calitatii spatiilor publice, pen-
tru a le face mai atractive pentru activitati
sociale. Valoarea rezidentiala si estetica vor
fi luate in considerare in procesul de proiec-
tare a spatiilor noi si de modificare a celor
existente. daptarea transportului public sau
a infrastructurii tehnice la nevoile orasului in
cauza.

Noile investitii pot fi facute treptat, astfel
incat sa se poata controla efectul econom-
ic al masurilor implementate si o corelare a
bugetului la nivelul intregului oras.

Municipalitatea trebuie sa implice activ
cetatenii in discutii publice despre actualele
probleme la nivel local precum urbanismul
durabil, energia alternativd, protectia patri-
moniului $i a mediului inconjurator.

Un factor cheie in cadrul procesului de inte-
grare este rolul educatiei incluzive si gratuite,
in special in privinta minoritatilor si a copiilor
acestora. Prin urmare, activittile cheie ar
trebui sa includé alocarea unor asistenti so-
ciali si asigurarea unei educatii nesegregate
prin suportul metodologic al institutiilor de
invatamant.

Municipalitatea va acorda prioritate trans-
portului sustenabil, mersului pe jos, ciclis-
mului si transportului public. Traseele con-
gestionate vor fi reproiectate cu alte scopuri
n minte.

)

in acele sectoare ale zonei municipale care
prezintd deja semne de excluderea sociald
trebuie sa fie introduse masuri care spo-
resc caracteristicile lor sociale. Mai exact,
investitii in cultivarea spatiului public si a
mediului rezidential in aceste locatii si inte-
grarea zonelor segregate cu cele neproblem-
atice ale zonei.
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scopul GHID-ului si utilizarea lui /

2.1 _ necesitatea

GHID-ul reprezinta unul dintre instrumentele de baza care sustin
strategia de planificare, design, management si utilizare a spatiilor
publice de calitate si care se doresc a fi obtinute pe plan national.

Scopul documentului

Acest GHID nu reprezinta o simpla metodologie, el fiind un document
care raspunde unora dintre cele mai importante probleme ale zonei,
acesta propunandu-si sa aiba impact direct asupra calitatii spatiului
public dar si asupra fondului construit. Acest document functioneaza
impreund cu PUZ-ul orasului in cauza, putand fi considerat un ghid
de bune practici care vine in sustinerea si detalierea reglementarilor
legale. Autoritatile constientizeaza importanta pe care o au spatiilor
publice atat in ceea ce priveste calitatea vietii in oras, cat si dezvol-
tarea acestuia ca o suma de fragmente interconectate. Manualul ar
trebui sa stea la baza viziunii dezvoltarii unor spatii publice de calitate
pe plan national.

Crearea documentului

Spre deosebire de restul statelor din Uniunea Europeand, Romania nu
a avut inca un astfel de document, asadar nu exista precedent in ceea
ce priveste crearea sau utilizarea lui. Ca urmare, a fost necesar sa se
elaboreze atat continutul manualului, cét si un set de caracteristici de
baza ale documentului, cum ar fi statutul acestuia in sistemul actual
de planificare urbang, obiectivele, metodele de implementare, carac-
terul, scopul tematic, forma, structura si instrumentele cu care acesta
opereaza. Lucrarea este un prim pas catre a avea o viziune asupra me-
diului amenajat si va trebui revizuit tindnd cont de feedback-ul primit
in urma aplicarii lui.

Scop tematic

Publicatia abordeaza ideea crearii de spatii publice calitative pe plan
national, concentrandu-se pe dispozitivele cu ajutorul carora se pot
elabora atat structura acestora céat si partile lor mai detaliate. Sunt
abordate detalii ale spatiului la scard umana, iar setul de principii ela-
borate se aplica intr-o manierd generald, nefiind adresate unor situri
specifice. Cu toate acestea, in cazul recomandarilor generale, aplica-
rea principiilor se va face cu mare atentie, adaptandu-se caracterului
zonei in care este propusa. Publicatia are in vedere atat regenerarea
spatiilor publice existente din peninsula, cat si proiectarea unora noi.
Totodata, se urmareste identificarea fracturilor in mediul construit, in
vederea corelarii spatiului public cu cel privat.

Majoritatea regulilor se aplica insa regenerarii spatiilor existente intru-
cat acestea predomina in ssistemul urban roméanesc, iar aducerea lor
la viata este unul dintre principalele obiective ale dezvoltarii acestei

zone. Totusi, principiile prezentate raman valabile si pentru designul
spatiilor noi. Cu toate ca principalul obiectiv al publicatiei este sa re-
zolve probleme de natura fizicd ale zonei peninsulare, aceasta ia in
calcul si partea ,narativa” a lucrurilor, in special felul in care partea
fizica influenteaza atmosfera acestor spatii, analizand totodata felul in
care utilizarea lui ii afecteaza, la randul ei, calitatile fizice.

Cui se adreseaza?

GHID-ul pentru reabilitarea spatiului public este gandit pentru a fi con-
sultat de oricine este implicat in dezvoltarea zonei in cauzj, fie ca este
vorba de partea de strategie, buget, investitii, proiectare, mentenanta
sau simpla utilizare a lui. Principalul grup tinta este compus totusi din
cei implicati in proiectarea si pregatirile tehnice si de executie, indife-
rent daca acestea vizeaza noile spatii sau refacerea celor vechi.

Entitatile interesate in utilizarea manualului pot beneficia de pe urma
acestui instrument de lucru, care poate fi aplicat atat la nivel adminis-
trativ, cat si la nivelul investitorilor privati si al publicului, in calitate de
beneficiar al interventiilor propuse. Manualul poate fi util in mod par-
ticular pentru categoriile interesate de utilizarea acestuia, in functie
de rolul acestora si de conexiunea lor cu publicatia de fatd, dupa cum
urmeaza:

Administratia locala

Rol - Principalul rol al administratiei locale este acela de a initia strate-
gia si planificarea actiunilor la nivelul orasului, fiind factor de decizie.
El raméane factor de decizie si la celelalte niveluri: executie, operare,
management si utilizare.

Conexiunea cu manualul - Scopul administratiei locale este acela de a
indeplini viziunea propusd, respectand politicile care tin de strategie,
responsabilitatea administratiei locale este sa asigure implementarea
acestui plan pe toate nivelurile. Documentul ar trebui sa serveasca
drept instrument pentru definirea cerintelor legate de design, pentru
initierea de eforturi pentru a coordona alte proiecte, incluzand in-
frastructura tehnica. Manualul ar trebui sa contribuie n continuare la o
mai bund evaluare a eficacitatii oricarei solutii de interventie propusa.
Pentru cei responsabili de planificarea strategica, planificarea spatia-
14, proiectarea si pregatirile tehnice, manualul este un document infor-
mativ. Pentru cei responsabili de pregatirea unui proiect, manualul ser-
veste drept baza pentru propunerea unor spatii publice si interventii de
calitate si, in acelasi timp, ca argument de sustinere a propunerilor in
timpul dezbaterii si aprobarii unui proiect.
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Experti (urbanisti, arhitecti, peisagisti etc.)

Rol - Specialistii in domeniu au rol executiv cu privire la strategie, pla-
nificare si supervizare. Rol secundar la toate nivelurile de aplicare:
management operational, mentenanta si utilizare, care au legatura cu
impactul asupra calitatii spatiului.

Conexiunea cu manualul - Pentru cei responsabili cu planificarea stra-
tegica, planificarea urbanistica, design si documentatie tehnica, ma-
nualul are titlu informativ. Nivelul de obligativitate al acestuia depinde
de relatia proiectului cu diferitele aparate administrative. Pentru cei
responsabili cu intocmirea unui proiect, manualul serveste ca o baza
pentru propunerea unei interventii de calitate si, in acelasi timp, ca un
document suport pentru argumentele care sustin aprobarea unui pro-
iect propus.

Investitori privati (investitori in proiecte care tin de spatiul public)

Rol - Initiativa principala si rol de decizie in ceea ce priveste strategia
si planificarea investitiilor privind proiectele private. Rolul de luare a
deciziilor la toate celelalte niveluri (executie, gestionare, exploatare,
intretinere si utilizare) in cazul proiectelor de investitii private.

Conexiunea cu manualul - Pentru persoane fizice si juridice, manualul
este un document informativ. Momentul in care poate deveni obligato-
riu depinde de dreptul de proprietate si relatia proiectului cu organis-
mele administratiei publice. Documentul ar trebui sa ajute investitorii
sa isi coreleze planurile de interventie cu strategia orasului legata de
spatiile publice si a imprejurimilor lor. Acesta poate servi drept baza
pentru crearea unui proiect de calitate, atribuirea lucrarilor de pregatire
a unui proiect, alegerea unui specialist potrivit proiectului (astfel incat
procesul de proiectare sa fie in conformitate cu prioritatile de calita-
te) si monitorizarea dreptului la calitate pana la finalizarea proiectului.
Manualul reprezinta, de asemenea, baza pentru coordonarea diverse-
lor investitii avdnd ca obiect calitatea generala a unei locatii.

Publicul

Rol - Publicul are rol de initiativa si de participare in ceea ce priveste
strategia, planificarea, managementul, operarea, intretinerea si utiliza-
rea spatiului public.

Conexiunea cu manualul - Pentru public, manualul este un document
informativ si educational. Acesta considera utilizatorii (publicul) ca fi-
ind creatorii reali din oras. Documentatia ii serveste acestuia ca mijloc
de garantare a disponibilitatii de amenajare a unor interventii de inalta
calitate.

EEEEEEET

‘GHID-ul reprezinta unul dintre
instrumentele de baza care sustin
Strategia de planificare, design,
management si utilizare a spatiilor
publice de calitate care doresc a fi
obtinute in spatiul public.”
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scopul GHID-ului si utilizarea lui /

2.2 _ parcurgerea

070 Orasul este rezultatul comunicarii, momente pe care comunitatea le consid-
era importante.

GHID-ul este impartit in 5 capitole. Fiecare capitol dezvoltd o ramu-
ra Documentul este impartit in 6 capitole. Fiecare capitol dezvolta o
ramurd a procesului de implementare a unei viziuni coerente pentru
regenerarea urbana.

Capitolul A - prezinta contextul prezentei documentatii, se defineste
aria de studiu si modul de organizare a informatiei.

Capitolul B — dezvolta conceptul de strategie urbana si prezinta princi-
palele entitati responsabile de imaginea spatiului public.

Capitolul C - se axeaza pe tipologiile principale ce compun structura
spatiului public.

Capitolul D — abordeaza subgrupele ce compun expresiile urbane.

Capitolul E — prezinta aportul mediului construit asupra spatiului pu-
blic si considerente generale de structurare ale acestuia.

Capitolul F - reitereaza necesitatea cadrului procedural.

Continutul acestui GHID se doreste a avea un caracter accesibil. El
prezintad informatii si propuneri generale cu rolul definirii unor bune
practici. Simuldrile, referintele, regulile creaza o baza pentru dialog,
imaginea spatiului public este in final rezultatul calitétii comunicarii.

Schitele si diagramele din GHID servesc pentru descrierea principiilor
de baza pentru proiectarea diferitelor componente, in special in relatie
cu calitatea generala a spatiilor. Acestea nu reprezinta specificatii teh-
nice si nu sunt gandite a fi folosite ca atare.

Fotografiile trebuie intelese ca exemple ilustrative suplimentare pen-
tru o mai buna intelegere a intentiilor si a proceselor. Ele nu pot fi inter-
pretate ca un model in adevaratul sens al cuvantului. Este necesar ca
in permanenta sa se ia in considerare caracterul locatiei.

Indiferent de optiunile orasului, succesul interventiilor depinde de cali-
tatea demersului promovat. Revitalizarea unei structuri urbane atinge
toate ramurile societatii si un rezultat final favorabil depinde de comu-
nitate si de modul acesteia de a-si gestiona resursele.
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materialitate si suprafete /

1.4 _ limite si delimitdri intre suprafete

Diferentierea spafiilor pe inaltime marcheazs diferitele utilizari,
faciliteaza miscarea, protejeaza pietonil si directioneaza scurgerea
apelor meteorice. In spatiile deschise (parcur), ele servesc ca linii de
ghidare pentru persoanele cu deficiente de vedere.

Bordurile

Bordurile pot contribui pozitiv la definirea unui anumit spatiu. Din acest
motiv, in oras si in special in zona centrala trebuie utilizate materiale
de inalt calitate. Suprafetele adiacente sunt cele care dicteaza tipul
si structura borduilor.

De exemplu, pentru statiile de autobuz este recomandata utilizarea
bordurilor tesite sau a bordurilor de tip Kassel. Bordurile Kassel sunt
borduri cu formé concava specials, ce permit autobuzelor s& opreasca
cét mai aproape de marginea de imbarcare, prevenind deteriorarea
anvelopei si a bordurii in sine.

in cazul zonelor pietonale si trecerilor de pietoni, bordurile trebuie
s fie coborate la nivelul suprafetei carosabile, astfel incat parcursul
pietonilor, persoanelor cu dizabilitati si biciclistilor sa fie unul cat mai
confortabil

Limitele in zonele verzi

in parcuri, este recomandata minimizarea diferentelor de inalfime
dintre suprafetele pavate si cele nepavate prin utilizarea marginilor
ascunse. Acestea pot lua forma unor margini metalice incastrate in
pamant sau a unor margini special realizate pentru anumite zone. Cu

, margi trebuie s acti linii
directoare pentru persoanele cu deficiente de vedere.

Utilizarea separatoarelor

inmod obisnuit, separatoarele sunt folosite pentru a delimita diferitele
benzi de circulatie dintr-un oras (benzi de biciclets, benzi de tramvai,
trasee pietonale etc.). Astfel de interventii ar trebui utilizate doar in
cazul in care folosirea materialelor sau a marcajelor rutiere nu este
suficienta pentru a impiedica conducatorii auto s intre in zonele
neautorizate.

Totusi, separatoarele utilizate in oras trebuie s3 fie suficient de mici
" - h

in situatii de urgenta.

o

\ Marginile si limitele in spatiul public
ar trebui sé facd parte din compozitia
ﬁ globald a unui spatiu. Acestea nu ar
trebui tratate ca o bariera fizica, ci ca o
linie naturala de ghidare, care contribuie
la organizarea spatiului

Dacé trotuarul si carosabilul sunt
la_acelasi nivel, trotuarul
delimitat printr-o margine
actioneze i ca suport pentru
Aceasts funcfie poate fi as
printr-un jgheab sau orice alt material
de dirjare a apelor meteorice.

b

in cazul in care suprafata pietonala
si cea carosabila sunt la nivel, iar
autovehiculele trebuie restrictionate
in zona dedicata pietonilor, se pot
utiiza  stalpisori sau borduri cu
inéltime joasé

121 Separéri subtile ale circulailor

123 Compartimentari

125 Baza arborior trebuie sa fie
proportionalé cu trunchiul acestora.

de pieton, trotuarul i bordura
juse n inalfime n asa fel incat
53 nu mai existe diferente intre strada si

pietonal.

awewen Lyl

n zonele noi ale oragului este posibila
utilizarea betonului de inalta calitate
sau a altor borduri prefabricate, in
functie de suprafetele adiacente

122 Bordaje pentru copaci

124 Un pavaj uniform nu dezvolts

erarhii

126 Bordajele pot evita detalile
suplimentare.

Numarul paginii si titlul capito-
lului in structura documentului.

e Reguli:

Descriu aplicarea specifica a princip-
iilor generale. Acestea sunt insotite
de ilustratii relevante. Acestea tre-
buie aplicate in principal in timpul
proiectarii si executiei.

e Corpul principal de text:

Descrie elementele fundamentale
de abordare a subiectului in cauza si
ofera justificarea necesara. Cuprinde
logica de baza de unde rezulta reg-
ulile.

BT[] e

Ordinea capitolul in structura
GHID-ului.

o Fotografii:

Fotografii cu exemple de practica
buna sau gresita.

0 Archi:

Rolul lui este de a atentiona cititorul
asupra unor informatii esentiale in
parcurgerea si intelegerea subcapito-
[ului in cauza.

Elemente de delimitare si de
continuitate in structura docu-
mentului.

\\’é
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o Culoarea:

Culoarea de baza este negru ( CMYK
=0/0/0/100), subiectul discutat
fiind evidentiat prin culoarea domi-
nantd a manualului ( CMYK =0/ 87
/99/0).

o Text explicativ.

reguli

@ Marcaj:

Informativ - fara marcaj
Exemplu negativ - X

m Semne de punctuatie:

Sunt folosite ca un accent sau ele-
ment de avertizare. Semnul de in-
trebare marcheaza incertitudinea
utilizatorului. Semnul de exclamare
marcheaza atentionarea utilizatorului.
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strategie urbana /

Pentru un rezultat optim, viziunea si strategia create trebuie sa
depaseasca caracterul protagonist, rezultand organic ca un raspuns
formulat la problemele relevate din analiza de baza. Intrucat calitatea
vietii pentru locuitorii orasului este strans legata de calitatea spatiului
public existent, este prioritar ca solutiile sa fie direct corelate cu
deficientele intalnite. Astfel, clasificarea zonelor se poate realiza
raportandu-ne la tematicile problemelor recurente, intrucat zone
similare vor avea probleme similare, si derivat, raspunsuri similare.

Chiar daca, in functie de areal, natura problemelor este punctuala
si locala, ele se incadreaza intr-o tematica generala predefinita,
iar emiterea unor solutii-tip flexibile si adaptabile poate in timp sa
duca la formarea unui oras bine structurat, echilibrat dezvoltat.
Prin gasirea numitorilor comuni ai deficientilor si gruparea acestor,
conturand simptomele primare ale destructurarii urbane, se poate
crea diagnosticul, iar definirea problemei reprezinta, in cele mai multe
cazuri, insasi raspunsul la problema identificata.

Politica strategica a orasului

In urma analizei, au fost identificate urmatoarele deficiente ale
strategiei politice asupra spatiului si domeniului public in majoritatea
oraselor din Romania, reprezentand vulnerabilitati care trebuie
consolidate in timp:

Potential neexploatat - Desi regasim in majoritatea oraselor spatii
publice de inalta calitate, starea fizica a acestora si modul in care sunt
utilizate nu pune in valoare adevaratul lor potential. Valentele acestor
spatii existente sunt, in general, o serie de obiective regonoscibile
care, in timp, au devenit repere urbane. Cateva astfel de spatii, printr-o
interventie minimala constand in renovari, schimbarea modului
de folosire, adaugarea unui mobilier urban corect, mici interventii
compozitionale si igienizare generala, ar putea renaste. Practic, unele
spatii urbane necesita in mod simplu exprimat sa primeasca o fata
noua, intrucat structura lor istorica este impamentenita in tesutul si
memoria urbana.

Politica urbana a orasului nu defineste importanta pe care un domeniu
public de calitate si un spatiu public de calitate o au pentru oras si viata
din el. Asadar, nu exista o definitie si o directiva la care se poate adera
care sa contureze cerintele necesare pentru a intruni criteriile de baza
pentru un domeniu public si un spatiu public propice. In consecinta,
locuitorii si utilizatorii se departeaza de sensul acestuia si uita, treptat,
ceea ce ar trebui sa primeasca in materie de spatiu public.

Lipsa unei viziuni politice pentru oras, care sa concentreze definirea

obiectivelor de dezvoltare a spatiului public si a domeniului public,
precum si instrumentele necesare pentru atingerea acestor obiective.

Lipsa prioritizarii necesitatilor de dezvoltare a domeniului publlic,
parte dintr-un concept unitar; astfel, nu exista un calendar sau un plan
de investitii pentr dezvoltarea pe termen lung, care sa transceanda
termenul finit ale mandatelor politice.

Nu exista o coordonare a elementelor care se regasesc in spatiile
publice, prin crearea unei identitati coezive declinata in functie de
fiecare spatiu si a unui limbaj recurent, care sa creeze senzatia de
cursivitate si fluiditate.

La baza unor decizii privind imbunatatirea spatiilor publice se afla de
obicei un interes punctual, particular, ale anumitor entitati, si nu este
adresat interesal larg al publicului pentru o calitate generala a locului.
Bugetul orasului nu are o rubrica de cheltuieli specifice pentru investitii
destinate spatiului public. Tmbunétatirile spatiului public sunt prin
urmare limitate in buget si, prin extrapolare, in politica orasului, doar
la investitii tehnice si in infrastructurd. Cheltuielile planificate pentru
spatiul public sunt impartite in mai multe capitole, de obicei, de natura
tehnic3, iar fondurile sunt alocate pentru investitii punctuale, ceea ce
face imposibila o abordare conceptuala coordonata. De asemenea,
investitiile care pot crea un adevarat impact prin cresterea calitatii
spatiului sunt minime.

Abordare neconsecventa: intrucat fiecare administratie politica vine cu
un nou plan de management, continuitatea planurilor care au in vedere
dezvoltarea spatiului public este perturbata. De obicei, reprezentatii
alesi nu continua planurile pregatite de predecesori, suspendandu-le
sau chiar revizuindu-le complet. Acest lucru nu se intampla neaparat
pentru ca planurile sunt rele sau continutul lor este gresit, uneori
motivatiile fiind de natura politica. Este de inteles ca asumarea muncii
unui predecesor presupune si asumarea unor posibile deficiente, dar
in acelasi timp, lucrarile cu impact major necesita un timp indelungat
de implementare, etapizat si un efort sustinut, consecvent, care
depaseste perioada unui mandat politic. Daca perspectiva ar fi cea a
unui domeniu public de calitate superioara care reprezinta o valoare
comuna care transcende interesele temporare sau personificate,
aceasta ar putea fi o politica de baza la care orice administratie ar
trebui sa adere.

Existd nenumadrate situatii in care orasul nu utilizeaza suficient toate
instrumentele statutare de care dispune pentru influentarea calitatii
domeniului sdu public. Exista, de asemenea, cazuri grave in care
aceste instrumente nu exista deloc, de exemplu spatiul dintre Piata
Ovidiu si Portul Tomis, unde posibilitatea orasului de a influenta
lucrarile pentru reabilitarea taluzurilor, a hotelurilor inchise si/sau nu
corespunde importantei locului ca un spatiu public valoros din punct
de vedere touristic si istoric, de mare importanta in oras.
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Pregatirea planurilor spatiilor publice in politica orasului

Politicile si administratia orasului nu au un sistem pentru pregatirea
unui concept de investitii in spatiul public. Majoritatea investitiilor sunt
directionate catre planurile tehnice si de infrastructura si sunt alocate
direct managerilor de infrastructura tehnica si de transport. Diferitele
planuri sunt concepute doar de specialisti tehnicieni si includ doar
modificari tehnice.

Nu exista un proiect conceptual prealabil pentru imbunatatirea calitatii
generale aloculuiin termeni de contexte mai largi, calitate arhitecturala
si viabilitate a spatiului. in plus, munca desfisurata adesea nu este
coordonata nici macar intre diversi manageri. Astfel, sumele uriase
investite ar fi adus, in prezenta unei pregatiri adecvate, o imbunatétire
mult mai substantiala a calitatii generale a spatiului public.

Sarcina de proiectare a cladirilor si de planificare a reparatiilor in oras
nu este de obicei data unui expert calificat in calitatea generala a
spatiului — anume un arhitect. Proiectarea si repararea spatiului public
sunt sarcini de obicei atribuite intr-un mod care impiedica gasirea
celui mai bun expert.

Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, permite atribuirea misiunii, majoritar, in cadrul
unei licitatii publice sau competitive, pretul cel mai scazut definind in
fapt in cadrul criteriilor tehnico-economice stabilite, punctajul final, in
defavoarea licitatiilor publice sau competitive sau a concursurilor de
arhitectura in care criteriul principal sa fie reprezentat de calificare si
experienta profesionala de inalta calitate.

Nu exista nicio coordonare a planurilor spatiului public apartindnd
diferitilor investitori si manageri. O astfel de coordonare ar trebui sa
fie responsabilitatea orasului si s& aiba loc din faza de planificare, nu
in timpul procesului ulterior de autorizare a constructiei.

Autoritatile in domeniul constructiilor sunt organele ultimei instante
care pot readuce calitateain joc. Fara coordonarea planurilor, in special
in ceea ce priveste calitatea spatiului, in faza de pregatire, autoritatile
publice relevante (in special autoritatile in domeniul constructiilor) sunt
organele de ultima instanta care pot cere respectarea si coordonarea
cu calitatea generald a spatiului. De obicei, autoritatile in domeniul
constructiilor nu intervin, ci verifica doar respectarea reglementarilor
(in conformitate cu interpretarea responsabilitatilor lor in conformitate
cu Legislatia aplicabila din domeniul constructiilor).

Politica privind dreptul de proprietate a orasului

Nu exista o politica strategica privind dreptul proprietatii care sa se
aplice si spatiilor publice. Terenurile publice care nu sunt utilizate in
acest moment, dar care au potentialul de a deveni un spatiu public
functional, sunt adesea vandute in proprietate privata, fara o evaluare
din partea expertilor sau responsabililor de strategia de dezvoltare
urbana si a posibilitatilor de utilizare a spatiului public. Renuntarea la
proprietatea asupra terenurilor publice inseamna de obicei o pierdere
pe termen lung (sau permanentd) a oricarei influente fundamentale
asupra calitatii unui astfel de spatiu din oras.

Cele de mai sus se aplica si terenurilor publice si / sau cladirilor
inchiriate partilor private.Acordurile de inchiriere sunt adesea foarte
dezavantajoase pentru oras si durata lor in acest context este
necomensurabild. n plus, acestea nu contin, de obicei, termeni
si conditii calificate care s& evalueze modul in care utilizarea sau
modificarile fizice realizate in baza contractului de inchiriere afecteaza
aspectul spatiului public si utilizarea acestuia.

Schimbarea formei administratorilor spatiului public din organizatii
finantate din bugetul orasuluiin societati pe actiuni. Schimbarea formei
managerilor din organizatii finantate de la bugetul orasului in societati
pe actiuni este un pas care duce la pierderea influentei orasului asupra
gestionarii si functiondrii partilor strategice ale spatiului public.

Slaba implicare a entitatilor private in proiectarea si managementul
spatiului public. Orasul nu are implementatd nici o strategie si

nici mecanismele necesare pentru a motiva entitatile private sa
investeasca in spatiile publice sau in spatiile administrate de acestea
cu beneficii pentru ambele parti.

Pregatirea si planificarea

Mai ales datoritd absentei unui arhitect atunci cand se pregéateste
majoritatea planurilor de investitii in spatiul public, se iau numeroase
decizii proaste sau chiar nu ia nici o decizie in cadrul diferitelor etape
ale procesului, de la planificarea proiectului pana la executie. Doar
anumite partiale spatiului sunttratate, fara a evaluaefectul modificarilor
preconizate asupra calitatii intregului spatiu si a imprejurimile mai
largi ale acestuia. Criteriile tehnice sunt prioritate fata de conditiile
de trai si esteticd, daca nu sunt singurele criterii luate in considerare.
Absenta unui arhitect este adesea suplinita de functionarii publici care
Jproiecteaza” in timpul procesului de autorizare a constructiei, ceea ce
duce din nou la favorizarea unor criterii specifice, fara a se tine cont
de calitatea intregului. Aceasta abordare consolideaza, de asemenea,
impresia eronata ca prezenta unui arhitect nu este necesara pentru
proiectarea spatiului in ansamblu.

De obicei, nu exista un concept general de spatiu public sau un plan de
investitii pentru reconditionare si nici desemnarea de responsabilitate
aferenta. Rezultatul este prin urmare o lista simpla a cerintelor
specifice de catre managerii individuali sau autoritatile publice
relevante. Aceste cerinte sunt intotdeauna extrem de partinitoare,
f&ra a tine cont de rolul lor in ansamblu. in cele mai multe cazuri, ele
sunt, din pacate, automat si schematic derivate din reglementari sau
o interpretare simplificatéd a reglementarilor. Aceasta abordare face
imposibila proiectarea unui mediu cat mai locuibil.

Infrastructura este confundata cu obiectivul unui mediu urban estetic
si propice traiului. Dupa cum implica acest termen, rolul infrastructurii
este doar de a oferi sprijin obiectivului.

Managementul, functionarea si intretinerea

Nu existd un sistem-coordonat sigestionat de oras - pentru gestionarea
anumitor parti specifice ale spatiului public. Responsabilitatea pentru
administrarea spatiului public este impartita intre numeroase entitati
fara niciun sistem implementat. Prin urmare, nu este clar cine este
responsabil pentru ce si nu existd o coordonare consecventd din
partea orasului.

Transferurile de active intre oras si administratorii acestuia nu sunt
logice si nu functioneaza. Problema incepe chiar de la nivelul dreptului
de proprietate. Odata finalizat un proiect de investitii - planificat fie de
administrator, fie de districtul municipal -, activele nu sunt transferate in
conformitate cu o legatura logica de gestionare, operare si intretinere.
In multe cazuri, responsabilitatea pentru gestionarea si intretinerea
nu numai a anumitor elemente specifice, cum ar fi mobilierul stradal
si unii copaci, dar si a unor zone cheie ale spatiului public, cum ar fi
traversadrile semnalizate sau rutele de tramvai, se pierde.

Sistemul de evaluare a costurilor de operare este slab. Criteriul principal
in evaluarea managerilor este reprezentat de costurile operationale.
Cu toate acestea, anumite investitii pentru imbunéatatirea calitatii
spatiului public cresc costurile de operare, ceea ce face ca investitiile
sa devina de calitate nedorite.

Curatarea si intretinerea sunt insuficiente. Curatarii si intretinerii
spatiilor publice nu li se acorda atentia pe care o merita. Desi este
asigurata o finantare suficientd, aceasta nu este utilizata eficient. Nu
exista un concept general de intretinere, coordonarea este ineficients,
iar companiile responsabile nu au adesea expertiza adecvatd (de
exemplu, atunci cand mentin vegetatia).

Nu exista un sistem eficient de control sau de aplicare, chiar daca o
curatare si intretinere temeinica si regulata ar fi suficiente pentru a
creste substantial calitatea anumitor locuri. Aceasta situatie are ca
rezultat absenta unei intretineri periodice si necesitatea unei renovari
mai scumpe, adicd, spatiile publice aflate in stare de deteriorare sunt
mentinute la limita distrugerii. Ingrijirea profesionald a copacilor



existenti in oras este extrem de subevaluata. Investitile sunt
directionate mai degrabé catre plantarea de copaci noi.

Aspectul spatiilor publice

Lipsa pregatirii, proiectarii si managementului are ca rezultat aspectul
neingrijit al spatiilor publice, ceea ce se manifesta in cele ce urmeazj,
de exemplu:

Adesea, spatiile publice nu suntinterconectate, nu formeaza o structurad
urband alcatuitd si ierarhizatd in mod uniform si nu indeplinesc
cerintele de baza ale continuitatii si permeabilitatii. Spatiile publice
din orasul modern sunt foarte neglijate si sunt |a limita de functionare,
ca sa nu mai vorbim de conditiile de viata si considerentele estetice.

Spatiile publice din partea istoricd a orasului sunt degradate de
comercialismul care pandeste turistii si de transformarea aferenta a
cladirilor din structuri rezidentiale in unele comerciale. Modul in care
aratd si sunt utilizate numeroase piete importante nu corespunde
deloc potentialului lor reprezentativ si rezidential.

Valoarea culturald a locului este in consecintd distrusa - aceasta
include diversele niveluri ale istoriei culturale inerente spatiului
precum si potentialul oferit de cultura contemporana de calitate. Multe
spatii publice sunt vagi, fara un caracter sau un scop definit.Calitatea
estetica si viabilitatea multor spatii publice sunt scazute. Acest lucru
se datoreaza in principal absentei unui concept de proiectare pentru
renovare si a unui arhitect insarcinat cu acesta.

De multe ori predomina solutiile care favorizeaza transportul si acest
lucru determina aspectul spatiului. Cu toate acestea, aspectul ar
trebui sa fie rezultatul proiectarii generale a locatiei, iar infrastructura
de transport ar trebui sa joace doar un rol de sprijin.

Volumul mare al traficului auto si dispunerea fizica si organizarea
spatiului aferente adesea degradeaza spatiul, facand chiar imposibila
utilizarea deplina a spatiului public. Aceasta este o problema in special
pentru spatiile publice care altfel ar avea un potential sau o importanta
mare in structura urbana.

in ceea ce priveste echilibrarea diferitelor interese, ,privatizarea”
multor spatii publice pentru parcare este obiectiv nejustificata.

Un numar mare de spatii publice care au potentialul de a deveni spatii
publice de inalta calitate nu sunt utilizate pe deplin, deoarece nu sunt
suficient mobilate (locuri de stat jos, locuri pentru a se culca, cafenele
pe trotuare etc.). Unul dintre motivele pentru care scaunele si alte
structuri care fac un spatiu viabil nu sunt situate in spatiile publice
este teama de persoanele cu probleme sociale.

Totusi, acest lucru este complet lipsit de sens si contrazice scopul
domeniului public. Problemele sociale asociate trebuie solutionate
folosind alte mijloace (prevenire, reglementare, restrictie). Grupurile
mai slabe din punct de vedere social nu trebuie excluse din domeniul
public, prin definitie; regulile de utilizare trebuie totusi respectate.

Spatiile publice sunt poluate de obiecte, cu deosebire de infrastructura
tehnica: acestea constituie o bariera in calea utilizarii, degradeaza
calitatea estetica a spatiului si ar fi putut fi eliminate daca s-ar fi
elaborat un concept de proiectare, dacad un expert si un arhitect s-ar
fi implicat in planificare si orasul ar fi fost responsabil de coordonare.

Spatiile publice contin numeroase bariere fizice, mentale si sociale.
Nevoile persoanelor cu handicap nu sunt luate in considerare.
Numeroase bariere care par initial sa protejeze pietonii promoveaza
de fapt traficul auto rapid si nelimitat si ingreuneaza deplasarea si
traseele naturale ale pietonilor.

Componentele spatiilor publice se degradeaza rapid din cauza curatarii
si intretinerii insuficiente. Mai mult, starea lor de deteriorare atrage
indivizi cu probleme sociale, care la randul lor grabesc degradarea
fizica a spatiului.

lerarhia de valori a societatii

lerarhia valoricd a spatiului public de calitate nu este definitd nici
de oras cu politica sa, nici de public. Aceasta are ca rezultat valori
de transport, tehnice si utilitare (care apar si exista din proprie
initiativa, intrucat majoritatea apar prin instrumentare si automatism)
predomina in mod clar asupra valorilor umaniste (care necesitd
conditii favorabile, formare activd si protectie). Rezultatul este, de
exemplu, predominanta traficului ,mai greu” - cum ar fi traficul auto,
care, daca nu este reglementat, domina intotdeauna spatiul - fata de
traficul ,mai slab” - cum ar fi traficul pietonal, care necesita protectie
activa. Traficului mai slab nu i s-a fost acordat atentie sistematica.
Traficul mai greu se bazeaza pe date exacte care ar trebui sa fie
mapate si evaluate in mod corespunzator, in acelasi timp cu traficul
mai slab.

Societatea nu defineste ierarhia valoricd a diferitelor tipuri de
trafic - masing, transport public, ciclism si pietoni - sau a calitatilor
rezidentiale ale spatiului public. Chiar daca este intotdeauna mai bine
sa fie gasitd o solutie echilibratd care s& satisfaca toti utilizatorii, in
realitate diferitele interese sunt in conflict si trebuie s& se acorde
preferintd unuia sau altuia.

Rolul societatii

Deoarece nu exista o viziune sau o strategie de dezvoltare a spatiului
public, rezidentii orasului nu sunt implicati sistematic in acest tip de
dezvoltari.

Constientizarea generald a felului in care ar trebui sa arate spatiul
public este scdzuta in comparatie cu principalele orase dezvoltate.
Acest lucru se reflectd in modul in care indivizii si societatea
influenteaza aparitia spatiilor publice din jurul lor, legat de modul in
care le folosesc zilnic si deciziile fundamentale pe care le iau asupra
cu privire la dezvoltarea lor.

Folosirea spatiilor publice

Aspectul deficitar al spatiilor publice si modul in care functiile acestor
spatii sunt stabilite de oras afecteazd modul in care sunt utilizate.

Un numar mare de spatii publice nu sunt zone de locuit cu drepturi
depline. Modul de trai natural in exteriorul urban - a trai, a te odihni,
a merge, a socializa etc. - nu se regaseste aici. Cauza poate fi in
calitatea spatiului, dar si in mentalitatea societétii ca o retinere venita
din trecut, cand interactiunea cu spatiile publice a fost descurajata.
Numeroase restrictii privind utilizarea spatiului public reprezinta o
alta relicva a trecutului; acum ar trebui incurajata utilizarea spatiilor
publice. Utilizarea redusa a spatiului public are legatura cu schimbarea
generald a stilului de viata al societé&tii, unde a te afla intr-un spatiu
public nu mai reprezinta o necesitate, ci o alegere.

Situatia se schimba doar treptat, de exemplu in Constanta se
desfasoara tot mai des evenimente pe plaja, datoritd comunitatilor
locale active si a asociatiilor non-profit, si se fac eforturi la nivel local
pentru a imbunatati in permanenta calitatea. Totusi, orasului ii lipsesc
inca instrumentele pentru a sprijini si utiliza aceste initiative ,de jos
in sus”.
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evaluarea contextului /

Spatiul urban poate fi parcurs in mai multe moduri, in functie de
scopul deplasarii: obiectiv, deplasare rapida de la A-B, sau subiectiv, o
plimbare lenta pentru a te bucura de imprejurimi.

In ambele situatii, spatiul urban este fundalul interactiunilor sociale
care au loc pe parcursul acestor deplasari. Zona de studiu se doreste
a fi un context prielnic pentru ambele tipuri de deplasari, influentand
astfel in mod pozitiv viteza de mers pe jos prin calitatea fondului
construit si a spatiului public.

Distanta de 5 minute de parcurgere pe jos este considerata distanta
pe care oamenii sunt dispusi sa o parcurga inainte de a opta pentru
a conduce masina. Bazata pe viteza medie de mers, o plimbare de
5 minute reprezinta o raza de 400 m. Aceasta regula este utilizata
pentru a calcula ariile de acoperire ale statiilor de transport public, sau
pentru a determina accesibilitatea destinatiilor in interiorul cartierelor.

Aceasta raza de parcurgere este de obicei calculata in jurul unui
centru comunitar sau a unei functiuni cum ar fi o piata publica, o
scoala, o conglomerare administrativa, in general spatii in care gasim
0 concentrare sociala si comerciala.

In urbanism, distanta de 5 minute de parcurgere pe jos, desi intens
dezbatuta, ne seteaza un reper in colectarea datelor cantitative si
calitative la scara umana. Majoritatea cercetatorilor sunt de acord ca
distanta de 400 m este rezonabila pentru a determina accesibilitatea
serviciilor publice, devenind un element de cuantificare a cat de usor
este de parcurs o comunitate. In realitate, trama stradala, aspectul si
configurarea trotuarelor, factorii de mediu, sentimentul de siguranta,
afecteaza viteza de parcurgere a unui spatiu.

O plimbare de 10 minute este de asemenea considerata o distanta
rezonabila, de aceasta data pentru a ajunge intr-un parc. Aceasta este
distanta aplicata in marile orase din Statele Unite pentru a determina
gradul de accesibilitate la spatiile verzi. Un oras ideal respecta distanta
de 10 minute pana la un parc pentru fiecare locuitor.

Gradul de conectivitate functionala se refera la modul in care timpul
de parcurgere al anumitor distante poate influenta dezvoltarea si
densificarea zonei peninsulare. Asigurand serviciile necesare intr-o
raza usor de parcurs pe jos va incuraja ocuparea locuintelor, a spatiilor
de birouri sau administrative, sporind astfel numarul de locuitori
permanenti.

Cresterea numarului de locuitori permanenti va favoriza dezvolarea
serviciilor (alimentatie publica, cazare, loisir), asigurandu-le
functionarea pe tot parcursul anului.

,Viata se traieste la pas”
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La momentul actual se remarca o evolutie a spatiului public urban
romanesc. O serie de noi functiuni si rezolvarea necesitéatilor urbane
contemporane, permit aparitia de noi oportunitati de revitalizare si
reconfigurare a spatiului public.

Imbunatétirea spatiului public se rasfrange asupra calitatii vietii intr-
un oras, ceea ce reprezintd fundatia dezvoltarii unui oras. Astefel se
sporeste atractivitatea orasului din punct de vedere al resursei umane
dar si al noilor investitii in cadrul urban.

O serie de orase din Romania pot prezenta exemple de bune practici
cu privire la calitatea spatiului public. Succesul implementarii noilor
proiecte au permis atragerea de noi fonduri si o evolutie pozitiva al
cadrului economic.

Cluj-Napoca

Avantul economic al municipiului este rezultatul unor politici de
diversificare al industriilor si dezvoltare al domeniului IT ceea ce s-a
corelat cu o revigorare a spatiului public ce a permis atragerea unei
forte de munca dinamica. Strategia generald a creat un mediu propice
de investitii noi si finalizarea unor obiective esentiale scarii orasului.

0717 Cluj, sala polivalenta

013 Cluj, str. Regele Ferdinand

012 Cluj, centrul vechi

0174 Cluj, festivalul ‘jazz in the park”



075 Ramnicu Valcea, piata centrala

077 Ramnicu Valcea, parcul Mircea cel Batran

Ramnicu Valcea

MunicipiulR&mnicuVélceareprezintaunorascuoseriedeparticularitati
ce permit aparitia unor sensibilitati economice dar si oportunitati.
Vulnerabilitatea principala a orasului consta in dependenta economica
fatd de combinatul principal Oltchim. Modificarile socio-economice
din ultima perioada au influentat necesitatea diversificarii sectoarelor,
ceea ce s-a transpus intr-o orientare catre turism, in special datorita
amplasarii prielnice fata de obiective naturale importante si obiective
turistice de interes national.

Desi un oras cu o populatie mica fata de alte resedinte de judet, o serie
de investitii la nivelul spatiului public au dezvoltat imaginea la nivel
national si a crescut gradul de atractivitate. Promovarea municipiului
s-a corelat cu imbunatéatirea infrastructurii turistice din zon4, fapt ce
permite dezvoltarea serviciilor.

Programul de accesare al fondurilor si procedurile de implementare
al proiectelor publice fac din municipiul Ramnicu Valcea un model de
dezvoltare pentru alte localitati similare din punct de vedere al scarii,
al industriei dominante si al constrangerilor inerente.

0716 Ramnicu Valcea, piata centrala

078 Ramnicu Vélcea, zona Palatului de Justitie
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079 Oradea, Piata Unirii.

Oradea

Municipul reprezintd un model concret de activare al unui oras.
Localitatea prezenta deficiente majore la nivelul ansamblului construit,
al spatiului public, al infrastructurii si al atractivitatii. Intr-un deceniu,
printr-o strategie extinsa si fezabila din punct de vedere economic, au
fost implementate proiecte de inventariere al cladirilor, de restaurari,
refacere a spatiului public, si updatare a infrastructurii.

Rezultatul proiectelor au schimbat imaginea orasului la nivel national
si au permis accesarea unui turism international. Concomitent cu
imbunétatirea atractivitatii, au fost accesate noi investitii si industriile
orasului au putut fi diversificate.

020 Oradea, Piata Unirii.



Bucuresti

Capitala reprezinta un mediu urban aparte pentru Romania. Datorita
inertiei intrinseci, rezultat al aglomerdrii urbane, existd o dezvoltare
constanta al spatiului public.

Totodata, printr-un public foarte larg, se definesc interventii publice
cu diverse valori culturale si la diferite scari urbane. Complexitatea
orasului nu permite o strategie unifromd de implementare al
proiectelor, si este necesara o abordare organica ce se poate adapta
la diferitele contexte localizate.

Totusi, datoritéd publicului divers, este un spatiu al inovatiilor si
existd mediul propice pentru dezvoltarea unor raspunsuri autentice
la necesitatile spatiului public si potentialul acestuia. Pentru

imbunatatirea spatiului public din Bucuresti sunt necesare raspunsuri
inovative si o abordare holistica.

022 Bucuresti, Arena Nationala.

024 Bucuresti, Muzeul de Artd Recenta.

021 Bucuresti, zona de nord.

023 Bucuresti, Street delivery.
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Succesul orasului este definit de
vitalitatea sa. Aceasta caracteristica este
redata de oameni si bucuria de a trai.
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Capitolul B
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2.7 _directii

Proiectarea spatiului public poate fi considerata ca orice activitate
care influenteaza forma si functia spatiului public, adica nu numai ca
planificare si creare a spatiului public, ci si ca gestionare si utilizare
a acestuia. In procesul de proiectare a spatiului public, mai intai este
necesar sd se defineasca rolul spatiului public si al domeniului public
in general, criteriile de calitate a spatiului public si ierarhia acestora
precum si instrumentele pentru realizarea acestora.

Definirea rolului domeniului public si al spatiului public din oras atat
la nivel fizic, cat si la nivel ideologic.

Definirea rolului domeniului public si al spatiului public din oras
este o conditie necesara pentru crearea conditiilor nu numai pentru
calitatea lor, ci si pentru existenta si sprijinul acestora in planificarea
si proiectarea orasului. Definirea acestui rol este motivul necesar (,de
ce”-ul), adica determinarea scopului care trebuie sa preceada orice
alte obiecte si modalitati (,ce” si ,cum”), anume cautarea de forme si
instrumente. Aspectul si functia domeniului public si a spatiului public
sunt formele. Instrumentele se gasesc la nivel de pregatire (strategie,
planificare, investitii etc.),implementare (constructie si renovare a
spatiilor publice), gestionare, operare, intretinere si utilizare.

Determinarea importantei existentei si calitatii domeniului public si a
spatiului public in ierarhia proiectarii si utilizarii orasului.

In trecut si chiar pana in prezent, punctele de vedere tehnocrate si
instrumentale au predominat, in designul urban asupra punctelor
de vedere umaniste. in practica, acest lucru a fost exacerbat nu
numai de valorile ierarhice generale instituite in societate, ci si de
argumentele care sustin si de fapt aplica superioritatea acestor
cerinte tehnocratice si instrumentale pe baza datelor si terminologiilor
,dure” care, prin natura lor, sunt usor de incorporat in limbajul legislativ
al reglementarilor.

Atributele calitative ale mediului care se regasesc la nivel umanist si
care opereaza cu terminologie ,soft” chiar si in stiintd nu sunt prin
urmare deloc luate in considerare in practica, sa nu mai vorbim o
eventuala prioritate acordata lor de pe picior de egalitate. Rezultatul
este o stare a mediului din orasele noastre care ne surprinde - cu
toate acestea, continudm sa acceptam sau sa toleram interpretarea
tehnocratica si instrumentala oficiald a vietii si a mediului care ne
inconjoara.

Pentru practicile actuale in proiectarea mediului construit, este
necesard, prin urmare, stabilirea terminologica si semantica a
definitiei calitatii mediului construit la nivel umanist. O terminologie
clara si aceste (propuneri) cu privire la calitatile amintite nu numai
ca ar trebui sa treaca in argumentele practice, ci ar trebui, in mod

ideal, sa fie consacrate si de legislatia in vigoare. Ele trebuie sa fie
»aplicabile” intr-o anumita forma sau modalitate si, in general, ar trebui
sd li se ,acorde prioritate” fata de alte interese, in special fata de cele
specific tehnocratice.

Calitatea umanista a mediului in general se regaseste, de exemplu,
in caracterul locuibil, dimensiunea sa estetica si socio-culturala sau
in rolul sau reprezentativ si comunicativ. In domeniul public, aceste
atribute fac parte din calitatea rezidentiala a unui loc: conditiile de trai,
bogatia experientei, perceptia senzoriala siinvatarea. Functionalitatea
este o parte integranta sau o conditie de baza pentru calitatea mediului
construit. Rolul sdu este oricum sa creeze o structura de suport
pentru scopul final, care este calitatea generald a vietii. Din acest
motiv, functionalitatii nu trebuie sa i se acorde prioritate in detrimentul
calitatilor umaniste.

Definirea atributelor calitatii cuprinzatoare a spatiului public

Obiectivul principal este calitatea holistica a spatiului public (cu rolul
mentionat in oras ca intreg facand parte din acest aspect). In practicé,
spatiile publice sunt adesea construite sau reconditionate in principal
ca parte a unor proiecte specifice - de obicei legate de transport
sau de infrastructura tehnicd sau de constructia de cladiri — in care
spatiile publice sunt doar produsul secundar al acestora din urma sau,
de exemplu, sunt reamenajate doar pentru a le imbunatati structura
sau starea tehnica. In orice caz, daca ne concentram pe imbunatatirea
calitatii spatiului public in ansamblul sdu, atunci investitii financiare
identice sau comparabile pot duce la o imbucatire mult mai mare in
nivelul global de calitate a rezultatului.

O conditie pentru obtinerea calitatii globale este existenta unui concept
general pentru locul in cauza si coordonarea tuturor interventiilor
de catre primarie (inclusiv influenta intretinerii, managementului si
utilizarii).

Definirea instrumentelor pentru proiectarea unui spatiu public de
calitate

in teoria designului urban cu privire la planul stiintific, academic,
metodologic si chiar a celei de planificare si politica, accentul se pune
pe descrierea starii ideale sau pe criticarea celei existente. Problema
instrumentelor functionale si realiste pentru atingerea obiectivelor
declarate este adesea suprimatd, subestimatd sau chiar ignorata
in totalitate. Acest lucru are ca rezultat aceste teorii si procesele
efective care influenteaza aspectul necoordonat al spatiului urban.
Astfel, trebuie gasite modalitati de a aduce teoria asupra starii ideale
in concordanta cu implementarea efectiva a unei stari de acest tip.



diagrame —"»

gueqin siberens  HE

025 Calitatea spatiului amenajat este definit de masuratori, principii intangibile si atribute cheie (adaptat dupéd Project for Public Spaces - The Place Diagram).

‘Imaginea oraselor romanesti ca bun
cultural este reprezentata de complexul
culturii lor tangibile si intangibile”
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2.2 _ implicatiile spatiului public in cadrul orasului

In ceea ce priveste orasul si societatea in ansamblu, domeniul public
si spatiul public trebuie sa isi asume anumite roluri pentru a avea sens
si scop: in special roluri ideologice si experimentale pe langa rolurile
de planificare urbang, infrastructura, economice si de mediu.

a) Rolul planificarii urbane

Spatiile publice din structura urbana de baza a unui oras. Infrastructura
tehnica si traficul, precum si clddirile individuale si dezvoltéri intregi
trebuie subordonate standardului de calitate a spatiilor publice si
logicii acestora.

b) Infrastructura si rolul tehnic

Calitatea tehnica si functionalitatea sunt conditii preliminare pentru
alte roluri ,mai soft” ale spatiilor publice, cum ar fi rolul lor de
infrastructurd, adica un rol de sprijin care ofera fundament si sustine
alte roluri.

Transportul de inalta calitate si organizat in mod sistematic, in special
transportul public, are un rol initiator care duce la cresterea calitatii de
ansamblu a locatiilor respective si a orasului in ansamblul sau.

c) Rolul ideologic

Proiectarea urbana trebuie sa se bazeze pe un acord social cu
privire la aspectul dorit al orasului, deoarece orasul este in principal
un spatiu comun. Valorile recunoscute de toata societatea creeaza
fundamentul de baza sau metastructura unui astfel de acord, care
asigura stabilitatea si complexitatea structurii sale interne.

Domeniul public constituie cadrul si materializarea acordului social.
Domeniul public formeazd metastructura ideologicd de bazd a
orasului.

d) Rolul politic

Domeniul public este conditia materiala pentru existenta unui spatiu
politic. Existenta domeniului public si calitatea acestuia sunt o
reflectare a gradului de democratie al unei societati.

e) Rolul umanist

Rolul umanist este in acelasi timp suprastructura si motivul
existentei domeniului public. Este format din atribute care depasesc
dimensiunea tehnic3, utilitara si instrumentala a mediului. Acest rol a
facut parte integranta a mediului afisat de-a lungul istoriei. Rolul sdu
a slabit substantial doar ca urmare a revolutiei tehnice si a schimbarii

aferente in valorile societatii. Domeniul public este un loc si un mijloc
pentru a ne atrage in comunitate si in lume.

f) Rolul cultural si social

Domeniul public este platforma de baza pentru interactiunea sociala
din oras. Acest rol ar trebui pastrat chiar si recunoscand ca spatiul
virtual va prelua o parte substantiala a spatiului social, unde rolul
domeniului public fizic va fi acela de a comunica cu cel virtual si de
a-l asimila.

Spatiile publice au un caracter comunicativ, reprezentativ si simbolic.

Domeniul public si spatiul public au capacitatea de a influenta tiparele
comportamentale umane si sunt instrumentele de baza pentru
dezvoltarea societatii de care fiecare politica urbana ar trebui sa le
utilizeze si sa nu le risipeasca

Domeniul public nu trebuie sa se limiteze la satisfacerea nevoilor
individuale, ci mai cu seama sa permita confruntare si partajarea
sociala. Eforturile pentru imbunatatirea spatiului public au un rol
initiator, adica duc la o schimbare a modului in care este perceputa
localitatea si la imbunatatirea celorlalti parametri ai acesteia.

g) Rolul in protejarea si dezvoltarea mostenirii culturale

Rolul orasului este de a proteja in mod activ aceasta imagine side a o
dezvolta in acelasi timp.

Domeniul public este una dintre fatetele orasului care contine, reflecta
si initiaza continutul ideologic impartasit reciproc al societatii si al
mediului existent. Cultura este rezultatul si subiectul a ceea ce este
impartasit de societate.

Domeniul public este cadrul si reprezentarea culturii unei societati si
este astfel o parte a patrimoniului cultural ca mostenire a trecutului
pentru prezent si a prezentului pentru viitor. Calitatea componentelor
tangibile si intangibile ale domeniului public este subiectul
managementului patrimoniului cultural.

Daca percepem managementul patrimoniului cultural ca un interes
public, atunci intr-o anumita masura, acesta trebuie sa aiba loc prin
intermediul domeniului public. Subiectul protectiei si dezvoltarii
patrimoniului cultural trebuie sa fie domeniul public in ansamblu, adica
nu numai cladirile individuale sau grupurile de cladiri, ci si continutul
lor ideologic.



h) Rolul economic

Calitatea domeniului public si a spatiului public aduc beneficii
economice enorme in termeni de crestere economica atat pentru
imprejurimile imediate si cat si pentru orasul in ansamblul sau.

Imbunatétirea calitatii domeniului public si a spatiului public poate
declansa dezvoltare economicd, sociala si arhitecturala in vecinatate
sau in zone din sfera de influenta.

Proiectarea si transformarea domeniului public si a spatiului public pot
duce la modificari ale structurii fizice, sociale si economice a orasului.

i) Rolul mediului
Domeniul public, ca structurd de baza a orasului, trebuie sa fie unul

dintre instrumentele principale pentru implementarea strategiei de
mediu a orasului.
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Inainte de a putea fi formulate criterii de calitate a spatiului public,
termenii domeniu public si spatiu public trebuie definiti in termeni de
calitate.

Spatiu public activ si latent

Trebuie avute in vedere prevederile de calitate atunci cand se foloseste
termenul de ,spatiu public” in planificarea urbana.

Definitia de baza a termenului spatiu public este mai mult sau mai putin
o definitie cantitativa. Pentru o definitie calitativa, totusi, trebuie sa
impartim spatiile publice in continuare in acele spatii care indeplinesc
cerintele de aspect si functionale si cele care, desi sunt accesibile
publicului (adicd cele care sunt ,etajul exteriorului orasului”), nu
indeplinesc niciun scop fundamental, nu sunt utilizate in niciun fel,
nu au un caracter spatial sau tipologic perceptibil si sunt prin urmare
sterile sub aspect spatial si functional. Acest spatiu ,non-descris” are
adesea potentialul de a deveni functional. Astfel, spatiul public poate
fi impartit in continuare in spatiul public activ si latent.

Spatiile publice latente ar trebui considerate doar temporare . Pe
baza evaluarii potentialului lor de a deveni spatii publice active si a
unei analize a nevoilor reale ale orasului in ceea ce priveste numarul
de spatii publice dintr-o locatie datd, ar trebui s& se ia o decizie in
procesul de planificare pentru ca aceste spatii sa devina spatii publice
active sau pentru a le schimba statutul intr-o alta utilizare, cum ar fi
terenurile de constructie.

Tnacelasitimp, termenul spatiu activnuinseamna doar c& evenimentele
au loc in cadrul lor, ci si ca au un rol activ in oras. Un atare rol de
exemplu poate fi chiar conceput, compus ca ,vid functional sau vizual”
intr-un spatiu plin de oameni si evenimente, rolul acesta fiind indeplinit
de spatiile care nu sunt accesibile fizic pentru public.

Aceasta evaluare calitativa ar putea fi aplicata in mod eficient in
domeniul investitiilor, unde spatiile publice active ar trebui sa fie
sprijinite, adica spatiile care intr-adevar indeplinesc pe deplin rolul de
domeniu public.

Calitatea holistica

Criteriul de baza este calitatea spatiului public ca un intreg spatial,
care include atribute fizice si functionale, precum si relatii si experiente
care nu pot fi percepute partial si care trebuie sa fie subordonate in
mod preferential calitatii intregului.

Chiar daca calitatea se bazeazd pe existenta si indeplinirea
corespunzatoare a unui concept general de proiectare a spatiului
public, este necesar in acelasi timp sa se permita ,deschiderea finald”
a acestuia - |asand spatiul deschis fatetelor cu mai multe straturi, in
continua schimbare ale viata.

Criterii de calitate ale structurilor fizice ale spatiilor publice

Spatiile publice sunt definite in primul rand prin cadrul lor fizic -
urban sau peisaj - si de caracterul lor. Spatiul definit de mediul urban
constituie baza calitatii spatiului public. Este purtatorul principal
al machetei operationale. Este important sa avem in vedere functii
si evenimente atunci cand proiectdm un oras; acestea apartin insa
categoriei atributelor mutabile si schimbéatoare ale spatiului.

Calitatea spatiului public nu este compusa in principal din proiectarea
obiectelor din el; designul poate imbunatati sau reduce/distruge
calitatea.

Calitatea functionalitatii

Calitatea functionalitatii este o conditie prealabild pentru toate
celelalte, deoarece, fara ea, toate celelalte criterii de obicei nu
functioneaza asa cum ar trebui. lerarhic, trebuie s fie intotdeauna in
rolul infrastructurii, adica trebuie sa sprijine obiectivul, care constituie
viabilitatea spatiului.

Calitatea cadrului experimental

Scopul componentei fizice a mediului afisat este in primul rand sa
creeze un cadru pentru experiente. Aceste experiente sunt astfel
obiectivul principal, final al spatiului public. Cadrul fizic al unui spatiu
ar trebui s& permitd, sa sprijine, sa initieze si sa genereze astfel de
experiente.

Capacitatea cadrului fizic al spatiului public de a genera, initia, sustine
si permite experiente si capacitatea societatii de a umple acest atribut
al spatiului public cu experiente nu numai ca lucreazd impreuna
pentru a contribui si a creste calitatea, ci se consolideaza reciproc prin
interactiunea lor.

Calitatea spatiului public la nivel senzorial, emotional si cognitiv

Pe langé indeplinirea unei functii utilitare si rezidentiale, spatiul public
oferd si o dimensiune experimentald si cognitivd. Aceasta include
experienta senzoriald imediatd, experienta emotionald, perceptia
esteticd, cognitia etc.

Conditiile de trai (caracterul locuibil)

Spatiile publice de calitate sunt cele vii, adic3, folosite in mod activ
de oameni pentru activitati recreative si alte activitati. Spatiile publice
de calitate sunt primitoare, adicd oamenii vor s& se opreasca si sa
petreaca timp in ele. Oamenii cautd compania celorlalti. Sunt atrasi
de locuri bogate in perceptii si experiente senzoriale. Cu cét este mai
mare raportul dintre locurile in care oamenii petrec timp si locurile prin
care oamenii doar trec, cu atat este mai buna calitatea vietii publice
din oras. Spatiile publice urbane ar trebui s& ofere intotdeauna un
procent de locuri linistite pentru relaxare si locuri pline de viatd pentru
evenimente sociale.

Contribuie la viabilitatea unui loc un numar suficient de locuri pentru a
sta sau a se culca, locuri libere si linistite pentru a se opri si a se odihni,
locuri pentru relaxare si locuri active, cum ar fi cafenele de pe trotuare
sau locurile care incurajeaza activitatile sociale, culturale sau sportive.
0 atmosfera placuta (locuri umbroase sau insorite, locuri protejate de
vant sau zgomot, locuri cu mirosuri placute) face ca o locatie sa fie
mai atractiva pentru petrecerea timpului.

Orasul in ansamblu devine mult mai viu daca exista un numar suficient
de parcuri la distanta de mers, precum si copaci si vegetatie in general.

Functia principald a unei portiuni mari de spatii publice este pur
utilitara. Aceasta se aplicd in special spatiilor de infrastructurd de
transport. Totusi, trebuie depuse eforturi pentru ca aceste locuri sa fie
mai propice traiului si mai placute - in masura in care functia utilitara
de baza a acestor spatii nu este suprimata.

Utilitate si confort

Oamenii se deplaseaza prin orasul in principal din necesitate (pentru a
ajunge dintr-un loc in altul).

Un procent mai redus de activitati sunt voluntare (cele de relaxare). Cu
toate acestea, miscarea poate insemna, de asemenea, mai mult decat
deplasarea dintr-un punct in altul: poate insemna si experiente bogate
(la nivel senzorial, emotional, intelectual, social si societal).

Strazile orasului nu pot fi vazute doar ca simple coridoare de transport.
Calitatile rezidentiale trebuie de asemenea promovate. Deplasarea de
calitate este sigurd, fara restrictii, eficienta si bogata in perceptii si
cognitie senzoriala.

Plimbarea prin oras permite un grad mai mare de interactiune cu
spatiul. Scara umana a unui loc corespunde acestei forme de miscare;
viteza, invers, separa o persoana de mediul sau. Modificarea aspectului
imprejurimilor care trebuie privit cu o viteza mai mare decét viteza
de mers deformeaza scara sa umang, deoarece acest lucru creeaza
fracturi lungi care sunt sarace in stimulare senzoriala si creste scara
detaliului perceput.



In ceea ce priveste strazile in care transportul este functia dominanta,
nu trebuie sa renuntdm la calitatea spatiilor publice situate acolo
si trebuie depuse eforturi pentru a identifica toate posibilitatile de
crestere a viabilitatii acestora, ceea ce include nu numai sa le facem
cat mai accesibile. pentru pietoni, dar si maximizarea contactului
vizual din vehicule sau perceptia din spatiile aldturate care sunt mai
departe.

Posibilitatea de folosire de catre toti rezidentii

Termenul de public include in esenta termenul de egalitate de utilizare.
Spatiul public ar trebui s& permitd nu numai accesul publicului, ci si
confortul de utilizare pentru toate grupurile de rezidenti, adica grupurile
din toate categoriile social si culturale si precum si grupurilor cu
limitari, cum ar fi persoanele in varsta, parintii cu carucioarele copiilor,
persoanele cu deficiente de vedere si cu handicap fizic.

Accesibilitate, permeabilitate

Unorasin care distantele sunt scurte ajuta substantial laimbuné&tatirea
si Tnsufletirea spatiilor publice. Premisele pentru aceasta includ o
structurd urband compacta si o structura lizibild a spatiilor publice,
precum si reprezentarea si fuziunea tuturor functiilor urbane de baza
(locuintd, munca, cumparéturi, educatie, culturd, sport, recreere etc.) si
localizarea acestora la distanta de mers.

O conditie a permeabilitdtii este respectarea scarii minime a
permeabilitatii, adica, mai ales asigurarea faptului cd accesul nu
este blocat de proprietatile comerciale inchise sau de drumuri si alei
infundate.

Permeabilitatea este consolidatd prin accesul fara bariere, prin
eliminarea ocolirilor inutile, prin eliminarea treptelor abrupte etc.

0 alta conditie pentru o permeabilitate satisfacatoare a imprejurimilor
este usurinta de orientare pentru utilizatori. Baza pentru aceasta este
crearea unei ierarhii a spatiului public care, pe de o parte, trebuie sa
faca parte din componenta urbana si, pe de altad parte, sa fie lizibila
pentru utilizator. Spatiile publice care suntimportante la scara orasului
formeazé reperele de baza din oras si structura permeabilitatii. in ceea
ce priveste calitatea utilizarii spatiului public, o permeabilitate buna
si accesul pentru pietoni si biciclisti sunt o prioritate. Aceste forme
de transport contribuie - intr-un mod initiatic, nu de reglementare - la
reducerea impactului negativ al traficului auto.

Transportul public trebuie sa aiba prioritate fatd de transportul auto
individual in termeni de permeabilitate si accesibilitate.

Libertatea de a alege

Multe activitati care se desfasoara in spatiile publice sunt de naturad
esentiald, adica sunt activitati pe care oamenii le desfasoara in orice
conditii, indiferent de calitatea locului. Alte activitati sunt o chestiune
de alegere. Spatiile publice de inalta calitate ar trebui sa ofere spatiu
pentru cea mai larga gama de activitati voluntare, intentionate.

Mediul urban exista pentru a fi locuit de
oameni. Astfel, toate atributele sale ar
trebui masurate pe scara ,umana’.
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Instrumentele pot fi definite in general in diferitele etape ale procesului
de proiectare a spatiului public, de la pregatirile strategice si de
investitii, la planificare, proiectare, gestionare, operare si utilizare.
Structura utilizatd mai jos urmareste sa ofere claritate cititorului; in
realitate, insa, diferitele obiective se suprapun, extinzandu-se intr-o
serie de domenii si etape ale procesului.

Strategii de dezvoltare, planificare, investitii si economie

Nu exista lipsa de spatiu public in Constanta in ansamblu. Numarul
optim de spatii publice este unul pe care orasul este capabil sa il
intretina din punct de vedere economic si pe care oamenii il pot
folosi activ. Prin urmare, prioritatea investitiilor in structura actuala ar
trebui sa fie iImbunatéatirea calitatii spatiilor publice existente care au
potential. Orasul trebuie apoi sa initieze si sa punain aplicareinfiintarea
de noi spatii publice in legatura cu planurile de noi dezvoltari, spatiile
din astfel de dezvoltéri fiind rezonabile ca numér si calitate.
Amploarea investitiilor in spatiile publice trebuie intotdeauna luata in
considerare nu numai din punct de vedere al calitatii urbane, ci si din
punct de vedere al sustenabilitatii economice derivate din adevarata
situatie economica a orasului, care include nu numai investitiile n
constructia unor astfel de spatii, dar de asemenea, in intretinerea si
managementul lor pentru a garanta nivelul necesar de calitate.

In prezent, obiectivul nu mai este reprezentat de proiecte megalomane
autonome, ci de interventii specifice continue care sa sporeasca
potentialul spatiilor deja existente ale orasului transformandu-le in
spatii publice de calitate.

Pentru a garanta ca dezvoltarea spatiilor publice este posibild si ca
aceasta dezvoltare are continuitate, administratia municipala ar
trebui sd declare si sa garanteze ca fondurile din bugetul municipal
alocate dezvoltarii spatiilor publice vor fi disponibile pentru cel putin
un mandat electoral.

In eforturile de imbunatatire a calitatii spatiilor publice existente,
deseori este suficient s se elimine structuri utilitare si inutile de
prisos, sa adauge banci si mobilier stradal similar pentru a face spatiile
mai primitoare si sa se intreprindd periodic intretinerea temeinica,
insotita de curatare, supraveghere si inspectie. Sectorul public si cel
privat trebuie sa lucreze impreuna la investitii si gestionarea spatiilor
publice, obiectivul fiind acela ca ambele parti sa beneficieze in urma
acestei abordari.

De asemenea, este necesar sa se lucreze cu initiative locale care
directionate spre imbunatatirea calitatii spatiilor publice, utilizarea
potentialului lor, sustinerea acestora si coordonarea obiectivelor lor cu
interesele orasului. Gradul in care spatiile publice sunt comercializate

trebuie sa fie examinat cu atentie. De exemply, spatiile publice primare,
in special cele cu caracter rezidential, nu ar trebui, in principiu, sa fie
obligate sa genereze profit dacé este in detrimentul calitatii functiei lor
rezidentiale de baz. in cazul in care se genereazé un profit, acesta ar
trebui reinvestit in acelasi loc, daca locul o cere, respectand in acelasi
timp solidaritatea diferitelor rubrici ale bugetului municipal.

Planificarea si proiectarea spatiala

In cazul Constantei, existenta si calitatea spatiilor publice trebuie sa
se bazeze pe toate nivelurile de planificare: de la planul strategic si de
utilizare a terenului pana la proiectarea spatiului.

Existenta si calitatea spatiilor publice trebuie sa fie deja definite in
Planul Metropolitan Constanta — vb de pmud/sidu?. Acest lucru va
asigura calitatea spatiilor publice, care consta dintr-un numar adecvat
de astfel de spatii, stabilirea corespunzatoare a unui cadru fizic
pentru diversele spatii si logica structurii lor reciproce, sustinute de
asigurarea unui oras de calitate care nu se extinde in periferie.

Este necesara definirea ierarhiei spatiilor publice, care va ajuta la
prioritizarea investitillor vizand Tmbunatatirea calitatii acestora.
Trebuie definitd o retea de spatii publice strategice din Constanta,
iar relatia dintre ele trebuie consolidata. impreuné, astfel de locuri
creeazd o imagine comuna a orasului. Aceasta retea ar trebui s fie o
prioritate pentru investitiile in spatiile publice.

lerarhizarea spatiilor publice pe baza importantei lor poate fi facuta
la nivel national, metropolitan (din oras), a districtului municipal, local
(localitate) sau a comunitatii (stradg, bloc etc.). Trebuie sa se inteleaga
in mod special care spatii publice trebuie sa fie de importanta si
utilizare locald si care pot fi de importanta si utilizare pentru intregul
oras. Decizia privind o astfel de desemnare este legata de localizarea
lor in structura orasului, la potentialul spatiului in sine etc. Atunci cand
formulam forma si functia spatiilor publice cu potential si utilizare
pentruintreg orasul, acest obiectiv nu trebuie uitat, de exemplu datorita
preferintelor pentru anumite interese locale; indeplinirea sa ar trebui
sa fie prioritard. Existenta acestor spatii publice ,nodale” suprapuse
reduce riscul credrii unui oras fragmentar, atat in planul urbanistic,
cat si in sensul politic al acestui termen. Aceste spatii publice de
importanta ale orasului constituie reteaua mentald comuna a orasului.

in acelasi timp, este, de asemenea, necesar sa ne concentram asupra
locurilor mici, aparent lipsite de importantd, care sunt mediul de baza
al vietii obisnuite de zi cu zi. Desigur, este necesara si o schimbare
fundamentald la nivel social: este necesard schimbarea relatiei
pe care locuitorii din Constanta o au cu mediul public al orasului si
cresterea nivelului de implicare sociala al oamenilor, precum si a



propriei activitati si responsabilitati. Acelasi lucru se aplica entitatilor
private.

Trebuie efectuate interventii initiale tintite, in special in locatiile
problematice, pentru a crea locuri cu impact pozitiv asupra zonelor
inconjuratoare, obiectivul fiind nu numai imbunatatirea calitatii locului
in sine, ci crearea unui epicentru care sa duca laimbunatatirea spatiului
urban si a vietii din zonele adiacente, si acest lucru ,din interior”, adic4,
in functie de activitatile rezidentilor si ale investitorilor privati.

Atunci cand proiectam noi spatii publice, rolul si pozitia lor in structura
generald a orasului sunt primare, deoarece creatia lor o stabileste sau
o completeaza. De exempluy, in structurile urbane periferice care nu
au caracter de oras, rolul spatiilor publice este de a crea o astfel de
caracteristica si de a initia extinderea acestei caracteristici in structura
inconjuratoare. Structura spatiilor publice trebuie s& contribuie la
conectarea centrului si a periferiei si, prin intermediul unor spatii
ierarhice lizibile si prin conectarea acestor zone, s creeze o harta
mentald a orasului.

In legatura cu orice interventie in spatiile publice, chiar dac& obiectivul
este reconstructia infrastructurii de transport sau tehnice, prioritatea
oricarui proiect trebuie sd fie viabilitatea spatiului. Atunci céand
reamenajam sau proiectdm noi spatii publice in structura urbana
existenta, deciziile strategice privind gradul de interventie sunt
importante in ceea ce priveste conceptul spatial pe termen lung si
fezabilitatea investitiilor in orizontul economic planificat al orasului.

Oriunde este de asteptat ca conceptul general de design al unui loc sa
fie implementat cu succes, este o eroare efectuarea unor interventii
fragmentare necoordonate, care pot sfarsi prin a fi nu doar o investitie
irositd, ci si un obstacol in indeplinirea conceptului de proiectare. Pe
de alta parte, oriunde o restaurare ideala si completa nu este posibila
in viitorul previzibil din motive economice sitehnice, merita identificate
forme de interventie, fie ele temporare sau partiale, astfel incat sa se
poate imbunatati substantial calitatea spatiilor publice. Conceptul de
proiectare ar trebui sa fie dezvoltat cu suficient timp in avans pentru
a evita pierderea de calitate si eficienta potential superioare ale tintei
ca urmare a interventiilor fragmentare necoordonate si neconceptuale
de natura autonoma.

Atunci cand reamenajam spatiile publice existente, primul pas eficient
poate fi ,curatarea”, ceea ce inseamna eliminarea tuturor structurilor
inutile care nu servesc in primul rand cerintelor functionale ale
spatiului sau gasirea unei modalitati de a indeplini scopul acestor
structuri intr-un mod mai bun. In acelasi fel, toate operatiunile care nu
fac parte din functia spatiului public sau care, dimpotriva, au legatura
cu cerintele orasului fara legatura cu spatiul si care sunt daunatoare
calitatii spatiului in cauza trebuie eliminate.

Scopul proiectarii si renovarii spatiilor publice este crearea si
imbunatatirea identitatii specifice a unei anumite localitati. Caracterul
orasului in ansamblul sdu este format in mare méasurd din suma
acestor identitati si influenta lor una asupra alteia. Functia principala
a unei portiuni mari din spatiile publice este pur utilitard. Acest lucru
se aplica in special spatiilor de infrastructura a transporturilor. Totusi,
trebuie depuse eforturi pentru ca aceste locuri sa devind mai vii si
placute - in masura in care functia utilitara de baza a acestor spatii nu
este prin asta suprimata.

Management, functionare si intretinere

Curatarea periodica si intretinerea corespunzatoare pot, in multe
cazuri, s@ imbunatateascd substantial calitatea spatiilor publice.
Adesea, acest tip de eforturi pot preveni necesitatea unei reconditionari
costisitoare.

Din punct de vedere al investitiilor si al proiectarii, este necesar s& se
diferentieze in mod clar proiectele care, prin caracterul si sfera lor, sunt
in esenta proiecte de intretinere si proiectele care, prin dimensiunea si
efectul lor global asupra calitatii spatiului, sunt proiecte de investitii.
Este necesar sa se modifice practica curentd, conform cdreia un
procent ridicat din proiectele majore de spatii publice (de exempluy,

proiectele intreprinse de cdtre Administratia Tehnicd a Drumurilor)
sunt intreprinse ca parte a lucrarilor de intretinere standard sau
continue si in care suprafetele si elementele sunt complet inlocuite si
proiectarea spatiul, desi este adesea nesatisfacator, este pastrat asa
cum este.

Planurile de investitii, adica cele care, prin natura si dimensiunea
lor, depdsesc ceea ce ar putea fi considerat intretinere, trebuie sa
fie pregatite de catre organismul responsabil de investitii, nu de
organizatiile responsabile de gestionare si intretinere.

Utilizarea

Publicul trebuie cooptat in toate fazele proiectarii spatiului public -
de la planificare la influentarea modului in care este utilizat spatiul.
Aceasta implicare nu trebuie sa aiba legatura doar cu cerintele pe
care locuitorii orasului le pot pretinde in mod legitim. De asemenea,
rezidentilor ar trebui sa li se permita sa se implice activ in proiectarea
si mentinerea unui spatiu public de calitate.

Estedeasemeneanecesarsaconstruimsisamentinemconstientizarea
generald a publicului referitor la felul in care ar trebui sa arate un spatiu
public de calitate, deoarece este aceasta constientizare generala este
cea care permite ca un spatiu public de calitate sa fie proiectat in mod
oarecum firesc, printr-o utilizare zilnica regulata si gestionarea acelor
locuri unde nu este necesard planificarea arhitecturala. Aceasta
constientizare, care isi are radacinile intr-o indelungata traditie in tarile
democratice, in special in cele din vestul Europei, a disparut in mare
parte in tara noastra din cauza perturbarii fatale care a avut loc in a
doua jumatate a secolului XX. Este necesara experienta cu elementele
care constituie un spatiu public de calitate inainte ca publicul sa poata
crea in fiecare zi aceasta calitate in mediul care il inconjoara sau sa o
solicite si sa o evalueze la nivel public si la nivel politic.

Un spatiu public de calitate poate ajuta la prevenirea exodului
rezidentilor din centrul orasului. Sarcina spatiului public este de a
readuce oamenii in centru. In timp ce spatiile publice au fost folosite
anterior de oamenii care locuiesc in imediata apropiere a acestora,
acum sunt situate central in zonele in care locuintele au cedat in fata
magazinelor si birourilor si trebuie utilizate de ,vizitatorii” din diferite
parti ale orasului. Aceasta transformare ridica cerinte specifice
spatiului public in termeni de atractivitate si utilizare. Important este
ca gradul in care partajarea domeniului public este voluntard sau
necesara sa fie corect stabilit.

Urmatorul text se ocupa de principiile generale si de tezele de baza ale
procedurilor care tin de crearea (planificarea, proiectarea, executarea),
gestionarea, operarea, intretinerea si utilizarea spatiilor publice. Nu
ofera o lista sistematicd, dar subliniaza elementele care pun cele mai
multe probleme si lipsesc cu desavarsire in practica curenta.

Aceste elemente se bazeaza, in principal, pe distributia actuala a
rolurilor si statutului diferitelor parti interesate in proces si pe cadrul
legislativ si politic al mediului, putand fi utilizate chiar si in situatia
actuala. Ca parte a documentatiei legate de Strategia de dezvoltare
a spatiului public si de Manualul de proiectare a spatiului public
propuse , trebuie propus un nou proces si cadru iar modificérile, mai
aprofundate, la nivel de sistem, trebuie sa aiba loc treptat. Acest
subiect va fi abordat mai detaliat in principal in Politica de investitii in
spatiile publice, care va face parte din Planul de dezvoltare a spatiului
public, al carui rezultat trebuie sa fie optimizarea relatiei si procedurilor
dintre partile interesate insotita de consacrarea mai avansata si
sistematic mai detaliata a calitatii generale a spatiilor publice ca cel
mai important criteriu in pregatirile planului de investitii.

Obiectivul principiilor este o abordare holisticd a spatiilor publice
si a dezvoltarii acestora, in special in ceea ce priveste arhitectura,
urbanismul, viabilitatea si utilizabilitatea Th general, adica o abordare
care nu a fost inca favorizatd pana la orta actuald. Cooperarea,
coordonarea si delegarea corecta a sarcinilor catre diversele parti
interesate in proces si si modul in care acestea se raporteaza la
diversele instrumente sunt esentiale pentru obtinerea calitatii generale
a spatiilor publice.
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3.7 _ entitatile implicate in proces

Administratia orasului

Rol - Rolul primar initiator si de luare a deciziilor in ceea ce priveste
strategia si planificarea la nivelul intregului oras. Rolul de luare a
deciziilor la toate celelalte niveluri (executie, management, operare,
intretinere si utilizare).

Rolul administratiei municipale este sa indeplineasca viziunea din
politica strategica si de investitii, Strategia de dezvoltare a spatiului
public propusa fiind destinata in principal in acest scop impreuna cu
Manualul de proiectare a spatiilor publice.

Administratia municipala are cea mai mare responsabilitate pentru
calitatea de ansamblu si rezultatele dezvoltarii spatiului public.
Formularea viziunii (in cooperare cu expertii). Stabilirea conditiilor
pentru implementarea viziunii. Organizarea crearii strategiei si politicii
prin alocarea sarcinii catre experti. Organizarea finantarii planului de
la buget. Organizarea conditiilor pentru coordonarea diferitelor parti
interesate in proces.

Districte municipale

Rol - Rolul primar initiator si de luare a deciziilor in ceea ce priveste
strategia si planificarea la nivel local. Rolul de luare a deciziilor la
toate celelalte niveluri (executie, management, operare, intretinere si
utilizare).

Administratia de stat

Rol - Aprobarea cu privire la strategie, planificare, executie,
management, operare, intretinere si utilizare.

Filiale executive ale orasului

Organizatii contributive din Constanta si organizatii finantate din
bugetul orasului Constanta.

Rol - Rol executivin ceea ce priveste pregatirile tehnice, managementul,
operarea si intretinerea.

Experti, creatori ai planificarii strategice, spatiale de sprijin
(planificatori, proiectanti, arhitecti, urbanisti, arhitecti peisagisti,
specialisti etc.)

Rol - Rol executiv principal in ceea ce priveste strategia, planificarea si
supravegherea. Rolul secundar la toate celelalte niveluri (management,
operare, intretinere si utilizare) in ceea ce priveste impactul asupra
calitatii spatiilor publice.

Formularea viziunii, strategiei si politicii / conceptului. Elaborarea
documentatiei de planificare si proiectare. Coordonarea proiectelor
specifice cu politica / conceptul general.

Manageri, operatori, chiriasi

Rol - Rol executivin ceea ce priveste pregatirile tehnice, managementul,
operarea si intretinerea.

Entitati private

Rol - Rolul primar initiator si de luare a deciziilor in ceea ce priveste
strategia si planificarea la nivelul intregului oras. Rolul de luare a
deciziilor la toate celelalte niveluri (executie, management, operare,
intretinere si utilizare) in cazul proiectelor private de investitii.
Publicul

Rol - Rol initiator si participator cu privire la strategie, planificare,

management, operare, intretinere si utilizare. Utilizatorii (publicul)
sunt intelesi ca fiind creatorii spatiului public al orasului.



Principii si elemente importante ale procesului selectate

La proiectarea, restaurarea, renovarea, gestionarea si intretinerea
spatiului public, este necesara o abordare holistica pentru a obtine si
mentine calitatea acestuia, adica intelegerea fiecarui proiect specific
ca parte a unui singur intreg care este in masurd sa constituie un
spatiu public de calitate numai daca este o combinatie perfecta intre
toate partile sale. De asemenea, trebuie retinut faptul ca componenta
decisiva a calitatii holistice a spatiilor publice este calitatea arhitecturii
cladirilor care inconjoard si delimiteaza spatiul si modul in care
acestea sunt utilizate.

Fiecare modificare si renovare a unei parti specifice a unui spatiu
public reprezinta o modificare si renovare a intregului spatiu si trebuie
sa fie proiectata si executata in acest context.

Profesia cu calificarile si educatia necesara pentru a identifica relatia
optima - substantiald si semantica - intre elementele specifice care
cuprind un spatiu public si determind, in special in timpul pregatirii
si planificarii, rolul lor in cadrul intregului spatiu este arhitectul
(planificatorul urban). Pentru a realiza si a mentine calitatea generala
(holisticd) a spatiilor publice, este extrem de important ca un arhitect
sa fie prezent, mai ales in fazele cheie ale procesului de proiectare
si renovare. in functie de caracterul spatiului, partenerii principali ai
arhitectului (planificatorului urban) sunt de obicei arhitectul peisagist
si planificatorul transportului urban.

Importanta pregatirilor de planificare a calitatii

Pregatirile temeinice de planificare si proiectare contribuie la calitatea
generald a spatiilor publice. O importanta vitala o are existenta unui
concept bazat pe viziunea si corespondenta tuturor proiectelor si
fazelor specifice cu conceptul.

Determinarea cu un avans suficient a perioadelor minime cerute de
activitatile si etapele specifice pentru a permite executarea corecta
a proiectului specific in mod coordonat este, de asemenea, cruciala.
Acest lucru va preveni situatiile in care deciziile sunt luate sub
presiunea timpului, ceea ce face imposibild atingerea nivelului de
calitate planificat initial. (Un exemplu tipic care duce la o calitate slaba
este reducerea planurilor pana la punctul in care in care acestea nu
mai sunt supuse procedurilor administrative legate de deciziile de
zonare si autorizatiile de constructie a cladirilor, ceea ce inseamna,
in practicd, ratarea sansei de a imbunatati calitatea spatiului public
in cauza. Un alt exemplu este inlocuirea solutiilor planificate cu altele,
necorespunzatoare dar disponibile momentan, ca urmare a faptului
ca nu au fost incheiate acordurile cu furnizorii inainte de executia
proiectului, deoarece acestea nu au fost incluse in calendar, etc..)

Rolul partilor interesate in procesul de planificare a spatiului public

Pentru a asigura calitatea generald a spatiilor publice, este necesar,
pe langa efectuarea aranjamente pentru toate fazele necesare, sa se
asigure ca fiecare parte interesata isi indeplineasca responsabilitatile
de baza. Tendinta actuala de a contopi sau a omite rolurile este unul
dintre motivele pentru care rezultatele finale sunt de obicei slabe.
Cel putin relatiile de bazad dintre investitor (administratia locald)
- coordonatorul de proiect - arhitectul, proiectantul (proiectant
specialist) - coordonatorul de implementare - furnizorul de constructii/
tehnologie ar trebui sa fie asigurate, cu o ierarhie clara si cu atributii
si responsabilitati clar alocate si definite. Renuntarea la orice rol (prin
inlocuirea sau combinarea cu altul) creste riscul de a omite informatii
importante, ceea ce duce la decizii proaste si cheltuieli ineficiente.

In acest moment, unul dintre motivele principale pentru care spatiile
publice sunt prost proiectate si renovate este absenta unui concept
(si absenta aferentd a unui arhitect, care creeaza conceptul si
coordoneaza fiecare proiect specific pentru a asigura conformitatea
cu conceptul) si absenta unui coordonator de proiect.

- Coordonatorul de proiect

Coordonatorul de proiect este organul executiv al investitorului
(administratia locald). El trebuie sa reprezinte municipalitatea, ca
investitor. in functie de sfera de aplicare a proiectului, coordonatorul
proiectului poate fi cineva din interiorul municipalitatii sau cineva
desemnat pentru acest rol de catre municipalitate. Rolul de
coordonator al proiectelor finantate din bugetul municipal trebuie sa
fie in principal cel de:

- de a se asigura ca este intocmit un concept pentru locul in cauza.

- de a coordona planurile de investitii; daca este necesar, sa faca
aranjamentele necesare pentru modificarea planului de investitii; s&
clasifice planurile specifice in proiecte care, datoritd caracterului lor,
impun unui arhitect s& dezvolte un concept si s conduca proiectul,
precum si alte proiecte cu caracter de intretinere care au un impact
minim asupra calitatii spatiului public.

- de a garanta respectarea criteriilor si prioritatilor in luarea deciziilor
si, pe baza instructiunilor investitorului, sa execute deciziile cheie.

- de a evalua litigiile dintre diferitele parti interesate si s recomande
solutii in cazul solicitarilor contradictorii.

- de a gestiona portalul informativ

- de a coordona partile la proiect, sa asigure finantarile suplimentare
pentru proiect (prin coordonarea rubricilor respective ale bugetelor
partilor interesate); sa identifice resursele externe disponibile.

- de a se asigura ca toate partile interesate primesc informatii
complete, actualizate si coordonate.

- de a pregati documentele tehnice justificative pentru deciziile legate
de concept.

- de a crea si controla calendarul.

- da a asigura gestionarea riscurilor.

-de a asigura coordonarea tehnica a etapelor de pregétire si proiectare.
- de a supraveghea transferul de active si comunicarea intre investitor
si administratorul proprietatii finale; in acelasi timp, de a se asigura ca
fiecare proiect executat are propriul sdu manager.

- Arhitect: autorul conceptului, coordonatorul conformitatii cu
conceptul si proiectantul

Pe baza unei atributii clare din partea coordonatorului de proiect si
a investitorului, arhitectul elaboreazd un concept detaliat, integrat
pentru site. Arhitectul proceseaza diferitele intrari si cerinte venind
de la ceilalti colaboratori si specialisti. El sau ea formuleaza atributii
pentru specialisti, evaluand discrepantele si recomandand solutii in
cazul in care cerintele sunt conflictuale. Arhitectul coordoneaza si
formuleaza atributii pentru specialistii in proiectare, in calitatea lor de
experti si furnizori ai solutiei tehnice.

In functie de natura proiectului, arhitectul este de asemenea inteles
ca fiind conducatorul echipei de proiect daca este necesar sa includa
proiectanti cu o cunoastere mai aprofundata a unei zone specifice, de
exemplu, transport urban, arhitecti de peisaj etc.

Competentele de luare a deciziilor

Conditia de baza pentru obtinerea si mentinerea calitatii spatiilor
publice tine strict de competentele partilor interesate in luarea
deciziilor. (De exemplu: Managerul unei anumite parti din domeniul
public nu are capacitatea de a crea un concept pentru aspectul
general al spatiului public, managerul retelei de infrastructura tehnica
nu este pe deplin competent pentru a lua decizii cu privire la aspecte
legate de straturi si in special cu privire la suprafata situata deasupra
retelei ,sale” - organismul competent in acest caz este administratorul
retelei stradale, dar administratorul retelei stradale nu are competenta
de a decide cu privire la impactul unui proiect specific asupra calitatii
generale a spatiului si asa mai departe.)
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procesul de proiectare /

3.2 _ etapele procesului de interventie

a) Pregatirile preliminare

Pentru fiecare plan de spatiu public, mai intai trebuie evaluate
contextele de planificare urbana si arhitecturald. Potentialul de
imbunatatire a spatiului trebuie sa fie garantat si, daca este planificat
un alt proiect de investitii pentru acelasi spatiu, cele doua proiecte
urmeaza a fi combinate. Doar atunci va fi posibila luarea de decizii
adecvate cu privire la sincronizare, atribuire si proiectare, metoda
folosita pentru selectarea proiectantilor si inginerilor si modul in care
ar trebui sa fie executat planul. Informatiile initiale de bazad pentru
aceasta evaluare ar trebui sa fie cuprinse in portalul de informatii
operat de biroul coordonatorului de proiect.

Contextele trebuie sa fie evaluate pe baza documentelor justificative
relevante: sondajele din spatiul public (nu numai sondaje tehnice, ci si
studii sociologice amanuntite, deoarece acestea pot oferi o imagine
a nevoilor si cerintelor reale ale utilizatorilor si, daca sunt interpretate
corect , pot spori in mod substantial probabilitatea de reusita a
proiectului).

In cazul planurilor care afecteazi calitatea generala a spatiilor publice,
trebuie pregatit un concept de ansamblu chiar de la inceput de cétre
arhitect si echipa sa de specialisti.

b) Implicarea publicului

Pentru ca utilizatorii sa adopte cu adevarat un spatiu public, localnicii
trebuie sa fie implicati, in special la inceputul procesului de planificare.
Probabilitatea ca investitia sa aiba succes si fondurile s fie utilizate in
mod eficient va creste substantial. Existd, de asemenea, o probabilitate
mult mai mare ca proiectul sa aiba un impact pozitiv asupra relatiilor
sociale si a spiritului comunitatii.

Comunicarea cu localnicii in alte etape va contribui la sporirea
functionalitatii si sustenabilitdtii proiectului. Utilizarea diferitelor
metode de participare in legaturd cu planificarea necesita timp,
precum si finantare pentru consultantii profesionisti care sunt capabili
sd obtind informatiile necesare de la public prin discutii structurate
si s-0 comunice proiectantilor si planificatorilor.

c) Selectarea contractantului de proiectare

Contractantul de proiectare trebuie sa fie selectat in mod transparent.
Scopul principal trebuie sa fie selectarea unui antreprenor cu
experientd si calificari excelente. Metoda de selectie este aleasa
in functie de importanta si sfera investitiei si importanta spatiului
public in cauza. Metoda trebuie sa fie convenita intre investitor si
coordonatorul proiectului spatiului public.

Pentru contracte minore urmatoarea metoda este adecvata:
Atribuirea directd, licitatiile inchise sau licitatiile comerciale publice,
mai alese pe baza calificarilor contractantilor evaluate in functie
de referintele prezentate (pentru faza de studiu, decizia de zonare,
autorizatie de constructie, documentatia proiectului de constructii,
etc.)

Pentru contractele majore este adecvata urmatoarea metoda:
Concursul de arhitectura (pentru faza de studiu, decizie de zonare,
autorizatie de constructie, documentatie proiectului de constructie
etc.)

Licitatie comercialad publica (pentru faza de studiu, decizia de zonare,
autorizatia de constructie, documentatia proiectului de constructie
etc.) cu criteriul ca expertiza si calificarile antreprenorilor sa fie
evaluate pe baza referintelor transmise.

d) Proiectul

Pentru a garanta calitatea generald a spatiilor publice in contexte
mai largi, lucrdrile de proiectare in faza de studiu trebuie realizate
sau aranjate exclusiv de coordonatorul proiectului in cooperare cu
Adminstratia publica din orasul respectiv.

Rezultatele studiului trebuie sa fie utilizate ca baza pentru lucrari de
proiectare mai detaliate, care trebuie sa fie acordate pe baza expertizei
proiectantului. Toate partile interesate implicate in proiect trebuie sa-si
stabileasca cerintele in timpul fazei de proiectare. Daca antreprenorul
care intocmeste planurile pentru etapele urmatoare ale proiectului
nu este autorul conceptului sau al studiului, implicarea acestuia
in toate etapele urmatoare, inclusiv implementarea, prin audituri,
cooperare, coordonare etc. trebuie realizatd conform specificatiilor
coordonatorului de proiect. Competentele contractantului trebuie sa
facd parte din termenii si conditiile contractuale convenite cu celelalte
parti implicate din proiectare si executie.

Daca cerintele sunt in contradictie cu conceptul de proiectare a
spatiului public, acest conflict trebuie rezolvat de catre investitor pe
baza recomandarilor arhitectului / autorului conceptului sau studiului
(sau coordonatorului proiectului, daca planul nu are arhitect).

e) Obtinerea permiselor

O abordare holistica a proiectarii spatiilor publice poate necesita
solutii neobisnuite pentru a obtine o calitate generala sau acestea pot
fi necesare din cauza conditiilor spatiale ale spatiului public. Astfel de
solutii ar trebui discutate suficient de mult in prealabil cu autoritétile
publice responsabile cu eliberarea de permise pentru a permite



efectuarea la timp a oricaror modificari; in caz contrar, exista riscul
ca autorizatiile necesare sa nu fie emise si lucrérile la proiect s fie
intarziate.

Coordonatorul proiectului de spatiu public ar trebui s& evalueze
documentatia de proiectare inainte de transmiterea acesteia catre
autoritatile publice de competentd, in special in ceea ce priveste
indeplinirea cerintelor de calitate si rolul spatiului in strategia generala
a spatiului public al orasului.

Conditiile managerului pentru acceptarea proiectului trebuie luate in
considerare atunci cand acorda permisiunea proiectelor care urmeaza
sa fie predate managerului dupa finalizare.

in cazul in care managerul nu este de acord cu proiectul, el trebuie
sd enumere motivele (anticiparea deciziilor tertilor nu este un motiv
suficient ), astfel incat investitorul si proiectantul s& aibd o baza
relevanta pentru modificarea proiectului.

f) Selectarea antreprenorului de constructii

Antreprenorul de constructii trebuie sa fie selectat in mod cat mai
transparent posibil pentru a obtine cel mai bun raport calitate — pret.
Selectia contractantului bazata exclusiv pe cel mai mic pret creste
substantial riscul de costuri suplimentare, executie deficitara si o rata
de eroare mai mare, ceea ce duce de obicei la 0 depésire a bugetului,
deseori in exces fata de suma economisita prin selectarea unui astfel
de contractant.

g) Implementare

Dupa ce a fost selectat antreprenorul de constructii, trebuie sa se aloce
un timp suficient pentru coordonarea diversilor furnizori de proiecte.

Un exemplu de bune practici din strainatate poate fi gasit in Germania,
unde un program de constructie este aprobat de investitori doar dupa
ce s-au incheiat contractele cu toti subcontractantii. Acest lucru
reduce nevoia de solutii alternative improvizate, in care calitatea este
deseori abandonata in favoarea respectarii termenelor doar pentru ca
coordonarea este deficitara si subcontractantii nu sunt reglementati
suficient in prealabil.

Supravegherea tehnicd corectd si amanuntita si supravegherea de
autor din partea arhitectului, efectuata la verificarea conformitatii
lucrarii cu conceptul si documentatia de proiectare aprobata, sunt
factorul principal care afecteaza calitatea implementarii proiectului in
spatiul public.
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Coordonarea managerilor diferitelor sectoare ale spatiilor publice

Constanta are numerosi manageri care se ocupa de diferitele sectoare ale
spatiului public. Pentru a obtine o calitate global& a spatiului public si o
eficienta a investitie, o preconditie inevitabild este coordonarea acestora
chiar din momentul in care este gandit proiectul de investitii.

Asigurarea constientizarii reciproce a intentiilor si planurilor si stabilirea
unei cooperdri stranse intre manageri este o conditie prealabild a unei
abordari coordonate pentru indeplinirea unui concept comun al spatiilor
publice in cauza, care poate duce la o calitate finala optima. Orasul trebuie
sd organizeze si sa fie responsabil pentru cooperarea si coordonarea
diversilor manageri.

Cooperarea

Pentru a obtine si a mentine calitatea generald a spatiului public, este
de importanta primordiala ca partile interesate sa isi dea seama c3,
fiind responsabile pentru partea din spatiul public de care sunt in comun
responsabile si acest lucru poate fi obtinut numai printr-o cooperare
stransa cu alti manageri, nu invers.

Sistemul de coordonare a managementului

Pentru gestionarea eficientd a spatiului public, Constanta trebuie sa se
ocupe si sa coordoneze sistematic - atat spatial, cat si temporal - toti
managerii diferiti ai diferitelor spatii publice si retele de infrastructurd
tehnica din oras.

O coordonare necorespunzatoare, care este obisnuitad datorita practicilor
deficitare existente in ziua de azi, duce la situatii in care, de exempluy, se
fac sapaturi pe o strada sau pe un trotuar de mai multe ori intr-o perioada
scurtd de timp sau managerul retelei stradale finanteaza repararea
caracteristicilor de suprafata ale infrastructurii tehnice numai pentru
ca proprietarul si administratorul unei astfel de infrastructuri nu este
cunoscut la momentul reparatiei, etc.

O solutie la nivel de sistem trebuie s& includad schimbul de informatii intr-o
masura care sd impiedice rdspunderea pentru reparatiile si intretinerea
anumitor bunuri si bunuri asumate de altcineva, fara ca acest lucru sa fie
convenit si stabilit in prealabil intre partile implicate, chiar si in situatii de
urgenta (de exemplu, avarii).

Este necesara eliminarea situatiilor in care reparatiile care nu necesita
autorizatie de constructie, dar afecteaza alte parti ale spatiului public, in
sarcina altor manageri, sunt efectuate fara stiinta acestor manageri si
fara a tine cont de cerintele de intretinere si reparatii care cad in sarcina
acestor manageri.

Relatii care tin de dreptul proprietatii

Constanta nu dispune de proceduri implementate pentru decontarea
intre administratorii bunurilor sale in temeiul legii proprietatii (schimb,
predare etc.). Diferitele forme juridice ale managerilor (unii manageri sunt
societati pe actiuni, altii sunt organizatii finantate de oras sau districtele
municipale) complica si mai mult problemele. Orasul trebuie sa gaseasca
o modalitate de a elimina barierele si de a standardiza decontarea
intre manageri la nivel de oras. Decontarea trebuie initiata intern, intre
districtele orasului si organizatiile sale, dar trebuie sa aiba loc si extern,
intre sectorul public si sectorul privat.

Un instrument adecvat poate fi, de asemenea, crearea unui fond funciar,
in care terenurile sa fie oferite cu titlu de contravaloare, impreuna cu
crearea unui fond monetar care finanteaza achizitiile de terenuri.

Spatiul public nu trebuie vandut niciodata in proprietate privatd, chiar daca
un astfel de spatiu este un spatiu public latent”, adica acel spatiul public
care nu este definit spatial sau functional, dar are potentialul de a deveni
astfel. Daca spatiul public este vandut, orasul isi pierde influenta asupra
calitatii si naturii publice a unui astfel de spatiu pentru totdeauna. Daca
spatiul public este cedat catre sectorul privat din motive de eficientd, de
exemplu, este intotdeauna mai avantajos si mai strategic pentru oras sa
inchirieze un astfel de spatiu in loc sa il vanda.

Dezastre si situatii de urgenta

A profita de situatii de dezastru si de urgentd — cand spatiile publice
si dotérile tehnice (in special reteaua de utilitdti) pot fi reparate cu
respectarea procedurilor standard, adesea fara implicarea celorlalti parti
interesate - nu contribuie deloc la calitatea spatiilor publice.

De multe ori s-a profitat de dezastre si situatii de urgenta pentru a efectua
reparatii pe care alte parti interesate nu le-ar fi aprobat si pentru a evita
intarzierile rezultate din eforturile de a gasi un compromis acceptabil
pentru toate partile (care este responsabilitatea coordonatorului de
proiect). Pentru a obtine o calitate durabild, este important sa gdsim o
solutie la care toate partile sunt de acord; altfel, de obicei va predomina o
stare nesatisfacatoare pe termen lung.

Reparatii majore

Reparatiile majore sunt costisitoare si, in majoritatea cazurilor, au un efect
de durata asupra spatiilor publice. Ca atare, acestea au un potential mare
de a schimba si de aimbunatati calitatea spatiilor publice. Practicaactuala
nu include pregatirea conceptuald, care poate determina daca lucrarea
este o investitie care necesitd o decizie de zonare sau o autorizatie de
constructie (care ar permite o revizuire completd a spatiului) sau doar
reparatii la starea existenta.. Aceastad decizie trebuie sa fie luatd de
coordonatorul proiectului.

intretinere si curatenie standard

Pentru a creste calitatea anumitor spatii publice, ,simpla” curatare
completa si periodica si intretinerea regulata a acestora sunt deseori
suficiente. Prin cresterea finantarii pentru curdtenie si intretinere si
efectuarea unor revizii mai amanuntite privind utilizarea resurselor in
mod eficient, este adesea posibil sa se asigure si s& se mentina calitatea
spatiilor publice mai ieftin decat prin reparatii majore sau lucrari de
reconstructie impuse de starea tehnica precara a spatiului.

intretinerea profesionala a spatiilor verzi

Pentru a asigura o vegetatie si copaci sanatosi si robusti in oras, este
necesar un profesionist cu educatia si experienta adecvata.

De exemplu, prin utilizarea profesionistilor si alocarea unei finantari
suficiente pentru intretinerea copacilor este posibila cresterea duratei de
viatd a copacilor fapt care contribuie la calitatea generala a spatiului in
care cresc. Un copac matur este mult mai benefic decéat rasadurile nou-
plantate.

Fiecare proiect de plantare de arbori trebuie propus sau aprobat de un
arhitect peisagist. in acelasi timp, trebuie organizatd cooperarea cu
managerul infrastructurii tehnice, mai ales daca sunt implicate utilitatile.
Managerul si arhitectul trebuie s lucreze impreuna pentru a veni cu
o solutie care s& permitd protejarea utilitatilor si plantarea copacilor
(costurile mai mari ale protejarii utilitatilor in anumite locatii trebuie
incluse in costul plantarii copacilor).

Trebuie avut in vedere faptul ca arborii si aleile copacilor fac parte din
structura urbana (obiectiva) spre deosebire de retelele de utilitati, care fac
parte din infrastructura (sprijin pentru obiectiv).

Comunicarea si implicarea publicului

Comunicarea in timp util cu publicul este importantd. Planurile de
intretinere includ uneori pasi si masuri care pot provoca reactii puternice
din partea publicului, deoarece pot afecta negativ calitatea mediului
si  calitatea vietii in spatiile publice, chiar daca au doar un caracter
temporar. Este in interesul managerului sa discute aceste etape si masuri
in detaliu si in avans cu publicul si s& ofere argumente clare in sprijinul
acestora. Astfel, se pot evita protestele si obstructiile publice cauzate
de informatiile deficitare privitor la unii pasi si masuri, care adesea pot
fi interpretate ca fiind impotriva interesului public (cum ar fi eliminarea
copacilor si arbustilor).

Oriunde este posibil si eficient, publicul trebuie sa
implementarea proiectului de constructie sau intretinere.

fie inclus si in



Obiectivul principiilor este o abordare
holistica a spatiilor publice si a dezvoltarii
acestora, in special in ceea ce priveste
arhitectura, urbanismul, viabilitatea

si utilizabilitatea in general, adica o
abordare care nu a fost inca favorizata
pana la ora actuala.

Gruparea lucrarilor de intretinere

Programele de intretinere trebuie sincronizate pentru a restrictiona cat
mai putin functionalitatea spatiilor publice. Aceasta inseamna luarea in
considerare a diferitilor factori determinanti - cum ar fi sezonul de incélzire
sau securitatea si sanatatea in munca - intrucat se refera la diferitele parti
ale spatiului public la data programérii operatiunilor de intretinere.

Verificarile de siguranta

Siguranta este un aspect important pentru a avea spatii publice de
calitate. Aceasta poate fi asigurata prin monitorizare (sistem de camere
se supraveghere, paznici permanenti, patrulare etc.) sau prin modificarea
spatiului sau reglarea orelor de deschidere. Deoarece modificérile fizice
inseamna de obicei bariere, monitorizarea poate fi considerata cea mai
buna optiune. O calitate generala bund a unui loc si utilizarea deplind
a structurilor si a facilitatilor din jur permit supravegherea naturald a
vecinilor, care este la fel de importanta.

Coordonarea investitiilor

Finantarea este fundamentul intregii politici urbane si esentiala pentru
dezvoltarea calitatii spatiilor publice. Nici un plan pe care orasul il are
in vedere pentru spatiul public nu poate fi luat in serios decat atunci
cand administratiile locale isi asuma responsabilitatea si finanteaza
planul respectiv direct din bugetul orasului.

Restructurarea bugetului orasului Constanta prin crearea unei noi
rubrici de investitii in spatiul public este un pas care va face posibila
o abordare holistica a proiectarii si reamenajarii spatiului public.
Finantarea spatiului public este, in acest moment, imprastiata
in numeroase departamente, organizatii si companii municipale
(Departamentul Transporturi, Departamentul Investitorilor Orasului,
Departamentul Spatiilor verzi ale orasului, Administratia Tehnica
a Drumurilor, Departamentul de Administrare si Management al
Proprietatii, Compania de Transport Public Constanta, etc.) care
folosesc fondurile pentru reconditionarea acelor parti ale spatiului
public care sunt in sarcina lor, si nu pentru a obtine o calitate cat mai
bunéa pe ansamblul orasului.

Aceasta restructurare a bugetului ar permite combinarea mai usoara
a proiectelor de investitii in functie de locatie. Obtinerea calitatii
generale a spatiului public prin echilibrarea aspectelor tehnice,
functionale, estetice, rezidentiale si alte aspecte ar putea deveni in
acest fel parametrul principal pentru realizarea unui astfel de spatiu.

Scopul principal al spatiului public este de a oferi un mediu bun pentru
viata din oras, nu de a genera profit. Desigur, este bine daca spatiul
public genereaza profit, dar acest lucru nu trebuie sa fie in detrimentul
scopului sdu principal: crearea unui mediu de calitate pentru viata.
Daca starea spatiului o cere, fondurile generate de operatiunile din
spatiu ar trebui reinvestite complet in acel spatiu. Trebuie sa se admita
si faptul c&a un spatiu public de calitate creeaza beneficii economice
indirecte substantiale.

Un exemplu de buna practica il reprezinta Districtele de imbunatatire
a afacerilor (BID) din marile orase din America de Nord. Acestea sunt
zone in care companiile locale platesc o taxa speciald, care este apoi
investita integral in aceeasi zond, de obicei pentru a imbunatati mediul
si a mentine spatiile publice locale.

O practica care nu are mare succes este includerea (obligatorie)
a costurilor de investitii in serviciile facturate de organizatiile de
management.

Cheltuielile de exploatare si investitii ale organizatiilor responsabile de
management trebuie, de asemenea, sa fie separate. Aceasta va avea
ca rezultat o mai buné prezentare generala a pretului real al serviciilor
lor si va permite combinarea si coordonarea costurilor de investitii cu
investitiile din alte sectoare.

Gestionarea spatiului public trebuie de asemenea sa includa o evaluare
a calitatii spatiului public ca baza pentru implementarea experientei in
toate etapele procesului de dezvoltare a spatiului public.
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Proiecte pilot

Proiectele pilot sunt unul din instrumentele pentru testarea eficienta
si evaluarea beneficiilor sau dezavantajelor pe care le prezinta
schimbarile de la nivelul sistemului legate de crearea, managementul,
intretinerea si utilizarea spatiului public. Proiectele pilot se remarca
prin monitorizarea anumitor indicatori selectati special pentru un
anumit proiect si prin evaluarea acestor indicatori in scopul de a obtine
datele de sprijin pentru includerea la nivel sistem a masurii testate in
principiile, procedurile si instrumentele standard.

Proiectele-pilot trebuie sa fie utilizate ori de cate ori este necesar
pentru a testa abordéari neobisnuite ale proiectarii, managementului,
formei si functionarii spatiilor publice sau, de exemplu, pentru testarea
materialelor si elementelor noi.

Proiectele-pilot sunt probabil singurul instrument care poate fi utilizat
in situatiile in care nu poate fi prevazut impactul real al unei masuri
propuse asupra vietii unui spatiu public (adic3, invatarea prin practica).

Proiectele-pilot sunt, de asemenea, un mijloc de a obtine feedback de
la diversii actori implicati in procesul de proiectare a spatiului public
precum si de la utilizatorii finali ai spatiilor publice.

Portalul de Informatii

O serie de parti interesate din spatiile publice au date despre
partile care le revin. Aceste date includ date tehnice, programe de
intretinere standard, planuri de reparatii majore, planuri de investitii
etc. Colectarea acestor date intr-un singur loc impreuna cu datele din
procedurile administrative in temeiul Legii numarul. 183/2006, Codul
constructiilor, si oferirea partilor interesate a unui acces proportional
la aceste date va facilita in mod substantial coordonarea reciproca in
crearea si gestionarea spatiilor publice.

In acelasi timp, ar putea fi piatra de temelie a eforturilor de a adopta o
abordare conceptuald pentru pregatirea investitiilor in spatiile publice.
Disponibilitatea informatiilor despre planurile de investitii in spatiile
publice garanteaza suficient timp pentru pregétirea atenta a investitiei,
in special in ceea ce priveste obtinerea si mentinerea calitatii generale
a spatiului public.

Functionarea prevazuta a portalului informational

Portalul de informatii ar trebui sa fie o completare la Sistemul unic
de informatii la nivelul intregului oras pentru managementul spatiului
public si sprijinul muncii actualmente in curs de dezvoltare in
conformitate cu Legea numarul 183/2006 Col., Codul constructiilor.
Portalul de informatii ar partaja solutii tehnologice cu acest sistem si
ar putea oferi informatii in legatura cu proiectele planificate, dar inca
neexecutate.

Portalul informational trebuie s& aiba o interfata grafica prevazuta cu
o harta grafica clara, cu posibilitatea de a seta filtrele in functie de
parametrii alesi. Datele vor fi introduse Tn acelasi mod ca in sistemul
unic pentru asistenta de munca prin intermediul unui client web.

Urmeaza a fi introduse aici si informatii esentiale pentru clasificarea
proiectelor, cum ar fi anul de executie prevazut, valoarea finantarii, tipul
de proiect (de intretinere sau de investitie), etc. Aceste informatii sunt
cheia pentru a filtra apoi ceea ce este afisat. Obligatia de a introduce
date trebuie sa fie consacrata de lege si executorie. Sistemul trebuie
actualizat la intervale regulate (scurte) sau in timp real de fiecare
data cand este incarcatd documentatia referitoare la un nou proiect.
Sistemul va fi in sarcina biroului coordonatorului de proiect, care va
revizui informatiile In mod regulat pentru a se asigura ca acestea
sunt corecte si actuale, va adauga categorii si clasificari si va efectua
intretinere periodica.

Pe langa aspect si functie, activitatile care se desfasoara in spatiile
publice reprezintd o jumé&tate bund din ceea ce reprezintd spatiile
publice de calitate.

Strategia propusa pentru dezvoltarea spatiului public trateaza in
principal crearea (strategia, planificarea si executia), gestionarea,
operarea si intretinerea spatiilor publice. Ne referim aici la subiectul
utilizarii in special legat de nivelurile abordate, adica legat de posibila
lor influenta asupra credrii conditiilor pentru o utilizare de calitate, fie
ea organizata sau, in special, spontand. Fenomenul utilizarii este un
subiect vast in sine, care ar necesita un document separat pentru a fi
abordat in integralitatea sa.

Promovarea vietii in spatiile publice

Unul dintre motivele pentru care existd spatii publice si unul dintre
indicatorii calitatii generale a spatiilor publice este utilizarea acestora.
Gradul si modul in care este utilizat spatiul public depinde nu numai de
cadrul fizic, ci si de modul si gradul in care sunt initiate si reglementate
posibilitatile de utilizare si locuire a cadrului fizic.

Ar trebui depuse eforturi maxime pentru promovarea unei astfel de
utilizari a spatiului public. Aceastainseamna, de exemplu, consolidarea
coeziunii sociale a comunitatii, contributia culturald sau contributia la
calitatea vietii in general. O astfel de utilizare poate fi definita ca fiind
benefica pentru public. Pe langa crearea conditiilor care ii determina
pe oameni sa vrea sa locuiasca spontan in spatiul public (care este
cea mai importanta forma de locuire a spatiilor publice), orasul trebuie
sa incurajeze organizarea de activitati semnificative, in special cele
dezvoltate ,de jos in sus”.

Simplificarea procedurilor de obtinere a permiselor pentru
evenimentele din spatiile publice

Birocratia excesiva implicata in obtinerea unui permis si costurile
disproportionate fatd de mijloacele de care dispun solicitantii - cel
mai adesea persoane fizice sau organizatii non-comerciale (asociatii
civile, organizatii non-profit) - descurajeaza adese organizarea multor
evenimente, in special a celor care sunt initiate ,de jos in sus” de cétre
rezidentii locali si care, de reguld, au un efect pozitiv asupra intaririi
relatiilor comunitare si a bunelor relatii cu vecinii.

Este necesara simplificarea procedurii pentru obtinerea autorizatiilor,
astfel incat solicitantii s& mearga intr-un singur loc si o singura data
si sa nu fie nevoiti sd astepte mai mult de o luna pentru permis. Acest
lucru poate fi aranjat, de exemplu, prin desemnarea unei singure
locatii pentru depunerea cererilor si prin impunerea diferitilor oficiali
ai administratiei locale si ai administratiei de stat si administratorilor
de retele stradale a obligatiei de a raporta si de a partaja informatiile
intre ei.

Acord privind definitia caracterului diferitelor tipuri de evenimente

Un pas important catre simplificarea utilizarii spatiilor publice ar fi un
acord la nivel de oras privind definitiile diferitelor tipuri de evenimente
si clasificarea acestora.

Aceasta nu se referd numai la evenimentele care sunt benefice
publicului si evenimentelor caritabile, care sunt deja scutite de la plata
taxelor de administrare locald, dar si la alte tipuri de evenimente si
regulile de autorizare a acestora.

Stabilirea regulilor pentru acordarea automata a inchiderii traficului
la evenimente

Un decret general obligatoriu care prevede regulile si conditiile de
organizare a evenimentelor, inchiderea traficului fiind acordata automat
daca aceste reguli si conditii sunt indeplinite, este un alt pas care duce
la utilizarea mai simpla si mai transparenta a spatiului public. Regulile
trebuie sa fie legate de natura evenimentului si s& reglementeze durata
evenimentului, siguranta, natura inchiderii traficului etc.

Pentru ca procesul de acordare a inchiderii la evenimente sa fie
automatizat, Orasul Constanta trebuie sa@ publice un manual privind
utilizarea spatiilor sale publice cele mai impovarate, care sa reflecte
experienta din evenimente care au avut succes in trecut si sa serveasca
ca exemple de inspiratie.



Scutirea de la taxele locale

Scutirea taxelor locale poate fi un instrument eficient pentru
promovarea evenimentelor in spatiile publice. Astfel de scutiri sunt de
competenta administratiei locale.

Decizia de acordare a scutirilor ar trebui sa fie transparenta,
sistematica si sa fie sustinutd de o declaratie politica. Acest lucru
va permite solicitantilor sa& anticipeze care evenimente vor fi scutite
si care nu. Un exemplu de buna practica este scutirea evenimentelor
desfasurate sub auspiciile districtului municipal (orasului) sau
evenimente organizate de sectorul non-profit.

Un exemplu de buna practica este scutirea evenimentelor desfasurate
sub auspiciile districtului municipal (orasului) sau evenimente
organizate de sectorul non-profit. Un exemplu de buna practica
este scutirea evenimentelor desfasurate sub auspiciile districtului
municipal (orasului) sau evenimente organizate de sectorul non-profit.
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c. prezentare generala /

c.1 tipologii /

1.1 _ strazi

1.2 _ piete

1.3 _ spatii verzi

1.4 _ tarmul marii

1.5 _ cursuri de apéa dulce
1.6 _ context montan

1.7 _ obiective istorice
1.8 _ zone de belvedere

c.2 componente /

2.7 _ spatiul pietonal

2.2 _ spatiul auto

2.3 _ intersectii si traversari

2.4 _ spatii aferente transportului in comun
2.5 _ infrastructura velo

2.6 _ parcarea

2.7 _ locuri de joaca




prezentare generala /

Forma devine loc atunci cand oamenii ii imprima un sens. Oamenii
se identifica cu un asemenea loc, ii dau un nume si il vad intr-un mod
distinct fata de felul in care 1i vad imprejurimile. Spatiile publice sunt
clasificate in functie de tipul acestora, pe baza definitiei caracterului
lor si a rolului urban pe care il au in structura zonei de studiu. Pentru
fiecare tip, sunt formulate principiile de baza pentru atingerea calitatii
lor.

Obiectivul este acela ca fiecare spatiu public sa aiba un caracter usor
de identificat si un rol clar si semnificativ in structura de ansamblu a
orasului. Acest lucru se aplica atat proiectarii de noi spatii publice, cat
si refunctionalizarii celor existente. O evaluare corecta a caracterului,
rolului si sensului unui loc specific din oras este baza unei abordari
conceptuale. Definirea naturii unui spatiu public ar trebui sa fie primul
lucru abordat atét de designer, cat si de entitatea contractanta,
intrucat aceasta determind directia in care se indreapta aspectul
general al unui spatiu si conecteaza toti actorii implicati in crearea
lui pentru a defini obiective clar definite. Declararea caracterului,
a sensului si a scopului este de asemenea importanta din punct
de vedere al unei evaludri retrospective a calitatii muncii efectuate
intr-un spatiu public. Schema de baza a structurii spatiilor publice
cuprinde tipurile traditionale: strazi, piete si tipurile particulare pentru
situl analizat: fronturi la apd, zone de belvedere. Sunt analizate apoi
componentele principale ale spatiilor publice, care mobileaza si dau
caracter peisajului urban: spatiul pietonal, spatiul auto, intersectii si
traversari, spatii aferente transportului in comun, infrastructura velo,
parcarea si locurile de joaca.

Capitolul de fata defineste principiile pentru design-ul spatiilor publice
de calitate ca unitate tipologica. Tipul, totusi, trebuie inteles ca o
formulare a unei stari ideale, ca o matrice care se transforma din
cauza efectului anumitor factori. Contextul este cel care da un anumit
tip de caracter al spatiului, atmosfera si identitatea Iui. Factorii de
baza care afecteaza spatiul sunt, in mare, importanta spatiului dintr-
un oras si caracterul cladirilor care il inconjoara. Tipurile de baza de
spatii publice din zonele construite (strazile sau pietele) difera de
diferitele tipuri de zone construite, nu doar in ceea ce priveste aspectul
lor, dar si in ceea ce priveste layout-ul, cerintele de materiale folosite,
standardele lor tehnice, rezilienta etc.
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tipologii /
1.7 _ strazi

Trama stradald a Peninsulei este rezultatul unei evolutii spontane,
constituind o retea convergenta in care inmanuncherea strazilor se
face in Piata Ovidiu. Caracteristicile de prospect si ale relatiei cu restul
orasului ii conferd valoare de unicat la nivelul ansamblului.”

Valoarea de identitate culturala care se materializeaza in mod evident
prin intermediul tramei stradale este vechimea. Din acest punct de
vedere, reteaua formata din cdile de circulatie si spatiile publice de
tip piata / scuar existente in prezent in zona studiata prezinta valoare
maxima. Avind in vedere evolutia istorica a asezarii din ale carei etape
de progres s-a conservat, ca ansamblu coerent, numai cea constituita
din transformarea asezarii medievale in asezare modernd, datarea
(preponderenta) a tramei stradale in perioada anterioarad anului 1893
(anul elaborérii celui mai vechi plan istoric de care dispune cercetarea
contemporand) formeaza un argument suficient din acest punct de
vedere.

In plus, informatiile transmise de patrimoniul arheologic (informatii
incomplete) sugereazéd ca trama stradald actuald conserva, chiar
daca modificata, memoria celei din orizontul antic. Astfel, rezultd ca
actuala strada Sulmona (sau actualele strdzi Petru Rares si Dimitrie
Cantemir) s-a dezvoltat pe fostul traseu al zidului de aparare al
coloniei grecesti. Daca aceasta ipoteza este corectd, nu este exclus
ca actuala Piata Ovidiu sa fi fost, in aceeasi perioadd, spatiul rezervat
agorei, agora ulterior posibil mentinuta ca forum al stratului aferent
perioadei din antichitatea romana. Dispunerea actualei piete, chiar
dacd descentratd fatd de teritoriul asezarii grecesti, in schimb
aproape perfect centrata fata de limitele celei romane antice, sustine
suplimentar aceastd ipoteza. De asemenea, intr-o masura deloc
neglijabila, caile de circulatie care formeaza trama actuald sunt
dispuse relativ ortogonal si directia celor dezvoltate de la est la vest
este conservata in traseul bulevardului Tomis, probabilul ,decumanus
maximus” al stratului antic roman.

Indiferent insa de informatiile viitoare care vor infirma sau vor
confirma ipoteza formulata anterior, valoarea de vechime a tramei
stradale actuale, valoare atestata prin planul istoric elaborat in anul
1893, este maxima prin raportarea la caracteristicile evolutiei istorice
a asezarii: o existenta antica in mers ascendent lent, dar continuu, o
etapa medievala de regres lent, dar continuu, etapa prelungita (intr-
un fel) de insusi acest regres si o perioada scurta in comparatie cu
cele precedente, dar de o intensitate exploziva prin ritmul cresterii
cantitative si calitative.

Trebuie subliniat faptul cd aceasta ultima perioadd din evolutia
istorica (fireascd) a asezarii, perioada al cérei debut este consemnat
de planul elaborat in anul 1893, a insemnat conservarea tramei

*.Memorandum de Prezentare - PUZ Peninsula, 2003

stradale mostenite din perioadele precedente si utilizarea ei ca sistem
de referinta pentru extinderea asezarii si definirea centrului conceput
in epoca moderna.”™

Privita la scara evolutiei istorice a asezarii, actuala trama stradala din
zona studiata prezintd valoarea maxima de vechime, deci o calitate
esentiald pentru manifestarea identitatii culturale a intregului oras
contemporan. Chiar daca nu conserva cu certitudine memoria tramei
stradale din orizontul antic al asezarii, trama stradala actuala este
esentiala pentru identitatea culturala a orasului contemporan, datorita
conceptului urbanistic modern care a definit relatia dintre asezarea
pre-moderna si cea moderna.

Aspectul spatiului public trebuie sa se bazeze pe compozitia generala
a spatiului. Ar trebui sa fie luate in considerare cerintele functionale
care isi propun sa creeze spatii de o calitate inalta din punctul de
vedere al locuirii. Ar trebui sa fie create medii propice incetinirii
vitezei si calmdrii miscarii in oras. Strazile ar trebui sa fie gestionate
ca un intreg, prin crearea unei relatii echilibrate intre diferitele parti
ale acesteia. Reconstructia nu ar trebui sa se facd separat, fara o
imbunatatire a calitatii generale.

Designul unui spatiu public ar trebui adaptat diferitelor feluri de
miscare prin spatiu, de obicei in urméatoarea ordine:

pe jos

cu ajutorul transportului public
cu bicicleta

cu masina

Aceasta ordine este bazatd in special pe gradul cu care fiecare miscare
are impact asupra cerintelor spatiale, asupra cerintelor de energie,
asupra poluarii etc. Transportul public trebuie s& ofere protectie ampla
participatilor la trafic mai vulnerabili in raport cu cei mai puternici si
mai periculosi. In acest fel, spatiul public poate motiva oamenii s se
fie mai atenti la ceilalti.

**. Studiu istoric Hanna Derer - PUZ Peninsula, 2008
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context

La nivel national, se remarcd o subdezvoltare a spatiului public.
Deoarece economia tarii se concentreaza in centre urbane consacrate
si in agricultura specifica zonelor rurale, orasele romanesti sufera la
gradul de reprezentativitate.

Totusi, exista un potential in amenajarea oraselor. Configuratia lor
istoricd pdstreaza puncte de adunare definite, artere principale de
gabarite propice iar interventiile urbanistice din perioada socialista
propun zone pietonale largi si noi trasee de legatura.

Imaginea urbana depinde de capacitatea unitatilor administrative
locale de a propune proiecte si de a le putea implementa cu un grad
ridicat al calitatii. Totodatd, proiectele trebuie definite de simplitatea
solutiei, calitatea materialelor si imbunatatirea manoperei. Prin
realizarea sistematica a interventiilor, administratiile locale isi definesc
un sistem propriu de proceduri ce pot fi imbunatatite cu fiecare proiect.

In esenta, investitiile in rutele orasului permit o parcurgere mai usoara
a acestuia, reprezentand baza calitatii vietii urbane.

027 Dorohoi

029 Ramnicu Sarat

026 Alexandria

028 Cugir

030 Oltenita
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Schimbare de strategie in ceea ce priveste siguranta traficului

In general, cresterea traiectoriilor de vizibilitate si a distantelor
de sigurantd, largirea strazilor dedicate traficului sau segregarea
utilizatorilor individuali a fost folosita pentru prevenirea accidentelor.
0 asemenea abordare a rezultat in faptul ca soferii dadeau mai putina
atentie drumului si conduceau foarte repede, ceea ce a produs multe
accidente.

Preferintele curente pentru calmarea traficului se indreapta catre o
imbunatatire generala a calitatii spatiului si o reducere a dimensiunii
drumului. Drumurile pot fi reduse la minimul permis, barierele de
siguranta eliminate, iar zonele pentru pietoni extinse , totul fara a
folosi semne si marcaje.

Calmarea traficului

Importanta si caracterul unei strazi determina masurile de calmare a
traficului care trebuie sa fie luate. Pot fi luate masuri in diferite forme,
cum ar fi reconstructia completa a spatiului (foarte costisitoare, dar
adesea cea mai eficientd) sau reconstructia partiald (modificéri pe
verticald si orizontald), pana la simpla modificare a semnelor de trafic
(efect imediat fara reconstructii costisitoare).

Permeabilitate

Cand vine vorba de designul spatiilor publice, conectivitatea este
importanta. Destinatiile (magazinele, scolile si rutele din zona)
trebuie sa fie luate in considerare si trebuie creatd o structura logica,
permeabila si un aspect usor de inteles al zonei. Cu cat un anumit tip
de miscare ia mai putin timp si cu cat este mai mare impactul sau
asupra imprejurdrilor, cu atat ar trebui sa se mareasca permeabilitatea
zonei. O permeabilitate si mai mare ar trebui asigurata in special pentru
pietoni si biciclisti; in anumite zone traficul poate fi chiar interzis.

O calitate ridicata a caracterului urban al strazilor, precum si folosirea
materialelor si suprafetelor schimba felul in care spatiul este vazut.
Soferii sunt, asadar, motivati sa reduca vitezain mod natural, permitand
spatiului sa fie folosit de toti participantii la trafic.

Latimea unei strazi si chiar

proportiile unei piete reprezinta doar
niste repere. Fara un context in forma
structurii care le defineste, ele rdman
niste numere. Dimensiunea unei strazi nu
este niciodata in sine sinonim pentru o
varietate de activitati care o imbogatesc,
daca nu este definita de o structura
adecvata.™

Strada, ca element de baza al spatiului public, contribuie substantial la
imaginea generala a unui oras. Strazile reprezinta un element liniar al
designului de baza al spatiilor publice. Rolul strazilor intr-un oras nu ar
trebui sa fie sa fie redus la ideea de a transporta. Rolul lor in structura
spatiala si sociald a unui oras este, de asemenea, de prima importanta.
Cand ne referim la oras vorbim de strazi, nu de drumuri. Strazile ar
trebui sa fie un mediu placut pentru plimbare, opriri frecvente si chiar
petrecerea unui timp mai indelungat in structurile lor. O retea densa de
conexiuni creeaza un oras viu si faciliteaza identificarea cu mediul si
crearea unei harti mentale care promoveaza mersul pe jos.

Caracterul si modul de utilizare a unei strdzi sunt determinate de
cadrul spatial al acesteia, in special de latimea strazii si de felul in care

***_|PR Praha. Metropolitni plan: Koncept oduvodneni: Ulice namesti. 2014

este inclusa in structura orasului. Nu intotdeauna o |atime mai mare
inseamna un spatiu de calitate superioara. Este important ca scara
umana a lucrurilor s& fie pastratd. Asadar, mai putin poate adesea
insemna mai mult, in functie de contextul in care se opereaza.

Potentialul calitativ al fiecarei strazi sta in posibilitatea ei de aacomoda
functiunea de locuire la capacitate maxima, precum si in confortul
pietonilor si al volumului de trafic nemotorizat, in timp ce satisface
cerintele volumului de trafic. Volumul de trafic este o variabila.

Clasificarea strazilor in functie de latimea lor si de tipul de trafic nu
garanteaza o calitate ridicata a spatiului public adiacent, intrucét nu
inlocuieste alti factori importanti care creeaza caracterul unui loc. Ca
si amplasarea structurii sau a mobilierului intr-o cladire, felul in care se
circuld pe ea si morfologia acesteia ar trebui sa formeze o compozitie
armonioasa.

Calitatea detaliilor arhitecturale ale cladirilor adiacente si felul in care
fatadele lor sunt utilizate contribuie substantial la calitatea spatiilor
publice de la nivelul strazilor. Pentru ca strazile sa fie sigure si locuibile,
cladirile trebuie sa@ comunice cu strazile la nivelul parterului. Aceasta
se bazeaza in principal pe tipologia cladirilor, unde sediile serviciilor
si ale magazinelor sunt indreptate catre strada si pot fi accesate de la
nivelul acesteia.

In acelasi timp, frecventa cu care sunt stimulate simturile de la nivelul
ochiului, felul in care se acceseaza cladirile, ferestrele magazinelor si
o serie de alte elemente sunt, la randul lor, importante.

Conceptul de design sau refunctionalizare a spatiilor publice existente
ar trebui asadar sa aibé la baza importanta strazii in structura urbana
a orasului. Strazile pot avea caractere diferite, de la stradute linistite
sau strazi dedicate cumparaturilor, la promenade reprezentative.

Este important sa fie pastrat un aspect stradal permeabil pentru
pietoni. Pasajele nu pot fi reduse la elemente fizice. Vederile de-a
lungul strazilor sunt, de asemenea, o parte din peisaj. Ele completeaza
imaginea strazii si ajutd pietonii s se orienteze. Aceste imagini ar
trebui pastrate si imbunatatite compozitional folosind copaci sau alei
Cu copaci.

De fiecare data cand ritmul, scara si amplasarea obiectelor sunt vazute
din viteza (de la volanul unei masini, de exemplu), scara umana dispare,
spatiul este deformat, iar gradul de interes in ceea ce priveste locuirea
este pierdut. Daca nu se datoreaza morfologiei sau compozitiei, este
important sa se evite separarea pe grade pe cat posibil, in special daca
este vorba de separarea transportului. Pierderea contactului vizual
direct, blocarea relatiilor cu cladirile adiacente la nivelul parterului,
dificultatea deplasarii pe jos sau sentimentul de nesigurantd in
cazul pasajelor subterane duc la sentimentul parcurgerii unui spatiu
respingator si greu de locuit.

Spatiile care se creeaza ca urmare a latirii unei strazi (piatete, colturi,
arcade etc.) sunt adesea rezultatul unei greseli ,organice”. Ele pot,
insa, sa reprezinte spatii de inaltd calitate ale structurii urbane. Ele
asigura totodata ritmul dezvoltarii drumurilor siimbogéatesc caracterul
unui oras. In anumite locuri, ele creeaza spatii individuale in fata
cladirilor importante.

Intersectia a doua strdzi poate crea deseori un loc de o importanta
mai mare decét cea a strazilor in sine. Potentialul de creare a spatiului
generat de intersectii si anomalii spatiale locale poate fi folosit pentru
a genera o zond locuibild placutd, informala (de exemplu prin a planta
un singur copac intr-un loc, mobilier urban, elemente arhitecturale de
scard mica si instalatii de arta in spatiul public).

La intersectiile si nodurile de trafic importante din Constanta, unde
activitatile si oamenii se concentreaza in mod natural, impactul
traficului trebuie minimizat prin modificari corespunzatoare al
spatiului si trebuie depuse eforturi de a transforma locul intr-un spatiu
public de Tnalta calitate, usor de utilizat de toate grupurile de locuitori
ai orasului.
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Cu cét este mai mare volumul si diferenta vitezelor diferitelor tipuri Bicicleta

de miscare, cu atat devine mai mare nevoie de a le separa. Cu cét 060m/1.00m
este mai mic volumul si viteza lor, cu atat este mai usor sa fie finute
impreund. Segregarea miscdrii nu contribuie la calitatea unui oras.
Daca fiecarui tip de miscare i s-ar da un coridor, utilizatorii sai ar simti
ca au prioritate in spatiu fata de ceilalti. Cand tipuri diferite de miscare
sunt mixate, ins3, utilizatorii nu mai simt ca au control asupra situatiei,
dand mai multa atentie celor din jur. Chiar daca utilizatorii se simt mai
putin protejati, acestia sunt, de fapt, mult mai in siguranta. Conditia de
baza pentru a permite diferitelor tipuri de miscare sa imparta un spatiu
este implementarea.
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Manualul isi propune s& defineasca potentialul maxim de calitate
al unei strazi. In conditiile in care caracterul unui spatiu corespunde
importantei sale urbane si clasificarii traficului, rezultatul poate fi
un spatiu public de calitate. Daca oricare dintre acesti parametri
variaza in functie de altii, rezultatul este o calitate scazuta si un spatiu
problematic.

Autobuz
2.50m/2.80m

Un impact practic I-ar avea modificarea strazilor existente. Regulile
care tin de aspect ar trebui, de asemenea, aplicate constructiilor de
strazi noi, unde nivelul de calitate al locuirii ar trebui evaluat in acelasi [ re—
timp cu cadrul spatial si volumul de trafic.

s |

Latimea benzilor de circulatie depinde de caracterul traficului in spatiul
vizat. Marcajele rutiere nu trebuie folosite in scopul de a delimita
benzile de circulatie. Impunerea limitarilor de viteza, construirea
strazilor la parametrii minimali, eliminarea tampoanelor de siguranta
etc. sunt moduri mult mai eficiente in acest sens.

Motocicleta
1.10m/1.50m

12
|
!
]
[

0 Iatime minima de 4,00 m pentru strazi cu sens unic este confortabila
atat pentru traficul auto si velo in paralel cu acesta, permitand, de
asemenea, accesul masinilor utilitare, cum ar fi masinile de gunoi. in
cazul traficului foarte scazut, latimea carosabilului poate fi redusa la
3,00 m. Pentru zone cu trafic mai incércat, |atimea carosabilului cu 4.5 e
dublu sens de circulatie trebuie sa fie peste 5,50 m, putand ajunge
chiar si la 7,00 m pe Str. Termele Romane, pe care se face accesul
catre Poarta 1 si Poarta 1bis.
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3.00 m - latimea de baza a benzii de
circulatie.
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2.25 m - latimea de baza a benzii
pentru depasire.
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Spatiul Public

reguli
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3.75 -latimea minima pentru ca un
autovehicul si o bicicleta sd poata
trece unul pe langa celalalt.

3.25 - latimea minima pentru o banda
de circulatie parcursa de vehicule de
mari dimensiuni.

1.75 m - latimea de baza a pistei de
biciclisti, cand se afla de-a lungul unei
zone cu parcare laterala.

Pomii amplasati pe marginea strazii
au rolul de a calma traficul si de a
creste calitatea vietii, schimband di-
mensiunea si scara spatiului.

Alternarea pozitionarii zonelor de par-
caje poate ajuta la calmarea traficului,
eliminand culoarele care sunt lungi si
n linie dreapta.

Delimitarea unei zone de parcaj de-a
lungul unei benzi de circulatie nu tre-
buie facuta doar prin marcaje rutiere,
ci prin extinderea trotuarului inspre
stradd si prin pastrarea unei linii cu-
rate de marcaj, din punct de vedere
geometric.
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1.50 m - latimea de baza a pistei de
biciclisti, cand se afla de-a lungul unei
borduri sau intre doud benzi de circu-
latie auto.

4.25-4.50 m - latimea minima pentru
ca un vehicul de mari dimensiuni si o
bicicleta sa poata trece unul pe langa
celdlalt.

5.50 m (2 x 2.75 m) - strazile cu dublu
sens, pentru volum mediu de trafic.

Circulatia bicicletelor in ambele sen-
suri ar trebui permisa in majoritatea
strdzilor cu trafic redus.

4.00 m - strada obisnuitd cu sens
unic. Banda pentru biciclete poate
avea sens opus. Ea nu afecteaza tra-
ficul auto.

Daca discutam despre situatii cu spa-
tiu limitat, unde avem o singura banda
de circulatie, trebuie create zone de
intoarcere. Acestea pot fi situate in in-
tersectii sau in dreptul accesului auto
pe proprietati private, acolo unde pot
exista largiri.

HEEEE BN




037 Girona, Spania.
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Pe strazile cu trafic scazut, unde cir-
culatia auto se realizeaza cu viteza
foarte redusd, iar vehiculele impart
acelasi spatiu, nu sunt necesare mar-
cajele rutiere.

5.50 m (2 x 2.75m) - strazile cu dublu
sens, pentru volum ridicat de trafic.

5m (2 x 2.50 m) - strézile cu dublu
sens, pentru volum de trafic foarte
redus.

Manualul are ca obiectiv sa defineasca
potentialul maxim de calitate al unei strazi.
In mésura in care caracterul unui spatiu
corespunde importantei sale urbane si
clasificarii traficului, rezultatul poate fi un
spatiu public de calitate.

referinte

038 Barcelona, Spania.
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Spatiul Public

exemplu de bund implementare

Cluj Napoca

In cuvintele primarului orasului Cluj Napoca "Buna Ziua, dupa cum
stiti, era o strada cu doud sensuri, fara trotuare, fara spatiu verde, cu

2xn

statii de autobuz improvizate si cu o canalizare precara.

Strada modernizata are trei benzi de circulatie, trotuare de de 1.9 m
Iatime, doua piste pentru biciclete de 1.5 m latime, 5 treceri de pietoni
semaforizate si suprailuminate, marcaj tactil pentru nevazatori sau un
sistem facil de traversare pentru persoane cu dizabilitati si parinti cu
carucioare cu copii.

Noua strada dispune de 6 statii de autobuz cu acoperis verde, 2 stan-
duri pentru taxi si 2 statii de incarcare, cu 4 prize, pentru masini elec-
trice. Pentru o coerenta vizuald, toate cablurile de energie electrica si
transmisie date au fost ingropate. De asemenea, intregul sistem de
colectare a apelor pluviale si de canalizarea a fost reproiectat.

Spatiul verde a fost imbunatatit considerabil prin plantarea a 64 de
arbori, cu balot, de mari dimensiuni.

039 Cluj Napoca, Roménia, Str. Bund Ziua (preluat https.//eclujeanul.ro/noua-strada-buna-ziua-inaugurata-de-un-alai-intreg-din-primaria-cluj-napoca-foto/).
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exemplu de bund implementare —"»

aland |nijeds G

040 Cluj Napoca, Romania, Str. Bund Ziua (preluat https://eclujeanul.ro/noua-strada-buna-ziua-inaugurata-de-un-alai-intreg-din-primaria-cluj-napoca-foto/).

041 Cluj Napoca, Romania, Str. Buna Ziua (preluat https.//eclujeanul.ro/noua-strada-buna-ziua-inaugurata-de-un-alai-intreg-din-primaria-cluj-napoca-foto/).

042 Cluj Napoca, Roménia, Str. Bund Ziua (preluat https.//eclujeanul.ro/noua- 043 Cluj Napoca, Roménia, Str. Bund Ziua (preluat https.//eclujeanul.ro/noua-
strada-buna-ziua-inaugurata-de-un-alai-intreg-din-primaria-cluj-napoca-foto/). strada-buna-ziua-inaugurata-de-un-alai-intreg-din-primaria-cluj-napoca-foto/).
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Spatiul Public

tipologii /
1.2 _ plete

Pietele publice au rol de identificare si configurare permanentad a
societatii, fiind un loc unde natiunea, orasele, localitatile si comunitétile
sunt reprezentate si in acelasi timp un loc de adunare. Piata este
pentru oras asemenea unui salon pentru locuinta.

Pietele sunt un element compozitional al orasului. Ele reprezinta noduri
importante ale retelei de spatii publice, care stau la baza structurii
orasului. De asemenea, acestea stau la baza ierarhiei spatiilor urbane
si constituie un punct de referint4 in harta mentala a orasului. in limba
engleza, termenul ,piatd” (‘square’) este dependent de caracterul
compozitional al spatiului, de importanta lui in structurile urbane si
de felul in care este folosit. In orasul contemporan, multe piete au
aceasta forma patratd, chiar daca ea nu mai raspunde caracteristicilor
tipologice si compozitionale a ceea ce inseamna un loc de adunare si
folosirea lui. Asadar, termenul de piaté (‘square’) devine unul lipsit de
sens.

Conceptul din spatele configurdarii unei piete ar trebui sa se bazeze pe
rolul acesteia in structura si viata orasului. O piata ar putea lua multe
forme in functie de factorii care ii determina infatisarea — locatia,
originea, dezvoltarea istorica, semnificatie, caracter, trafic etc. O piata
poate avea asadar caracter de parc, unul rezidential sau reprezentativ
etc.

O piata este, de asemenea, definitd de calitatea limitelor ei, de felul in
care arata cladirile din jur si de cat de mult este construit intre aceste
limite (in raport cu céat este de deschisa). Pietele traditionale ale
zonelor istorice si compacte ale unui oras, definite de cladirile pe care
le inconjoara, sunt, de obicei, printre spatiile publice de cea mai inalta
calitate. Pietele care sunt traversate de un drum aglomerat sufera din
punctul de vedere al felului in care sunt percepute si din cel al calitatii.
Calitatea unei piete este, de asemenea, dependenta de proportiile ei
(de exemplu raportul suprafetei si al inaltimii cladirilor din jur s.a.m.d.).
Nu ar trebui sa existe bariere in calea miscarii naturale a pietonilor.
Structurile de dimensiuni reduse si copacii pot crea o tranzitie placuta
de la nivelul strazilor pana la inaltimile cladirilor din jur.

O piatd ar trebui sa fie multifunctionala. Ea ar trebui sa ofere o varietate
de activitati utilizatorilor sdi si libertatea de a se misca liber, fara
restrictii. O piata ar trebui sa fie un mediu favorabil pentru intalniri de
dimensiuni mari, sa aiba suficiente locuri de sedere, suficientd umbra
si sd continad elemente care imbogatesc spatiul, cum ar fi elemente in
relatie cu apa si instalatii artistice.
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Spatiul Public

context

Zonele de adunare din cadrul orasului permit coagularea principalelor
servicii din localitate. Majoritatea oraselor romanesti au bine definit
zona respectiva, si in multe cazuri au fost supuse unor proiecte de
reabilitare.

Deoarece piata, ca modul de configurare urbang, reprezintd o zona
limitata si este destinata unui public larg, prezinta un context favorabil
de implementare al unui proiect de revitalizare. Totodata, proiectul
pietei centrale defineste imaginea generala a spatiului public pentru
restul orasului din punct de vedere al atmosferei si al materialitatii.

Un risc in amenajarea zonelor centrale din orase consta in mobilarea
efectiva a spatiului. Succesul pietelor rezida in gradul de utilizare, ceea
ce depinde de activitatile disponibile in cadrul comunitétii si de noile
echipamente ce pot incuraja noi functiuni. Astfel, mobilarea trebuie
sa ofere materiale robuste, flexibilitate in exploatare si diversitate
functionala.

045 Hunedoara

047 Vaslui

044 Pascani

046 Targu Jiu

048 Lugoj
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049 Sfantu Gheorghe 050 Resita
057 Pitesti 052 Deva
053 Buzau 054 Targoviste
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Spatiul Public

exemplu de bund implementare
Ramnicu Valcea

Centrul Municipiului Ramnicu Vélcea a fost supus unor serii de
restructurdri in perioada postbelica. Totusi, in anii "80, spatiul central
public a fost amenajat intr-o tipologie de parc cu alei si garduri vii.
Respectiva structura a descurajat adunarile oamenilor si a impiedicat
dezvoltarea apartenentei civice.

Noua interventie se remarca printr-o tratare armonioasa a elementelor
existente pozitive si evitarea unei imagini in disconcordanta cu tesutul
inconjurator. Axa principald de structura este sustinuta de trasajul
in diagonald al fluxului principal, axa prezenta in-situ precedent
restructurdrii socialiste.

Din punct de vedere al spatiului public, autorii au optat pentru un plan
orizontal generos, iar tratarea declivinitatii a reprezentat o oportunitate
pentru integrarea scarilor si locurilor de odihna. In ansamblul s&u,
spatiul public central, reprezinta un exemplu de bune practici, iar
anvergura proiectului pentru un oras relativ mic, sugereaza posibilitatea
de implementare a unor strategii generoase de regenerare.

056 Rémnicu Vélcea - Piata Mare

055 Ramnicu Vélcea - Piata Mare (preluat https://www.anuala.ro/en/pro-
Jjects/2018/046/).
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057 Ramnicu Valcea - Piata Mare

058 Ramnicu Valcea - Piata Mare

059 Rdmnicu Vélcea - Piata Mare
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060 Ramnicu Vélcea - Piata Mare

exemplu de bund implementare
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Spatiul Public

tipologii /
1.3 _ spatii verzi

Parcurile formeaza structura de bazad a peisajului (landscape’) a
unui oras. Acestea ar trebui sa fie complementare zonelor pietruite,
strazilor si pietelor. Cand vine vorba de viata unui oras, ele reprezinta
0 0aza verde pentru recreere, relaxare si incarcare cu energie pozitiva.
Aspectul lor ar trebui sa corespunda acestor principii de baza.

Parcurile ar trebui sa fie percepute ca parti de baza ale ecosistemului
urban. Ele ar trebui sd functioneze ca parte a infrastructurii verzi.
Parcurile pot deveni parte a sistemului de drenaj descentralizat
in legatura cu gestionarea apelor pluviale. Proiectarea integrata a
sistemului de drenaj descentralizat intr-un parc ar trebui sa fie o parte
integranta a lucrarilor de amenajare a teritoriului realizate cu privire la
caracterul local. in procesul de design al elementelor legate de ap4 ar
trebui sa se tina cont nu doar de gradul de locuire a spatiului, ci si de
functia lui in cadrul sistemului.

In primul rand ar trebui sa se utilizeze potentialul spatiilor recreationale
cu peisaje (landscapes’) care presupun mai putine resurse financiare,
precum si zonele naturale extinse, inclusiv acelea care invadeaza
orasul. Trebuie facute eforturi pentru a face aceste zone cédt mai
accesibile. Abia dupa aceea ar trebui gandite noi parcuri.

Atunci cand sunt proiectate parcuri noi sau cand se reconditioneaza
cele vechi, este important sa fie luat in considerare atat contextul
urban, cat si cel natural in care se afld. Din acest motiv, este
important sad fie implicat un peisagist, pentru a evalua si a tine
cont de aceste contexte si relatiile dintre ele. Mediul inconjurator
ar trebui sa fie tratat cu grija. Interventiile propuse nu ar trebui sa
deterioreze atmosfera sau mediul natural existent. Designul ar trebui
sa tinad cont de anotimpuri si de schimbarile de peisaj de-a lungul
anului. Atentia ar trebui sa fie indreptatd nu doar pe partea vizuals,
ci si pe context , precum si pe importanta copacilor in amenajare,
pe folosirea plantelor autohtone, care contribuie la modul in care
sunt percepute si functioneaza parcurile prin raportare la context.
Principalul criteriu are in vedere relatiile locale si cerintele de
functionare si utilizare aplicate in spatiile verzi. Sustenabilitatea este,
de asemenea, importanta. Costurile de mentenanta viitoare trebuie
calculate in raport cu beneficiile (o analiza costuri — beneficii ar trebui
efectuatd), intr-o faza de inceput.

Noi parcuri ar trebui create doar in locurile in care acestea lipsesc,
prin transformarea terenurilor abandonate. intr-un numar mai mic,
parcurile pot aparea, de asemenea, in oras ca buzunare verzi si pot fi
folosite ca elemente compozitionale in structura urbana (curti, spatii
din jurul cladirilor de sine statatoare si piete asemanatoare parcurilor.
Aici, elementele urbane pot fi mai masive, iar ideile arhitecturale cu mai
multa viziune (ele pot face trimitere la relatii diferite de cele naturale).
In parcurile istorice, calitatea ar trebui s& fie evaluatd impreuna cu

peisajul (‘landscape’), conexiunile si ecosistemul istoric, iar conceptul
designului initial ar trebui, de asemenea, luat in considerare. Limita
este si ea un element important. Limita dintre parc si cladirile din jur ar
trebui sa fie vizibila si definita. Un parc ar trebui sa atraga vizitatori, nu
sa arate ca un spatiu verde urban greu de atins.

Pavilioane destinate muzicii obisnuiau sa fie o parte traditionald a
parcurilor — oamenii mergeau in parcuri sa fie vazuti si sa socializeze.
in zilele noastre, pentru a atinge acest scop, este de dorit s& se creeze
spatii pentru recreere, terenuri de sport, locuri de joaca pentru copii,
elemente in stransd conexiune cu apa, cafenele etc. Aceste atractii
ar trebui sa nu incarce foarte mult locul. Numarul si tipul acestor
interventii depinde de mai multi factori, printre care se numard
dimensiunea lor si timpul de folosire.

context

061 Gradina urbana.

062 Simbol al comunitatii.
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Spatiul Public /4

Spatiile verzi urbane reprezinta vitalitatea
comunitatii. Imaginea ingrijité a acestora

\ denota  atasamentul  local  pentru
bundstarea urbei.

063 Arad
064 Bucuresti, Timpuri Noi 065 Bucuregti, Ferentari
066 Fetesti 067 Medias
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068 Slobozia 069 Ploiesti
070 Calarasi 0717 Oltenita
072 Deva 073 Curtea de Arges
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Spatiul Public

tipologii /
1.4 _ tarmul marii

Zona peninsulara beneficiaza de diferite relatii cu frontul la ap3, relatii
ce s-au aflat intr-un proces continuu de transformare si adaptare, in
functie de contextul istoric, economic si cultural. Putem identifica
urmatoarele tipuri de spatii publice caracteristice acestei categorii,
care nu au insa o legatura fluida intre ele, relatia dintre acestea fiind
fragmentata de spatii publice reziduale, fara o abordare omogena:
Portul comercial, Faleza Cazinoului, Portul turistic, Plaja.

0 abordare de succes a zonei de front la apa (‘waterfront’)trebuie sa
fie, in primul rand, adaptata schimbarilor pe care diferiti utilizatori le
aduc in diferite perioade de timp. Programarea si managementul sunt
utile din anumite puncte de vedere, dar flexibilitatea trebuie sa fie
un punct forte in proiectarea unui astfel de tesut urban. Interventiile
trebuie sa fie adaptabile astfel incat s& asigure utilizarea spatiului pe
tot parcursul anului.

Fronturile la apa care functioneaza pe tot parcursul anului aduc
beneficii considerabile din punct de vedere social, cultural si
economic. Ploaia sau frigul nu constituie un motiv pentru ca malul
apei sau faleza sa fie goale. O strategie creativa poate tine cont de
vremea ploioasa si de iarng, iar utilizarea inteligenta a facilitatilor
poate oferi protectie impotriva vremii nefavorabile. De asemenea,
oamenii se pot bucura de a fi pe timp de noapte in ap4a, daca iluminatul
este adecvat si evenimentele speciale ii fac sa se simta bineveniti si
in siguranta. Zona de front la apa va deveni din ce in ce mai prospera
si mai utilizabila atunci cand va putea fi accesata prin alte mijloace de
transport decét vehicule particulare. Avem exemple precum Venetia,
Stockholm, Sydney, Helsinki si Hong Kong, unde oamenii se indreapta
spre malul apei atat pe uscat, cat si pe apa.

Se pot spori considerabil caracterul si experienta zonei atunci cand
aceasta este usor de atins si de parcurs in alte moduri decét cu
automobile. Accesul pietonal si pe bicicletd sunt elemente cruciale
in amenajarea unui parcurs care sa nu fie coplesit de trafic si locuri
de parcare, care sa creeze un climat sigur, ce incurajeaza o arie mult
mai larga de activitati. Amenajarea unor trasee pietonale si velo care
sa acopere zona perimetrald a peninsulei si care sa tina seama si de
scurtcircuitari care sa lege perimetrul de punctele centrale de interes,
pot omogeniza zona de mal, integrand-o, in cele din urm3, in peisajul
centrului istoric.

Cladirile reprezentative, care reflectd totusi scara umana, sunt un
avantaj in contextul amenajarii frontului la ap3, ele deservind o varietate
de functiuni si atrigand mase de oameni. In procesul de planificare a
interventiilor de pe malul apei, administratia sau dezvoltatorii privati
trebuie sa inceapa cu proiectarea unei retele de spatii publice foarte
bine conectate, ale céror functiuni sa fie in concordantd cu nevoile
specifice ale comunitétii care se foloseste de ele. Prin orientarea

interventiilor in jurul spatiilor publice, noile constructii vor creste
calitatea destinatiilor existente, rezultdnd un tot unitar, superior
din punct de vedere calitativ fatd de elementele sale componente,
considerate independent.

Zona de front la apa (‘waterfront’), in general, este prea valoroasa
pentru a permite dezvoltatorilor privati sa dicteze directia interventiilor.
Acest lucru nu inseamna ca interventiile private nu sunt binevenite si
ca ar trebui descurajate, ci din contrg, ele pot constitui un fundament
solid pentru o dezvoltare sanatoasa a zonei. Cea mai buna solutie
de revitalizare a spatiilor publice cu front la apa trebuie sa considere
interesele comunitatii ca fiind primordiale, iar nu obiectivele financiare,
pe termen scurt, ale actorilor privati.

Punctele importante ale zonei ar trebui sa fie conectate si incorporate
ntr-o viziune de ansamblu. O zond de front la apa care are un traseu
pietonal continuu, cu diferite activitati de-a lungul sdu, va conecta
cu succes destinatiile, permitand ca atractivitatea fiecarui element
in parte sa consolideze atractivitatea zonei in ansamblul sau. Un alt
element-cheie este reorientarea publicului spre parcurgerea spatiul pe
jos sau pe bicicletd, in locul masinii. Zonele de promenad3, parcurile,
esplanadele nu trebuie sa fie o destinatie in sine a zonei de conexiune
cu apa, ci un traseu unitar care sa traverseze intreaga zona.
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Spatiul Public

Punctul de atractie al portului il reprezinta zona de loisir, unde procesul
de amenajare dintre public si pri- vat a creat un spatiu armonios unde
activitatile comerciale se imbina cu cele de loisir si dau un punct de
pornire in amenajarea intregii zone care deserveste atat rezidentilor,
céat si turistilor, prin amenajarea unor pontoane care ofera acces catre
barcile care andocheaza.

Cu noi conexiuni care imbogétesc si diversifica viata de-a lungul apei
cu aceste spatii care includ restaurante, zone de stat care ofera vederi
citre viata vibranta a zonei.

/N

1 -y =

Existent - tipologia 1

Existent - tipologia 1
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074 Portul turistic. 075 Ansamblul portului.

referinte —"»

076 Chicago, USA. 077 Valencia, Spania.

078 Copenhaga, Danemarca.

EE BEEEETT




80

Spatiul Public

Zona emblematica o orasului, avand centrul de in- teres Cazinoul, nu
exploateaza adevaratul potential al zonei. Amenajarea existenta a pa-
vajului si a cazinoului sunt intr-o stare de degradare, iar reabilitarea
falezei a fost facuta sumar.

Un exemplu in a revitaliza faleza intr-un loc Un exemplu in a revitaliza
faleza intr-un loc de recreatie si contemplare, ar fi propunerea unor
platforme plutitoare pentru inot si scufundari. De asemenea, zona
mica de plaja aferenta falezei poate fi extinsa pentru a oferi acces ca-
tre facilitatile acvatice oferite. Faleza ofera cadrul pentru dezvoltarea
vietii publice, un loc pe care oamenii il pot adapta in propriile moduri.

Existent - tipologia 2

Propunere
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079 Cazinoul Constanta. 080 Puncte de repaus cu privire la mare.

referinte —"—

0817 Holsvrun, Norvegia. 082 Tel Aviv, Israel.

083 Copenhaga, Danemarca. 084 Hong Kong.
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Spatiul Public

Zona destinata parcadrii a fost dezvoltata din necesitati pragmatice da-
torita activitatii intense a portului Constanta. Principala activitate s-a
mutat in noua dezvoltare portuara dinspre Agigea si astfel a scazut
importanta Portii I. Acest schimb de densitate comerciala a transfor-
mat spatiul parcarii intr-o zona neexploatatd, pozitionata intr-un punct
strategic pentru dezvoltarea activitatilor in peninsula Constanta.

Prin aceste propuneri se doreste un cadru pentru o cantitate maxima
de viatd cu o cantitate minima construita. Oferd rezidentilor si turisti-
lor o experienta mai plina de viata prin construirea unor pasarele care
extind taramul public in ap3, respirand viata noua intr-o zona rezervata
in mod istoric pentru scopuri industriale.

Existent - tipologia 3

Propunere
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085 Parcarea adiacenta poartei 1.

referinte —"»

086 Helsinki, Finlanda. 087 Holsvrun, Norvegia.

088 Berlin, Germania. 089 Helsinki, Finlanda.
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exemplu de bund implementare
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Mangalia

Portul turistic Mangalia este cel mai modern port romanesc destinat
navelor turistice de dimensiuni mici care navigheaza de-a lungul li-
toralului Marii Negre. Portul si faleza au fost amenajate in perioada
2006-2008 cu finantare europeana si locala.

Spatiul Public

Astfel s-a obtinut un spatiu public de calitate care imbina particular-
itatile zonei cu toate avantajele specifice accesului la Marea Neagra
si in care pot acosta pana la 146 de ambarcatiuni care beneficiaza de
spatii moderne de acostare si intretinere.

090 Mangalia, Roménia, (preluat https.//www.wikiwand.com/ro/
Portul_turistic_Mangalia).

091 Mangalia, Romania, (preluat http.//www.mangalia.tv/portul-turistic-mangalia).




exemplu de bund implementare —"»

092 Mangalia, Romania, (preluat https.//www.wikiwand.com/ro/
Portul_turistic_Mangalia).

aland |nifeds  GQ

093 Mangalia, Romania, (preluat https.//www.wikiwand.com/ro/
Portul_turistic_Mangalia).

094 Mangalia, Romania, (preluat https.//www.wikiwand.com/ro/

Portul_turistic_Mangalia).
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Spatiul Public

tipologii /
1.5 _ cursuri de apa dulce

JIstoria omenirii este strans legata de raurile pamantului, factorul de-
terminant principal al locatiei asezarilor urbane. Raurile nu au influ-
entat doar forma si distributia oraselor noastre, dar si-au determinat
relatiile economice si sociale. Intr-adevar, omul a aritat un mare in-
teres pentru caile navigabile din momentul in care au aparut pentru
prima data si avantajele pe care le ofereau (in special cele cu caracter
economic). In afar de furnizarea resurselor de apa esentiale, raurile
au permis transportul rapid si ieftin al marfurilor intre porturile fluviale
si maritime. Relatiile comerciale stabilite intre diferite regiuni, popoare
si culturi separate de mase de apa de diferite tipuri au fost bine do-
cumentate. Trebuie doar sa privim la marile capitale si orase europe-
ne, unele situate pe sau langa un rau, altele extinzandu-se treptat pe
ambele maluri, de exemplu: Paris si Sena, Londra si Tamisa, Roma si
Tibru, Viena si Dundrea si Varsovia si Vistula. Pe scurt, porturile fluvi-
ale si litoralele - originile unui oras - au asigurat progresul economic,
progresul intelectual si dezvoltarea culturala a societatii umane in an-
samblu.

Cu toate acestea, relatia dintre orase si raurile lor a fost una extrem
de complexa, constituind o provocare ineludabila a coexistentei intre
doud sisteme foarte diferite: mediul fluvial, caracterizat prin schim-
bare, diversitate si ocuparea ocazionala a spatiului in timpul inunda-
tiillor si mediul urban, uniform, continuu, al utilizarilor exclusive si al
produselor fabricate de om. Fiecare oras strabatut de rau este unic,
iar frontierele raurilor au fost tratate in mod distinct de urbanisti in
functie de caracteristicile raului mediu, de exemplu, factorii hidromor-
fologici ai bazinului sdu si episoadele de inundatie legate de regimul
sau hidrologic.

De asemenea, caracteristicile mediului urban: investitii public-private
sau absenta acestora, procese de marginalizare sau dimpotriva, cre-
area de noi hub-uri urbane, desi guvernate intotdeauna de o logica a
,cercurilor vicioase” si ,virtuoase”. in cazul european, in anii ‘80 si '90
au fost implementate planuri de restaurare a mediului si de regene-
rare urbana a fetelor raurilor si au permis integrarea mediului natu-
ral in fesatura urbana. Orase precum Londra (Donofrio 2007), Paris
(Djament-Tran 2012), Hamburg (Hans 2008), Manchester (APEM &
Agency Agency 2010), Lisabona si Genova (Moretti 2010), Lyon (Bra-
vard 2004), Rotterdam (Moretti 2008 ) si Salonic (Tastoglou si Vagiona
2012) sunt exemple paradigmatice ale reinnoirii strategice a versanti-
lor si a litoralelor.”

Aceste noi politici pentru gestionarea zonelor fluviale urbane au ras-
puns, in primul rénd, la aparitia - in sensul cel mai larg - a miscarii de
mediu si, in al doilea rand, la vointa de a reconcilia restabilirea ecosis-
temului fluvial cu utilizarea acestuia de catre locuitorii orasului. Zonele

de pe malul raului au trecut de la a fi percepute ca spatii ,marginale”

* Urban planning in riverfront areas. A case study of a mediterranean city: Terrassa (Catalonia, NE
Spain), pg. 14-20

si ,marginalizate” la a face parte dintr-un nou model care, in diferite
grade, reevalueaza valoarea sociald, economica si peisagistica, per-
mitand cetatenilor sa se bucure de un oras care are a reusit sa se
intoarca si sa-si infrunte raul inca o data. Fara indoiala, aceste noi
politici de management au fost favorizate de adoptarea, in 2000, a
Directivei-cadru pentru apa, care a contribuit la stabilirea unei serii de
tinte privind calitatea mediului, pe care planificatorii urbani ai secolului
XXl le-au avut.

,Raul si inovatia sa pentru centrul orasului este un subiect destul de
larg. Prin urmare, este discutat in diferite aspecte in lucrarile oameni-
lor de stiinta si in istoria urbanismului. Desi exista posibilitatea de a
clasifica toate aceste puncte de vedere diferite, in consecinta, in func-
tie de obiectul principal al intereselor:

- Functia (raul ca ,centru functional”)

- Social (raul ca spatiu public, deschis)

- Ecologic (raul ca stabilizator ecologic)

- Vizibilitate (rdul ca formant al identitatii vizuale)

Constiinta despre rolul raului ca loc urban de agrement perfect am-
plasat in centrul orasului s-a consolidat in Europa mai devreme decat
in Romania. Oamenii, planificatorii s-au indreptat catre dimensiunea
umana, apoteoza auto fiind stopata. Planificatorii urbani au incercat
sa adapteze spatiile orasului, s deschida zonele naturale mai mult
pentru pietoni si biciclisti decat pentru vehicule. Procesul de intoar-
cere a raurilor catre oameni a inceput la odata cu constientizarea im-
portantei acestuia ca centru urban. De exemplu, réul din Arhus, Dane-
marca, care a fost transformat in strada in anii 1930, a fost schimbat
in spatii deschise pentru oameni in 1998 si activitateade deschidere a
continuat pana in 2008. Raul si litoralele sale au devenit cel mai popu-
lar spatiu de agrement din oras.””

** URBAN RIVERS - VITAL SPACES MANUAL FOR URBAN RIVER REVITALISATION, REURIS Project Team,

pg. 1-270
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Rolul raului in sine este intr-o scadere semnificativa. Potentialul
functional al raului nu este utilizat in mod suficient, incluzand turismul
naval, pescuitul recreational (spatiu de agrement si comercial). Dupa
Revolutia de la 1989, rolul functional al raului in orasele nu a crescut,
ci doar s-a erodat mai departe.

Investitiile de pe fronturile la apa nu pot fi considerate ca fiind de tip
“izolat”, ele constituind nu numai o parte din structura orasului si ,fata-
da” raului, ci un element al structurilor liniare sau de retea a coridoare-
lor ecologice si a sistemelor hidrologice. Este esential sa fie introduse
metode de planificare integrata care iau in considerare impactul in-
vestitiilor asupra calitatii mediului natural si cultural, activarea cailor
navigabile, atractivitatea traseelor turistice urbane precum si riscul de
inundatii. Revitalizarea este un proces continuu. Planificarea localad
trebuie sa se bazeze pe analize profunde ale principalelor functii si
continutul estetic de pe malul apei. De asemenea, revitalizarea trebuie
sa fie flexibila pentru a permite adaptarea la schimbdarile vitale din me-
diul urban.

Prioritatile de revitalizare ale fronturilor la apa depind de specificul loc-
ului in structura functional-spatiald urbana. Aspecte socio-culturale si
estetice vor au o prioritate ridicata in dezvoltarea centrului compact, in
timp ce parcurile mai mari si padurile municipale ofera o oportunitate

pentru revitalizarea naturala si crearea biotopurilor de apa. Cu toate
acestea, in toate domeniile este necesar sa se foloseasca orice oc-
azie pentru a creste accesibilitatea si atractivitatea malului apei, pre-
cum si cresterea capacitatii de retentie si a biodiversitatii.

Existent - tipologia 1

Existent - tipologia 1
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095 Tucea. 096 Calarasi.

097 Sulina. 098 Sibiu.

referinte —"»

099 Aarhus, Danemarca. 700 Varsovia, Polonia.
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Caracterul ambivalent sub care raurile functioneaza in orase poate fi
vazut si in interiorul compozitiei lor urbane. Excluzand aspectele util-
itatii naturii, cum ar fi accesul la ap3, fortificatii naturale si comunicare
si transport convenabil, meritd mentionat faptul ca prezenta apei in
peisaj oferd oamenilor multa emotie pozitiva.

R&ul, precum si alte corpuri de apd, sunt locuri in care oamenii vor s&
petreaca timp. Crearea zonelor de agrement a fost adesea legata de
prezenta apei in peisaj.

Malurile raurilor ar trebui sa fie accesibile fizic si vizual pentru cetateni
si turisti de toate varstele si toate categoriile de viata. Spatiile publice
de inalta calitate trebuie sa asigure accesibilitate pentru persoanele
cu handicap si continuitatea rutelor de agrement de pe malul raului.

Acceptarea transformarilor este o conditie prealabild pentru participa-
rea rezidentilor in procesul de revitalizare si de pastrare a rezultatelor
sale. Acest lucru poate fi realizat prin cooperarea cu comunitatea lo-
cald, oferind informatii complete despre intentiile de investitii si de
satisfacere a nevoilor si asteptarilor sociale. Este cruciald cresterea
constanta a constientizarii ecologice a societatii prin programe ed-
ucationale atractive care vizeaza diferite grupuri sociale (nu numai
copiii si tineretul).

Cel mai inalt nivel de acceptare sociala este atins atunci cand costul
transformarii si conservarii zonelor revitalizate este impartit. Acest
obiectiv poate fi atins prin parteneriate publice-private. Autoritatile lo-
cale trebuie sa garanteze un proiect de inalta calitate, dezvoltare teri-
toriald, precum si sustenabilitate sociala. Implicarea capitalului privat
asigura rentabilitate economica si faciliteaza ritmul de dezvoltare a
zonei. Dezvoltatorii privati ar trebui sa fie obligati sa partajeze costul
modernizarii spatiilor publice de pe malul apei. Coordonatorii procesu-
lui de revitalizare ar trebui sa garanteze beneficii pe termen lung sub
aspecte economice, sociale si ecologice.

Existent - tipologia 2

Propunere
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707 Bucuresti. 102 Vatra Dornei.

referinte —"—

103 Sena, Paris. 104 Tamisa, Londra.

105 Tamisa, Londra. 106 Amsterdam, Olanda.
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Situatia calitatii apei raurilor nu este cea mai mare problema ecologica
din Roménia (majoritatea raurilor indeplinesc criteriile claselor bune
si moderate ale calitatii apei). Cu toate acestea, nu existd suficiente
spatii verzi de-a lungul raurilor din orase, care ar putea face o parte
integranta din sistemul spatiilor verzi urbane si care nu numai ca ar pu-
tea implini aspectul social sub forma de spatiu public, dar ar garanta
echilibrul ecologic al orasului.

Beneficiile cursurilor de apa din aglomerarile urbane sunt reflectate
in impactul asupra sanatatii si asupra oamenilor: protectie contra
zgomotului (nevoia umand de pace si de a fugi de sunetul strazilor
aglomerate, care astazi reprezintd o amenintare majora pentru sis-
temul nervos uman), poluarea (zonele verzi de 1anga rau pot absorbi
praful orasului, fumul, mirosurile, purificand aerul), soarele (in zilele
calduroase de vara, suprafata rece a apei si spatiile verzi creeaza cel
mai bun mod de a va proteja de temperaturi ridicate si de umiditate
schimbétoare), inghesuiala din oras (pentru diferite varste, suprafata
amenajata a raului poate oferi caracteristici si continut in cadrul tesu-
tului urban).

Calitatea Tnaltd a apei de suprafatd este o conditie necesara pentru
revitalizarea sustenabild a zonelor de rau. Eliminarea surselor de pol-
uare din zona bazinului trebuie urmaritd indeaproape impreuna cu

cresterea capacitatii de auto-curatare a corpurilor de apa.

Actiunile de renaturalizare necesita un diagnostic prealabil al bazinului
hidrografic conditiile, ajustarea obiectivelor la capacitatea si nevoile
zonei de scurgere specifice la ulterior procedati la re-naturalizarea
campiei inundabile. Re-naturalizarea albiilor in sine ar trebui sa fie
etapa finala a actiunilor pentru a preveni distrugerea zonelor transfor-
mate.

Limitele zonelor de scurgere a apei menajere nu coincid cu frontierele
administrative. Astfel, revitalizarea eficienta a zonelor de pe malul
raurilor necesitd cooperare transregionald sau internationala. Este
esential ca experientele si cunostintele la nivel trans-national sa fie
impartasite intre entitatile implicate in procesele de revitalizare a
spatiilor urbane fluviale la diferitele niveluri si etape de planificare si
realizare.

Existent - tipologia 3

Propunere
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107 Poluare pe suprafata apei - Timisoara. 108 Instalatie de deversare a apei menajere - Bucuresti.
109 Medgidia. 110 Arad.
referinte —"»
111 Colmar, Franta. 112 Cesky Krumlov, Cehia.
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Existd o multime de exemple in intreaga lume in care raul este prin-
cipalul formant al identitatii orasului. Cu toate acestea, in Romania,
raul a fost intotdeauna granita orasului (protectie impotriva lumii din
afard), nu axa. Este trist s& recunoastem, dar raul (trasatura valoroasa)
data de naturd nu este acceptat ca fiind ceva exceptional care merita
pus in valoare.

Litoralele sunt cruciale pentru definirea imaginii orasului in ceea ce
priveste turismul si dezvoltare recreativa, precum si pentru crearea
unui spatiu de integrare sociald si evenimente culturale. Aceste infor-
matii ar trebui utilizate pentru promovarea adecvata a actiunilor de
revitalizare a fronturilor raurilor.

Mostenirea comuna a unui oras si a raului, precum si evenimentele,
structurile urbane si resursele naturale ar trebui s& determine carac-
terul si sensul peisajelor de pe malurile unui rdu. De asemenea, relicve-
le unui trecut industrial constituie un element integrant al identitatii
zonelor de réu.

Experienta internationala a ultimelor decenii ne arata cat de pretuita
este azi prezenta unui rau in oras, cat de intens este valorificata si cat
de consecvent se recupereaza potentialul fronturilor la apa pentru a
conferi semnificatie si identitate spatjului public. In conditiile in care

orasului ii lipsesc acut astfel de spatii, neglijarea raului este marca
unui comportament anacronic.

Existent - tipologia 4

Propunere
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113 Traseul réului a definit orasul de-a lungul dezvoltarii sale urbane - Timisoara. 114 R4ul definegte caracterul oragului (micul Paris) - Bucuresti.
115 Sulina. 116 Oradea.

referinte —"»
117 Praga, Cehia. 118 Porto, Portugalia.

EE BEEEETT




96

Spatiul Public

exemplu de bund implementare
Reghin

Proiectul din orasul Reghin a fost promovat de catre comunitatea
locald, in special tineri arhitecti ce au crescut in oras si aucrezut in
dezvoltarea spatiului public. Demersul proiectului se remarca printr-o
initiativd aparte in contextul romanesc. Se poate considera ca
demersul s-a axat pe cetateni si nu pe administrarea locala. Echipa
de arhitecti a urmarit convingerea publicului si apoi convingerea
autoritatii locale, si au reusit printr-o comunicare valida si realista sa
obtina suportul orasului.

in vederea realizarii, au fost necesare cedéri de drepturi de proprietate,
iar comunitatea locala a acceptat sacrificarea unor beneficii personale
pentru beneficiul urbei. in urma finaliz&rii, toti actorii participanti
direct, dar si indirect, accepta succesul interventiei. Utilizarea noului
spatiu public aduna toate categoriile de varsta iar prin diversitatea
functionald existd o atractie constantd pentru zona respectiva.
Desi initial un grup de cetateni au fost nevoiti sa renunte la anumite
facilitati spatiale, se constata o crestere a valorii imobiliare datorita
calitatii spatiului public.

119 Reghin, Roménia, canalul Morii (preluat https://www.publicspace.org/
works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal).

120 Reghin, Romania, canalul Morii (preluat https://www.publicspace.org/works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal).
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127 Reghin, Romdnia, canalul Morii (preluat https.//www.publicspace.org/ 122 Reghin, Romdénia, canalul Morii (preluat https.//www.publicspace.org/
works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal). works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal).
123 Reghin, Romdnia, canalul Morii (preluat https.//www.publicspace.org/ 124 Reghin, Romdénia, canalul Morii (preluat https.//www.publicspace.org/
works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal). works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal).
125 Reghin, Romdnia, canalul Morii (preluat https.//www.publicspace.org/ 126 Reghin, Romdénia, canalul Morii (preluat https://www.publicspace.org/
works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal). works/-/project/h210-recoveing-of-the-moirii-canal).
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exemplu de bund implementare
Seul

Proiectul din Seul reprezintd un exemplu concret de schimbare a
directiei de dezvoltare a spatiului public. Metropola asiatica s-a
dezvoltat alert duparazboiul din anii “50, iar directia generala a spatiului
public s-a concretizat in proiecte de infrastructura de anvergura menite
sustinerii avantului economic.

La sféarsitul secolului XX s-a remarcat o nevoie a comunitatii locale, de
proiecte publice destinate circulatiei pietonale si recreationale. Astfel
in anii 2000 s-a dezafectat o principala artera ce strabatea metropola si
s-a realizat o arterd pietonald de-a lungul vechiului rau. in amenajarea
spatiului s-a optat pentru o diversificare a zonelor functionale si de
recreere, fapt ce a atras un public larg.

Desi proiectul a fost puternic criticat in stadiul de elaborare, datoritd
costurilor ridicate, la deschiderea acestuia s-a remarcat succesul
imediat al interventiei si nevoia publicului pentru spatii de recreere.
Respectivele proiecte au menirea de a demonstra capacitatile de
revigorare si de implementare a unor strategii dedicate calitatii vietii
urbane.

127 Seul, Coreea de Sud, raul Cheonggyecheon (preluat https.//medium.com/vi-
sion-zero-cities-journal/paradigm-shift-in-seoul-3895fe381b61).

128 Seul, Coreea de Sud, rdul Cheonggyecheon (preluat https.//medium.com/vision-zero-cities-journal/paradigm-shift-in-seoul-3895fe381b61).
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129 Seul, Coreea de Sud, raul Cheonggyecheon (preluat https.//urban-regenera- 130 Seul, Coreea de Sud, rdul Cheonggyecheon (preluat https://urban-regenera-
tion.worldbank.org/Seoul). tion.worldbank.org/Seoul).

131 Seul, Coreea de Sud, rdul Cheonggyecheon (preluat https://urban-regeneration.worldbank.org/Seoul).
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tipologii /
1.6 _ context montan

,Muntii sunt atat o conditie geomorfologicd intangibila cat si un ,mar-
ker" de structurare a identitatii pentru un numar bun de activitati in
regiunea Muntilor Carpati. Si totusi, acestia ies in evidenta datorita ab-
sentei lor din politicile metropolitane. O astfel de absenta pune in dis-
cutie relatia dintre tesutul urban si necesitatea de a-si regandi relatia
cu muntii si partiile lor in toate aspectele si specificitatile sale.

Imaginea muntilor, asa cum este folosita in lecturile de specialitate, nu
a scapat de conceptele impuse de modernitate: ele sunt prezentate ca
o rezervatie naturala care trebuie pastrata, o emblema de prezervat si
0 zona de activitate recreativa predata turismului. Dincolo de ceea ce
nu poate fi descris decét ca o viziune functionalistd a unui oras mon-
tan, adica o viziune care considera muntii doar ca un obiect printre
multe alte obiecte, ce activitati de urbanism au fost efectiv derulate.
Motivul pentru care zonele montane sunt considerate zone cu un spe-
cific aparte care trebuie analizate si delimitate cu atentie este legat de
altitudine si uneori de conditiile climatice specifice.

Altitudinea are un rol important in configurarea vietii oamenilor din
aceste spatii. Astfel, la peste 1.000 m se intalnesc sate si catune ,ri-
sipite” cu imprejmuiri largi pentru cresterea animalelor in siguranta
fata de vietuitoarelor sdlbatice. Sub 1.000 m se afla insa conditii favor-
abile vietii si activitatii oamenilor ceea ce face ca o mare concentrare
de asezari sa se inregistreze in spatiul montan din depresiuni, de pe
vai etc.

Plafonul maxim al asezarilor permanente in Carpati este marcat de
localitatile Fundata (satul component Fundatica are case ce ajung
la 1820 m) in culoarul Rucar-Bran-Dragoslavele din Carpatii Meridio-
nali si Moldova-Sulita (1360 m) in nordul Obcinei Mestecanisului, iar
pentru Carpatii Occidentali trebuie vazut mai sus. Este vorba de lo-
cuinte izolate ale acestor asezari care sunt insa locuite permanent.
Zona montana are o densitate a populatiei mai mica in raport cu
restul tarii, astfel ca aici se gasesc cele mai bine conservate regiuni.
Totodata densitatile cele mai mari (peste 100 loc/kmp) sunt legate
in primul rand de ariile depresionare si de prezenta unor orase mari
(Valea Jiului, Baia Mare, Hunedoara, Resita, Depresiunea Brasov, Viile
Prahovei, Trotusului si Bistritei). Densitéatile cele mai reduse (sub 50
loc/kmp) reprezinta o mare parte din spatiul carpatic si caracterizeaza
ariile locuite temporar cu folosinta pastorala, forestiera sau turistica.

Orasele din Carpati sunt localizate pe vai, in depresiuni, in areale cu
resurse de subsol (Petrosani, Hunedoara, Resita etc.) si cu izvoare
minerale, in apropierea trecatorilor si de-a lungul cdilor de circulatie
transcarpaticé (Brasov, Deva etc.). in Carpati domind numeric orasele
mici si foarte mici, majoritatea apdrute ca urmare a dezvoltarii unei in-
dustrii de tip monoindustrial, sau care au o singura functie importanta
(extractiva, turistica, de transport). Asezérile rurale reprezintd peste

9/10 din numarul total al asezarilor din Carpati. Din punct de vedere al
numarului de locuitori, predomina satele care au sub 1500 de locuitori.

La prima vedere, termenul ,oras montan” poate parea paradoxal, cele
doua termene apartinand unor categorii geografice antagoniste. Atrib-
utele lor, delimitarea spatiala si valorile de identitate se dezvolta in-
tr-o relatie de alteritate care caracterizeaza modernul: lume civilizata
versus neimblanzita. intr-adevér, ideea c& orasele situate in munti ar
putea constitui entitati spatiale, culturale si politice unice continua sa
fie subiect de dezbatere academica. De exemplu, recenta recalificare
a ,orasului montan”, prezentat atat ca o utopie urbana, cat si ca un
proiect politic care incearcd, printre altele, sa incerce noi modalitati du-
rabile de creare a interactiunii intre ecologie si dezvoltare. in ceea ce
priveste Brasovul, ideea unei ,metropole montane” permite reinnoirea
interactiunii dintre oras si mediu.”

* Charles Ambrosino and Jennifer Buyck, « The Mountain Metropolis’s Land Design Project. Grenoble,
from Plain to Slope », Journal of Alpine Research | Revue de géographie alpine [Online], pg. 1-12
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Primul termen definitoriu pentru dezvoltarea urbana poate fi denumit
,naturalist”, in care muntele actioneaza ca o rezervatie, un mediu care
este organizat in conformitate cu asociatii ecologice foarte diferite
de cele ale orasului si trebuie ad&postit si protejat prin reguli de dez-

voltare foarte speciale.

Marea varietate de peisaje si patrimoniu este un alt indicator al puterii
diversitatii oraselor montane. Protectia si promovarea acestor doua
componente esentiale ale mediului de viatd sunt de-o importanta
structurala esentiala pentru construirea unei metropole montane care
sa atraga putere din diversitatea sa. Afirmarea caracterului muntos al
metropolei ar trebui sa contribuie la integrarea teritoriului si la coer-
enta urbana.

Existent - tipologia 1

DB0ODOBO

Existent - tipologia 1

Capitolul C ‘

1jusAsul



context <~>

aland nifeds €0 L

132 Piatra Neamt. 133 Predeal.

134 Brasov. 135 Brasovul si proximitatea fata de formatiunile montane.

referinte —"»

136 Lucerne, Elvetia. 137 Innsbruck, Austria.
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xn

Al doilea termen poate fi denumit ,esteticd”, in care distantarea de
munte se realizeaza prin munca de revelatie (prin pastrarea perspec-
tivelor) si compozitia urbané care are grija s& evidentieze o astfel de
emblema monumentald (muntele ca emblema).

Deoarece versantii montani coboara pana la orasul in sine si sunt atat
de evidente oriunde va aflati pe teritoriul sau, ar fi intelept ca orasul
in cauza sa-si afirme statutul de ,oras montan” si in acest sens, sé&-
si regandeasca relatia cu muntii si versantii lor in toate aspectele si
specificitatile sale.

Existent - tipologia 2
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aland nifeds GO L

138 Predeal. 139 Exemplu de buna implementare - Busteni.

referinte —"—

740 Bergen, Norvegia. 147 Innsbruck, Austria.

142 Chamonix, Franta.
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Al treilea termen poate fi denumit ,marketing”, in care muntele devine
un simbol, s-ar putea spune chiar un marker, al distinctiei spatiale si
functionale (in special, prin activit&ti turistice si recreative) cu scopul
de a asigura atractivitatea teritoriilor sale (muntele ca atractie).

Existent - tipologia 3

Propunere
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context <~>

aland nifeds /Q L

143 Vedere panoramicé a orasului Brasov (Vf. Tdmpa). 144 Vedere panoramicé a orasului Brasov si traseul cu telecabina. (Vf. Tampa).

145 Predeal, Romania.

referinte —"»

146 Rio de Janeiro, Brazilia. 147 Halder Kulm, Elvetia.
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exemplu de bund implementare

Predeal

Tema proiectului a constat in reabilitarea a doua strazi, amenajare unei
parcdri terane si constructia a trei parcari etajate in orasul Predeal, par-
tia Clabucet. Scopul final al acestei lucrari a constat in imbunatatirea
accesului la partia de schi, avand un impact pozitiv asupra mediului
inconjurator, céat si asupra turistilor si localnicilor.

148 Predeal, Romania (preluat https.//www.anuala.ro/en/projects/2019/134/).

149 Predeal, Roménia (preluat https.//www.anuala.ro/en/projects/2019/134/).
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150 Predeal, Romania (preluat https.//www.anuala.ro/en/projects/2019/134/).

157 Predeal, Romania (preluat https.//www.anuala.ro/en/projects/2019/134/). 152 Predeal, Romania (preluat https.//www.anuala.ro/en/projects/2019/134/).

153 Predeal, Roménia (preluat https.//www.anuala.ro/en/projects/2019/134/).
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tipologii /
1.7 _ obiective istorice

“Centrele urbane istorice joaca un rol major in imbunatatirea identitatii
locului, a memoriei si apartenentei. in plus, acestea tind sa creeze
o identitate urband pentru restul orasului si sectoarele adiacente.
Mostenirea culturald poate fi privitd ca o valoare ,moale”, care ofera
oraselor o identitate unicg, in timp ce concureaza cu alte orase pentru
a atrage pietele globale. Pe parcursul secolului XX pana in prezent,
dezvoltarea urbana in orasele istorice a devenit coloana vertebrala a
lumii de astdzi, a schimbarilor dinamice de mediu, socio-economice
si politice. Un numar de autori au discutat despre rolul patrimoniului
cultural construit ca un catalizator al economiei si de dezvoltare a cul-
turii. Aceasta afirmatie aduce rolul regenerarii patrimoniului cultural
ca o modalitate de a consolida unicitatea si distinctivitatea unui oras.
in timp ce schimbarea este o lege a vietii; in zonele sensibile, cu re-
surse istorice fragile, este important ca schimbarea sa fie treptata si
nu radicald pentru a fi evitata ,pradarea unui oras”.

Conceptul de identitate urbana vine deseori in minte atunci cand se
discuta despre patrimoniu. Identitatea urbana este deseori exprimata
prin utilizarea unei forme urbane distinctive istorice. Stilul arhitectural
, solutiile de design si ornamentele sunt folosite tindnd cont de mate-
riale si tehnici locale de constructie.

in urmatoarea declaratie din cadrul “U.N. Habitat”, a fost subliniat im-
portanta mostenirii culturale in orasele actuale; ,Drept urmare, este
necesard o planificare pentru pastrarea si promovarea patrimoniului
cultural, tangibil si intangibil, al comunitatilor care traiesc in orase, dat fi-
ind faptul cd mostenirea a avut un rol in modelarea identitatii orasului ”.
Aceasta afirmatie aduce in discutie rolul regenerdrii patrimoniului
cultural ca o modalitate de a consolida unicitatea si distinctivitatea.”

* New life for historic cities, The historic urban landscape approach explained, UNESCO
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Regenerarea urbana a centrelor istorice contribuie in mare masura la
modernizarea mediului, calitatea economica si socio-culturala fiind in
acelasi timp un motor important pentru schimbare. Proiecte de dez-
voltare in zonele istorice pot atrage vizitatori locali si globali pentru
a descoperi principalele atractii din patrimoniu. Mai mult, poate im-
bunatati mediul fizic, tesutul social si spatiile urbane ducénd la adoptia
lor ca locuri pentru interactiune sociala si adunari. Astfel, regenerarea
urbana inclina sa consolideze sentimentele de identitate si de sens ale
rezidentilor in cadrul curentului globalist.

Toate spatiile de care am amintit, aflate in zonele protejate, exceptand
desigur monumentele destinate publicului, sunt locuite sau folosite in
scopul activitatii zilnice a localitatji. Din acest motiv, provocarea in-
tretinerii unui astfel de areal devine mult mai antrenanta decat pastra-
rea unor elemente de patrimoniu intr-un spatiu destinat protejarii cum
sunt muzeele, de exemplu.

De fapt, aceasta este cea mai mare provocare a secolului XXI din punct
de vedere patrimonial, prezervarea contextului si patrimoniului istoric
intr-un spatiu in care se locuieste si se trdieste. Un spatiu vivant este
mult mai complicat de prezervat decét unul care are deja un avantaj
prin lipsa permanentei necesitati de adaptare a sa la confortul de viata
contemporan.

Mostenirea urbana ajuta la crearea identitatilor nationale care le per-
mit oamenilor s& defineasca cine sunt si unde locuiesc. In al doilea
rand, mostenirea urbana ar putea sa-si asume importanta economicsa,
deoarece oamenii doresc din ce in ce mai mult s& refoloseasca zonele
si cladirile istorice ca resurse pentru comert si turism pentru a creste
veniturile.

Existent - tipologia 1

Existent - tipologia 1
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154 Fondul construit istoric trebuie pus in valoare si trebuie evitata degradarea
acestuia .

156 Dej

158 Mantua, Italia.
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context

155 Fondul construit istoric trebuie pus in valoare si trebuie evitatd degradarea
acestuia .

157 Medias

referinte

159 Toledo, Spania.
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In ceea ce priveste caracteristicile si materialele exterioare, trebuie
retinut faptul ca penetrarea umiditatii, degradarea ultraviolete si dif-
erite rate de expansiune termica si contractie ale materialelor fac ca
orice reparatie sau inlocuire sa fie problematica. Pentru a se asigura
ca o reparatie sau inlocuire va functiona bine in timp, este esentiala
intelegerea pe deplin a proprietatilor materialelor originale, cét si ale
materialelor de inlocuire. Instalarea corecta a materialelor de inlocuire
si evaluarea impactului lor asupra materialelor istorice adiacente tre-
buie sa fie facuta in perfecta armonie.

Deoarece utilizarea excesiva a materialelor de inlocuire poate afecta
foarte mult caracterul unei structuri istorice, toate optiunile de con-
servare ar trebui sa fie explorate in amanunt inainte de utilizarea mate-
rialelor de inlocuire. Este important s ne amintim ca scopul de a repa-
ra caracteristicile deteriorate si de a inlocui cele pierdute si ireparabile
deteriorate este estetic (sa se potriveasca vizual cu ceea ce a existat,
céat si sa nu produca alte deteriorari). Din aceste motive, nu este cazul
sa acoperim materiale istorice cu materiale sintetice care sa modifice
aspectul, proportiile si detaliile unei cladiri istorice si care sa ascunda
deteriorarea viitoare.

Unele materiale au fost utilizate cu succes pentru repararea unor
caracteristici deteriorate, cum ar fi epoxii pentru umplerea lemnului,
patch-uri de ciment pentru reparatii de gresie sau piatra din plastic
pentru reparatii de zidarie.

Existent - tipologia 2

Propunere
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160 Pentru invelitoare se vor folosi, pe cat posibil, materiale naturale, precum 161 Se va evita pe cét posibil folosirea unor solutii de consolidare sau reparare
tigla produsa manual, si solutii care sa permita schimbul de vapori. tip improvizatie.
162 Sibiu 163 Timigoara

referinte —"—

164 Anvers, Belgia. 165 Siena, Italia.
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exemplu de bund implementare

Cluj-Napoca

La inceputul secolului XXI, traficul rutier in orasul Cluj-Napoca a de-
venit mult prea pregnant, si anumite zone au suferit in urma volumului
de trafic ridicat. Astfel s-au pus bazele imbunatatirii gradului de mo-
bilitate in centru, strategie ce a demarat cu restructurarea unor spatii
centrale din tesutul medieval. Proiectul a urmarit punerea in valoare al
cadrului ambiental, restaurarea monumentelor istorice, definirea unor
noi artere pietonale si implementarea unor spatii publice destinate loi-
sir-ului.

Spatiul Public 176

Interventia s-a dezvoltat in jurul dezideratului de a elimina traficul rutier.
S-a creat o parcare subterana ce a satisfacut necesarul de stationari
vehiculare, iar traficului pietonal i s-a oferit o pardoseald istorica.
Eliminarea asfaltului a permis accesul catre instalatiile subterane ce
au necesitat o updatare, si s-au recuperat pardoseli specifice epocii
orasului de secol XIX. Pentru cresterea atractivitatii s-a implementat o
noud fantana iar gardurile au fost eliminate din spatiul public.

Un detaliu semnificativ a constat in pastrarea arborilor cu o véarsta es-
timata de 100 de ani.

166 Cluj Napoca, Romania, piata Muzeului (preluat https.//www.publicspace.org/en/web/guest/works/-/project/f290-1910).




exemplu de bund implementare —"»

aland Inieds /| |

167 Cluj Napoca, Romania, piata Muzeului (preluat https.//www.publicspace.org/ 168 Cluj Napoca, Romania, piata Muzeului (preluat https.//www.publicspace.org/
en/web/guest/works/-/project/f290-1910). en/web/guest/works/-/project/f290-1910).

169 Cluj Napoca, Roménia, piata Muzeului (preluat https://www.publicspace.org/ 170 Cluj Napoca, Roménia, piata Muzeului (preluat https://www.publicspace.org/
en/web/guest/works/-/project/f290-1910). en/web/guest/works/-/project/f290-1910).

171 Cluj Napoca, Roménia, piata Muzeului (preluat https://www.publicspace.org/
en/web/guest/works/-/project/f290-1910).
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tipologii /
1.8 _ zone de belvedere

Spatiile publice intr-un oras pot fi considerate si locurile de la niveluri
superioare, accesibile publicului. Printre acestea se numara terasele
si spatiile amenajate pe acoperisuri. Pe baza unui acord intre oras si
proprietarul clddirii, aceste spatii pot fi parte din clddirile private.

Studiu de caz, Constanta

De asemenea, in contextul topografic al Peninsulei, pot fi preluate
in platformele de belvedere elemente ale tesutului urban existent.
Terminatiile strazilor Karatzali, Callatis si Sulmona si alte zone similare
catre taluzul plajei Modern pot fi prelungite si amenajate de asa natura
incat sa permita crearea unor puncte de perspectiva asupra zonei de
plaja si asupra portului turistic.

<~> context

173 Vraja marii.

174 Zona modern.

172 Zona de belvedere exploateaza principala atractie a Constantei: deschiderea

completa la Marea Neagra.

175 Punctele de belvedere au diverse caracteristici si permit interventii de amena-

Jjare cu diferite aspiratii functionale.
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<~> context
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\ Punctele de belvedere reprezinta o resursa
importanta pentru spatiul public. Ofera
oportunitati turistice dar si comunitare.

176 Bucuresti
177 Constanta 178 Rasnov
179 Cetatea Neamtului 180 Sighisoara
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componente /
2.7 _ spatiul pietonal

Masurile de calmare a traficului implementate pe arterele principale
permit o miscare libera si dezvoltarea unui peisaj urban locuibil.

In acest context, predomind miscarea lineard si sectiunea stradala.
Zonele care se doresc a fi pentru mers si petrecerea timpului liber sunt
separate de cele pentru deplasarea cu autovehicule motorizate sau
alte vehicule. Zonele pietonale se rezuma deseori la nivelul trotuarelor
de-a lungul strazilor. De obicei, bicicletele si mijloacele de transport
in comun impart spatiul cu vehiculele motorizate. Datorita traficului
calm, restrictionat, este posibil sa treci strada practic pe oriunde, dar
o buna pozitionare a trecerilor de pietoni trebuie pusa in practica in
vederea obtinerii unui spatiu sigur. Masurile de calmare a traficului
pe strazile importante permit dezvoltarea unui peisaj stradal locuibil
si cresc calitatea spatiului in general. Volumul traficului motorizat
este de obicei ridicat in zong, avand limita de viteza de 50 km/h. O
limitare a vitezei la 30 km/h ar putea fi implementata in zonele cu
trafic pietonal. Aceasta masura este, de asemenea, benefica in scopul
de a preveni accidentele dintre masini si biciclisti. In anumite situatii,
pot fi implementate masuri integrante, cum ar fi benzile comune de
circulatie.

Spatiul pietonal

Spatiul pietonal este acea componenta de baza a spatiului public care
il face locuibil.

Trotuarele

Zonele pietonale trebuie sa fie dimensionate suficient de generos
incat sa permita atat mobilitatea, céat si intreprinderea unor activitati
de petrecere a timpului liber si pentru a sustine in general ideea de
atractivitate a spatiului public. Partea neobstructionata a unui trotuar
este destinata miscarii. Un trotuar trebuie extins pentru a include zone
de sedere, vegetatie, infrastructura si alte elemente.

Caracterul si parametrii spatiali ai trotuarelor ar trebui bazate pe
ideea generala de spatiu locuibil. Aceste obiective nu pot fi indeplinite,
spre exempluy, daca se configureaza un trotuar ca spatiu rezidual de-a
lungul unei strazi cu circulatie auto, care satisface doar parametrii
minimali impusi de normele de proiectare. Latimea unui trotuar
trebuie decisa in concordanta cu tipul de strada si densitatea urbana
a zonei respective. in acele locuri care au un potential sporit de a
concentra activitati, un trotuar este in mod uzual mai lat decét acolo
unde concentrarea nu este atat de mare.

Vegetatia

Prezenta arborilor contribuie substantial la calitatea spatiului si a
mediului Tnconjurator. Cand se realizeaza dimensionarea strazilor,

trebuie luate in considerare spatii pentru randuri de arbori. Aceste alei
trebuie sa se conformeze infrastructurii tehnice si retelei de utilitati
existente. Selectia speciilor de arbori trebuie adaptata in functie de
conditiile de mediu locale. Urmatorii factori trebuie avuti in vedere
atunci cand se evalueaza conditiile locale de mediu: indltimea si tipul
cladirilor, conceptul istoric si local si calitatea zonei de inrddacinare.
Este posibil sa se realizeze alei de arbori si pe strazi inguste de pana
la 12-14 m I&time si trebuie tinut cont de faptul ca gradul de confort al
pietonilor trebuie sa ramana la un anumit standard.

Fronturi active

Interactiunile care sunt importante pentru viata orasului se intampla
la limita dintre spatiul public si privat. in consecints, daca se doreste
o imbunatatire a calitatii spatiului public, zona de fronturi necesita de
asemenea reabilitare.

Un front stradal activ inseamna c& acolo se intdmpla miscare, atat
in interiorul, cat si in exteriorul cladirilor, si ca serviciile, business-
urile, cafenelele si restaurantele sunt localizate acolo. Cu alte cuvinte,
spatiul din interiorul cladirilor este direct si permanent conectat cu
spatiul public, atat din punct de vedere vizual, cét si fizic (ocazional,
la nivel operativ). Trotuarul poate fi astfel utilizat pentru terasele
cafenelelor, pentru vitrine, banci etc. Latimea acestor tipuri de spatii
trebuie sa corespunda cu intensitatea la care este utilizat frontul.
Orasul are nevoie sa sustind activ dezvoltarea relatiilor de lunga durata.
Un front activ contribuie la vitalitatea economica si la valorificarea
spatiilor si aduce impreuna atét interesele publice, cét si pe cele
comerciale. In acest scop, trebuie imbunétatit procesul de obtinere a
autorizatiilor atat din punct de vedere administrativ, cat si din punct de
vedere financiar.

Pe strazile importante, unde frontul este lipsit de viatd, trebuie intai
depistate motivele care au dus la acest fapt. Cauzele functiondrii
defectuoase pot include existenta traficului auto, lipsa sau calitatea
slaba a spatiilor pietonale. Modalitatile de a imbunatati calitatea
strazilor, latimea trotuarelor si reducerea traficului trebuie identificate
in vederea reabilitarii strazii.
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In spatiul public, Iatimea aferentd unui
om este de 0,75 m.

Latimea aferenta unui om cu carucio-
rul / om in scaun cu rotile / un senior
este de 1,00 m.

Pentru combinatii de circulatii pieto-
nale, este necesara o dimensionare
de2/250m.

Pentru grupuri de oameni ce necesi-
ta o parcurgere a spatiului impreung,
este necesara o latime minima cu-
prinsa intre 4 si 5 m.

Pentru activitati mai ample, precum
mersul cu trolerul sau plimbarea cu
un copil, este necesara o latime de
1,20 m.

Pentru a permite interactiuni si con-
versatii spontane, este nevoie de o
|atime de minim 1,50 m.
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reguli

Pentru combinatii de grupuri, famili
sau prieteni, de reguld se foloseste o
dimensiune intre 4 si 5 m.

Pentru trotuare trebuie alocat spatiu
flecarui element fizic ce poate per-
turba fluxul pietonal. Pentru semne
de circulatie este nevoie de un spatiu
tamponde 0,5/ 1 m.

Pentru a separa trotuarul de un spatiu
verde, trebuie alocata o banda de cel
putin 2 m zonei plantate, pentru ca
aceasta sd permita dezvoltarea unei
vegetatii consistente.

O dimensiune a trotuarului pentru un
flux mediu de oameni se incadreaza
intre 3si4m.

Tn cazul in care pe trotuar au loc ac-
tivitati diverse (cafenele, fluxuri piet-
onale, spatiu verde), acesta trebuie sa
aiba o latime intre 5si 10 m.

in cazul iluminatului public, trebuie
luat in considerare faptul ca obiectele
de iluminat intrerup activitatile daca
ele nu au destinat un spatiu dedicat,
adecvat.

aland |nijeds £¢ L
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Cafenele si restaurante stradale

Restaurantele si cafenelele stradale contribuie substantial la
revitalizarea spatiului si, drept urmare, trebuie sustinute. Pe de alta
parte, trebuie sa existe reguli stricte cu privire la aspectul si calitatea
spatiald a acestora, pentru a preveni o degradare a spatiului public.

Dimensionarea si pozitionarea obiectivelor de alimentatie publica
stradald trebuie sa fie in concordanta cu contextul general, nu trebuie
sd fie determinate strict de interesele comerciale. Acestea trebuie
sa fie proiectate utilizand mobilier independent, pozitionat direct pe
pavimentul spatiului public. Structurile de inchidere, chiar daca sunt
declarate ca fiind temporare, nu trebuie sa fie permise. imprejmuirea
sau ridicarea spatiului utilizand platforme, sau alte abordari care sa
sporeascd numarul de locuri in detrimentul fluiditatii traficului pe
trotuar trebuie descurajate.

Pe parcursul procesului de design, trebuie luata in calcul accesibilitatea
persoanelor cu dizabilitati. Pentru cei cu probleme vizuale, linia
ghidajului de-a lungul fatadei trebuie tratata prioritar. In acest caz,
trebuie luate masuri care sa faciliteze abilitatea celor cu probleme
vizuale de a se orienta. Platformele prezintd probleme pentru
accesibilitatea celor cu mobilitate redusa si ar trebui sa fie utilizate
doar in cazuri foarte bine justificate (spre exemplu, in zone unde
panta trotuarului nu permite planeitatea mobilierului sau in apropierea
parcajelor).

In zonele protejate, amenajarea cafenelelor si a restaurantelor stradale
trebuie supusa strict reglementdrilor aferente documentatiilor de
urbanism in vigoare.

Orasul are nevoie sa sustind activ
dezvoltarea relatiilor de lungad durata.
Un front activ contribuie la vitalitatea
economica si la valorificarea spatiilor si
aduce impreunda atat interesele publice,
cat si pe cele comerciale.

referinte —"»

182 Alocarea spatiului necesar teraselor si diferitelor circulatii.

183 Zonificarea traseelor si a zonelor de sedere.

184 Metode de folosire a mobilierului urban si a texturilor.
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Daca un trotuar este bordat de par-
cdri, este necesara realizarea unor
spatii intercalate mai ample, pentru
a fragmenta limita creatd de masinile
parcate.

In anumite situatii, pot fi addugate si
mese de-a lungul béncii (adéncimea
totald de 1,20 m). Zona trebuie clar
demarcatd si separata de restul trotu-
arului, pentru a nu pune in dificultate
persoanele cu probleme de vedere.

In cazul teraselor complexe, cu bucé-
tarii exterioare, este necesara utiliza-
rea unui mobilier flexibil, de dimensi-
uni reduse, care sa nu intre in conflict
cu fluxul pietonal.

Béncile pozitionate de-a lungul fata-
delor cladirilor contribuie semnificativ
la calitatea spatiului. Ele nu ocupa
foarte mult loc (au o adéncime de
aproximativ 0,60 m) si, din acest mo-
tiv, sunt potrivite pentru aproape toate
tipurile de spatii.

in cazul trotuarelor marginite de co-
paci, trebuie alocata atat o zona dedi-
catad vegetatiei, cat si o zona dedicata
circulatiei pietonale.

Pentru a permite cafenele in spatiul
public, este nevoie de minim 3 zone:
una aferentd meselor, una aferenta
fluxului de oameni si una dedicata re-
pausului, care sa permita asimilarea
informatiilor.

1.8 mn

le -3

reguli

Pentru situatile in care se decid
zone comerciale cu deschidere catre
spatiul public, trebuie tinut seama
de dimensiunea trotuarului pentru a
permite pietonilor sa asimileze infor-
matiile aferente fatadelor.

In parcurgerea spatiului public este
necesara instalarea mobilierului ur-
ban ce activeaza fatadele prin incura-
jarea unor popasuri spontane.

Daca traficul impune ingustarea tro-
tuarelor, atunci acestea nu trebuie sa
fie ingustate sub 1,50 m. Se admite si
|atimea de 1,20 m, dar doar in cazuri
exceptionale.

O dimensiune rezonabild pentru un
trotuar care sa permita si mici variatii
poate ajunge la 2,50 - 3,00 m.

Atunci cand se intervine asupra cailor
de circulatie, trebuie luat in conside-
rare faptul cé orice intrerupere scade
confortul pietonilor si fragmenteaza
spatiul.

Pentru a permite pozitionarea mobili-
erului urban si a altor facilitdti urbane,
distanta optima dintre copacii situati
intr-un aliniament este intre 6 si 20 m.
Daca distanta este mai mare, atunci
efectul de aliniament este anulat.
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Miscarea predominanta poate fi liniara
sau organica, in functie de caracterul
spatiului public.

Mobilierul urban

Mobilierul stradal joaca un rol important in a face posibila utilizarea
deplind a spatiului public. Tn acelasi timp, acesta nu trebuie s&
contribuie la blocarea traseelor pietonale sau la incarcarea excesiva
spatiului public.

Mentenanta

Legatura dintre cladiri si caile de circulatie auto ar trebui sa se realizeze
la nivelul trotuarului, pentru a nu perturba continuitatea traseelor
pietonale si velo. Pietonii trebuie sa aiba prioritate si vehiculele
trebuie sa le-o acorde. Un trotuar nu trebuie tdiat sau coborat la nivelul
carosabilului.

Continuitatea miscdrii in spatiul public trebuie permanent asigurata.
Acest lucru conserva un spatiu pietonal continuu, logic si omogen.

Spatiul comun este gandit pentru pietoni cu activitati legate de miscare,
cum ar fi mersul cu bicicleta, mersul cu rolele sau chiar calaritul in unele
cazuri. Traficul motorizat este interzis, avand voie s& acceseze zona
doar cu scopul mentenantei sau al aprovizionadrii. Utilizatorii impart in
totalitate spatiul sau o parte substantiala a acestuia la acelasi nivel.
Daca mersul cu bicicleta sau cu rolele reprezintd activitati comune,
spatiul poate fi divizat. Miscarea predominanta poate fi liniard sau
organica, in functie de caracterul spatiului public.

Spatiul public este potrivit pietelor locuibile si strazilor dedicate
cumparaturilor din centrul oraselor si pentru aleile pietonale. Asadar,
si semnele de circulatie sunt gandite pentru pietoni/ biciclisti.

& WY

reguli

Pentru a imbunatati calitatea spatiu-
lui public se recomanda renuntarea
la orice tip de intreruperi ale cdilor de
trafic pietonal.

In cazul in care intr-un anumit spatiu
public exista cafenele, trebuie alocat
un spatiu suficient pentru acestea in
asa fel incat ele sa nu incomodeze
traficul pietonal.

Zonele de relaxare si terasele situate
de-a lungul unui traseu pietonal trebu-
ie sa tina cont si de necesarul de spa-
tiu pentru persoanele cu dizabilitati
locomotorii.

Totusi, delimitarile nu trebuie sa inter-
fereze cu circulatia pietonilor.

Delimitarile subtile accentueaza cali-
tatea unui spatiu public atat timp céat
ele nu obtureaza vizibilitatea si circu-
latia.

Folosirea unor platforme la cote di-
ferite fatd de cea a solului este total
nepotrivita. Singurul caz in care aces-
tea ar trebui folosite este atunci cand
terenul este in panta.
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referinte <~>
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185 Detalierea atenta ridica gradul de atractivitate a spatiului public. 186 Spatii largi pentru diverse functiuni.

187 Fiecare element folosit urmdreste sustinerea intalnirilor spontane. 188 Mobilier urban customizat.

189 Insule pentru ierarhizare a fluxurilor. 790 Alveole de vegetatie.
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componente /
2.2 _ spatiul auto

Traficul motorizat, daca este prezent, va fi supus unei limite stricte de
viteza si anumitor restrictii, pentru a nu fi impiedicatd miscarea libera
a pietonilor. Ceilalti utilizatori vor imparti spatiul ramas sau mare parte
din el.

Ca reguld, vehiculele motorizate impart doar o anume parte a zonei.
Daca vehicule apartinand transportului public trec prin acest spatiu
comun, ele au permanent un culoar dedicat de trecere. Acestea sunt,
de obicei, zone in jurul blocurilor, in fata scolilor si a altor functiuni
cu masuri de reglare a traficului deja aplicate, a strazilor dedicate
cumpardturilor, a bulevardelor sau a piatetelor cu trafic pietonal
predominant.

Masurile de calmare a traficului implementate pe arterele principale
permit o miscare liberd si dezvoltarea unui peisaj urban locuibil. in
acest context predomind miscarea lineara si sectiunea stradala.
Zonele care se doresc a fi pentru mers si petrecerea timpului liber sunt
separate de cele pentru deplasarea cu autovehicule motorizate sau
alte vehicule. Zonele pietonale se rezuma deseori la nivelul trotuarelor
de-a lungul strazilor. De obicei, bicicletele si mijloacele de transport
in comun impart spatiul cu vehiculele motorizate. Cu un trafic calm,
restrictionat, este posibil sa treci strada practic pe oriunde, insa este
necesara o buna pozitionare a trecerilor de pietoni, pentru un spatiu
sigur.

Masurile de calmare a traficului pe strazile importante permit
dezvoltarea unui peisaj stradal locuibil si cresc calitatea spatiului in
general. Volumul traficului motorizat este de obicei ridicat in zong,
avand limita de viteza maxima de 50 km/h. O limitare a vitezei la 30
km/h ar putea fi implementatd in zonele cu trafic pietonal. Aceasta
masurd este, de asemenea, beneficd intrucat previne accidentele
dintre masini si biciclisti. In anumite situatii, pot fi implementate
masuri integrante, cum ar fi benzile de circulatie comune.

In ceea ce priveste semnele de circulatie, aceste spatii pot fi desemnate
ca zone de locuinte (avand limita de viteza setata la 20 km/h), zone
pentru pietoni (fiind deschise si circulatiei bicicletelor si transportului
public) sau zone cu limita de viteza de 30 km/h.

Pe o strada linistitd, traficul motorizat este atat de lent si de slab ca
devine confortabil ca strada sa fie traversata in orice punct al ei.

Un asemenea spatiu este de obicei divizat in doud parti separate: o
parte destinata strict plimbarilor si petrecerii timpului liber si o parte
pentru traficul motorizat. Zonele destinate plimbarilor sunt configurate
de obicei de-a lungul drumurilor, bicicletele impartind drumul cu
celelalte vehicule.

Aceasta inseamna totusi ca o atentie mai mare ar trebui sa fie
indreptata catre accesibilitatea spatiului de catre persoanele cu
dizabilitati. De obicei, pistele de biciclete au doua sensuri, chiar daca
circulatia auto se face intr-un singur sens.

context «"»

191 Integrarea transportului in comun.

192 Shared-space.

193 Trafic controlat.
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194 Spatiul auto trebuie delimitat de celelalte circulatii.

196 Elemente precum traseele velo sunt prioritare.

198 Semnalizarea consistenta sporeste gradul de siguranta.

EE BEEEETT

referinte

195 Texturile creeaza diferentieri in functie de importanta circulatiilor.

197 Totodatd, aceste texturi pot unifica spatiile destinate pietonilor si masinilor.

199 Spatiul auto trebuie planificat coerent pentru a putea fi adaptat la toate
cerintele viitoare de trafic.
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2.3 _ intersectii si traversari

Daca designul intersectiilor si al traversarilor se doreste a fi integrat
in contextul unui oras primitor si prietenos, trebuie sa fie luat in calcul
caracterul urban al locului, iar acesta trebuie sa se reflecte in scara
si forma. Luarea in considerare a acestui principiu va veni in sprijinul
utilizatorilor mai vulnerabili si va promova activitatile care nu implica
deplasare cu automobile in spatiile adiacente.

Trebuie depuse eforturi in directia de a compacta pe cat posibil zona
carosabilda a intersectiilor si a da cat mai mult spatiu pietonilor si
ciclistilor. Cu cat este mai mica raza de curbura a intersectiei, cu atéat
autovehiculele trebuie sa reduca viteza, spatiul devenind mai sigur
pentru pietoni si ciclisti. in momentul traversérii, contactul vizual
dintre pietoni si conducatori auto trebuie sa fie incurajat sau cel putin
trebuie sa fie posibil pentru pietoni sa perceapa prin vederea periferica
apropierea autovehiculelor. Este preferabil ca traseele pietonale sa
fie directe, fara deviatii. Intersectiile trebuie gandite in asa fel incat
sa permita pietonilor sa traverseze in linie dreapta pe toate directiile
acesteia. Trebuie, de asemenea, ca intersectiile sa fie astfel configurate
incat sa fie accesibile si persoanelor cu dizabilit&ti.

Infrastructura de transport ,de mare vitezd” si elementele sale fac
parte dintr-un sistem de transport superior. Contactul ei cu mediul
urban si cu spatiile publice inseamna automat un impact intre doua
scari diferite: cea a mediului vazut din miscare, dintr-o masing, si cea
a omului. Tn legaturd cu noile proiecte de infrastructura de transport,
este important s fie eliminate alte spatii vagi sau nefolosite. In primul
rand, este posibild integrarea spatiului in apropierea infrastructurii
pentru a deveni parte a spatiului public mai larg (rutier, strada, parc,
promenada pe malul mérii etc.) sau a peisajului.

Aceasta inseamn4 ci infrastructura nu va mai domina zonele. in acest
caz, este posibil ca zonele sa fie amenajate prin proiecte care sunt mai
putin pretentioase din punctul de vedere al intretinerii si al utilizarii de
materiale, de exemplu, ca o parte a unei investitii mai mari care se
refera la o zond mai intinsa.

Zonele-tampon create din vegetatie de-a lungul drumurilor pot fi
definite si integrate folosind instrumente legate de peisaj (landscape).
Aceste spatii verzi reziduale sunt in momentul de fatd o locatie
populara pentru panouri publicitare mari, cum ar fi afisele de mari
dimensiuni. Numarul si dimensiunea acestor panouri trebuie sa fie
supuse anumitor reguli, intrucat ele participa la degradare vizuala
a calitatii unui oras. Tn schimb, este de dorit ca spatiile adiacente
ale drumurilor sa devina rafinate, sa se transforme in spatii de inalta
calitate din punctul de vedere al arhitecturii peisagere si sa fie atractive
nu doar pentru participantii la trafic, ci si pentru utilizatorii tuturor
formelor de transport.

Intersectiile trebuie configurate in asa
fel incat sa protejeze toti participantii
la trafic, in special pietonii si biciclistii.

Deplasarea liberd in spatiu trebuie
incurajata, chiar si atunci cand tra-
versarea se face in afara trecerilor de
pietoni.

Toate intersectiile trebuie marcate
corespunzator, pe toate directiile de
trecere.

In cazul intersectiilor cu trafic redus,
pot fl luate in considerare si traversari
in diagonala.
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Spatiul carosabil din intersectii ar tre-
bui redus cat de mult posibil, in asa fel
incéat sa fie incurajat traficul pietonal.

Extinderea trotuarelor in intersectii
poate avea consecinte pozitive asu-
pra deplasarilor pietonale.

Pentru a reduce substantial viteza in
spatii nepartajate, intreaga suprafata
a unei intersectii poate fi ridicata la
cota trotuarului.

Utilizarea excesiva a gardurilor de pro-
tectie pentru zonele pietonale nu este
recomandata. Acestea incomodeaza
si blocheaza deplasarea libera a pie-
tonilor.

Trecerile de pietoni trebuie amplasate
in functie de fluxul pietonilor.

Orice tip de deviere a fluxului de pie-
toni nu este recomandata. Cu céat
este mai departe trecerea de pietoni
de fluxul firesc, cu atét circulatia este
mai ingreunata.

-7

reguli

Trecerile in cazul strazilor cu trafic
redus pot fi diminuate daca o parte a
carosabilului este ridicata la cota tro-
tuarului.

aland jnijeds L gL

Conectarea la nivel cu o strada princi-
pald, situata la o cota diferita, este de
preferat sa fie facutd chiar in dreptul
intersectiei respective.

Cu cét raza de curburd intr-o inter-
sectie este mai micg, cu atat creste
siguranta pietonilor, deoarece autove-
hiculele sunt fortate sa incetineasca.

Cu céat raza de curbura intr-o intersec-
tie este mai mare, cu atat vehiculele
tind sa accelereze, iar siguranta pieto-
nilor scade.

Strazile care incurajeaza traficul auto
intens, fard a fi partajate in functie de
utilizatori, afecteaza siguranta pieto-
nilor si a biciclistilor.

in cazul traseelor lungi, care necesita
opriri dese, este necesar un sistem
de semaforizare separat pentru in-
frastructura velo.
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reguli

Strazile de tip ,shared space” si raze-
le mici de curbura contribuie la buna
functionare a unui spatiu public.

Pentru strdzile cu trafic ridicat sunt
necesare masuri suplimentare de pro-
tectie pentru biciclisti. Acestea pot fi
implementate prin marcaje rutiere su-
plimentare.

Cu cét o pista de biciclisti este mai
retrasa de spatiul carosabil, cu atat
creste posibilitatea aparitiei unghiu-
rilor moarte si implicit a accidentelor
din cauza lipsei de vizibilitate.

Tn implementarea pistelor de biciclete
in intersectii trebuie impuse retrageri
care sa ia in calcul campul vizual al
soferilor.

Trecerile de pietoni necesita ghidaje
specifice care sa protejeze cat mai
mult deplasarile pe jos.

In cazul strézilor cu trafic crescut,
refugiile pentru pietoni sunt o solutie
care permite traversarea mai sigura,
in etape.

Pot exista traversari nesemnalizate
in cazul strazilor cu trafic redus, dar
trebuie tinut cont ca in acest caz au-
tovehiculele au prioritate.

Orice element suport pentru pietoni
impune automat o reducere a vitezei
pentru masini. Astfel de elemente pot
fi pozitionate chiar si in cazul treceri-
lor informale.

Pentru infrastructura velo pot exista
treceri diferentiate, care nu sunt dedi-
cate si pietonilor. Aceste treceri con-
tribuie la coerenta unui traseu dedicat
biciclistilor.

Daca sunt implementate traversari
combinate, atunci ele trebuie semnali-
zate suplimentar.

Chiar si in cazul traversarilor combi-
nate, daca strazile sunt cu trafic in-
tens, atunci ar trebui gandite refugii
care sa permita traversarea in etape.

In cazul strazilor cu trafic intens, sis-
temul de semnalizare pentru biciclisti
poate fi independent fatd de cel pie-
tonal.
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Parcarea masinilor in imediata apro-
piere a trecerilor de pietoni nu trebuie
permisa deoarece reduce considera-
bil vizibilitatea.

Marcajele pictate pe asfalt care in-
terzic parcarea autovehiculelor repre-
zinta o solutie temporard, dar nu pot
fi 0 solutie permanentd. De cele mai
multe ori, acestea devin ineficiente cu
trecerea timpului.

200 Intersectiile trebuie tratate pentru a spori siguranta participantilor si a susti-

ne reducerea vitezei.

202 In médsura in care este necesar, se pot propune si treceri in diagonald.

EE BEEEETT

reguli

Zonele de protectie pentru trecerile de
pietoni pot fi realizate din elemente
fixe, de tipul parcarilor pentru bicicle-
te.

0 alta solutie o reprezintad extinderea
trotuarului si ingustarea zonei de tre-
cere. O astfel de solutie nu afecte-
aza vizibilitatea utilizatorilor dintr-un
spatiu public.

referinte

207 Semnalizarea trecerilor poate primi o signalisticd iconica.

203 Pentru a se realiza un traseu coerent, este necesara o planificare ce contine
toate elementele aferente transportului.
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2.4 _ spatii aferente transportului in comun

Statiile de autobuz

Calitatea vizuald, functionalitatea, comoditatea in utilizare si
confortul utilizatorului, impreuna cu conceptul general de transport
in comun au o influenta directa asupra atractivitatii acestor spatii si a
gradului lor de utilizare.

Trebuie pus accentul pe imbunatatirea facilitatilor de transport in
comun, datoritd faptului cd acestea contribuie la constituirea unui
cadru urban mai placut si indeamna oamenii sa aleaga utilizarea
transportului in comun in detrimentul automobilelor personale. Statiile
ar trebui sa fie parte din arhitectura spatiului, vizibile si accesibile.
Acestea au un rol important in configurarea spatiald a orasului si
influenteaza modul de functionare a acestuia.

204 Copertinele contribuie la atragerea noilor calatori si ridicd gradul de confort
in transportul in comun.

205 Guldbergs Plads, Franta.
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reguli

0,2.

01F m

Retragerile  destinate  stationarii
autobuzelor eficientizeaza traficul,
dar nu si calitatea spatiului public.
Prioritar este confortul utilizatorilor
transportului in comun.

Pentru ca retragerile sa fie utilizate
corect, trebuie  respectate in
proiectarea lor dimensiunile minime
necesare manevrelor.

20cm
Indltime recomandata pentru acces in
mijloace de transport in comun.

17cm

Inaltime partial recomandaté pentru
acces in mijloace de transport in
comun.

Daca distanta de oprire fatd de
trotuar depaseste 10 cm, accesul
in mijloacele de transport in comun
se face la nivelul strazii, ceea ce
afecteazd accesibilitatea.

Stationarea  pe  carosabil, fard
interventii asupra zonei pietonale,

reprezinta solutia cea mai
confortabild.

referinte

206 Imaginea statiei reprezinta un simbol pentru oras.

207 Modul in care arata o statie de autobuz trebuie sd raspunda unor exigente
functionale diverse.

208 Pentru zone strategice pot fi adoptate interventii extinse ce definesc un nod
de transport.
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209 Elementele constitutive trebuie sa se orienteze spre sigurantd, robustete si
atractivitate.

2170 Atractivitatea zonei de asteptare creeazd legaturi in comunitati.

211 Pergole generoase pentru confortul utilizatorilor.
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referinte
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2.5 _infrastructura velo

reguli

Infrastructura velo sporeste siguranta deplasarii ciclistilor in spatiile
publice. In orasul Constanta, bicicleta este din ce in ce mai des folosita
ca mijloc de transport, nu doar in scop recreational. Ciclismul este la
momentul actual o forma suplimentara de transport, dar rolul sdu nu
este insignifiant.

Masurile implementate trebuie sd imbunatdteascd conditiile de
transport velo in zond, nu doar pe anumite rute singulare. Scopul
este, de asemenea, de a determina macar o parte din locuitori sa isi
foloseasca mai mult bicicletele in parcurgerea acestei zone.

Ciclistii sunt, in esentd, soferi, iar bicicletele vehicule nemotorizate.
Bicicletele folosesc, de obicei, strada, nu trotuarul, ciclistii impartind
spatiul cu ceilalti soferi. Masurile implementate trebuie concentrate
pe sporirea sigurantei si protejarea pietonilor.

Din punct de vedere recreational, o buna infrastructura velo in zona
poate atrage un numar mai mare de vizitatori, care pot parcurge
distante lungi dintre obiective intr-un timp mult mai scurt, beneficiind
totodatd de beneficiile frontului la apa si participdnd astfel la
omogenizarea experientei acestui tesut urban.

Latimea minima a unei benzi pentru bici-
clisti realizata in zona carosabild trebuie
intotdeauna respectatda. Dacad latimea
strazii nu permite insertia unei benzi dedi-
cate, este de preferat ca spatiul sé nu mai
fie deloc marcat si sd fie tratat la comun,
pentru ambele mijloace de transport.

Acolo unde spatiul permite, este de
preferat sa se realizeze atat piste de
biciclisti pe trotuar (pentru viteza re-
dusad), cat si piste de biciclisti pe caro-
sabil (pentru viteza crescutd).
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Pentru infrastructura velo trebuie in-
totdeauna planificate trasee coerente,
fara intreruperi, care sa respecte un
parcurs firesc prin oras.

Atunci cand se planificd traseele de
biciclisti, ele nu trebuie sa interfereze
cu traseele pietonale si sa perturbe
deplasarea pe jos.

Circulatia auto si cea pietonala tre-
buie diferentiate de circulatia velo, iar
acest lucru se poate obtine cu usurin-
ta prin realizarea unor marcaje rutiere
specifice.

O pista de biciclisti realizata pe trotuar
trebuie sa fie mai lata decat cea reali-
zata in zona carosabild, tocmai pentru
a nu fi afectati negativ pietonii.

HEEEE BN
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2.6 _ parcarea

Parcarea in spatiile publice trebuie sa fie complementard cu activitatile
recreationale si rezidentiale si in sprijinul acestora. O conditie
primordiald in acest sens este o politica locala de parcare functionala
si comprehensiva.

Spatiul de parcare trebuie gandit astfel incat sa permitad parcurgerea
pietonald fara bariere a spatiului public. In ceea ce priveste calitatea
spatiului public in zona studiata, aceasta trebuie redusa la zonele
special amenajate si in incinta proprietatilor. in situatii exceptionale,
se poate accepta parcarea paraleld, preferabil sub forma locurilor
de parcare individuale intercalate intre randuri de copaci. Parcarea
bicicletelor in spatiile publice este de obicei pe termen scurt si mediu,
cu standuri de biciclete sau obiecte similare.

0 conditie elementara pentru un sistem de parcare functional este un
regulament local de urbanism care sa fie unitar la nivelul intregului
oras, ca parte a unui plan de mobilitate sustenabil. Domeniul public
este valoros, iar parcarile ocupd spatiu fie cu titlu gratuit, fie contra
unor taxe minore. Scopul regulamentului de parcare este de a influenta
in mod pozitiv comportamentul rezidentilor si al vizitatorilor, reducand
treptat cererea pentru locuri de parcare. Masurile ce pot fi luate in
acest sens ar fi urmatoarele: limitarea timpului de parcare, aplicarea
taxelor de parcare, imbunatatirea infrastructurii de transport in comun,
implementarea unui sistem de ,car sharing” etc.

Folosirea legislatiei si a masurilor economice ar trebui sa ia in
considerare valoarea domeniului public, chiar in contextul valorificarii
spatiului privat. Spatiul public nu trebuie s& serveasca doar la parcaj.
Abordarea corecta este aceea care gaseste un echilibru intre parcaj si
celelalte functiuni ale spatiului public.

Dimensionarea specificd pentru parcarea
perpendiculard este de 4,50 x 2,50 m, si
0,50 m zona tampon pentru trotuar. Acest
tip de parcare este recomandat pe strazile
cu trafic redus. Se recomanda extinderea
trotuarului in zonele libere dintre parcari.
Aceeasi reguld se aplicd si pentru parcarea
n spic.

Pentru a nu ingusta trotuarul prea
mult, zona de tampon de 0,5 m poate
fi realizata la cota trotuarului. Dimen-
siunea bordurilor trebuie sa tind cont
de garda la sol a masinilor.

O mai buna gestiune a locurilor de
parcare poate fi realizatd prin marca-
rea lor corespunzatoare.

Marcajele rutiere au un rol critic in de-
marcarea tipurilor de circulatii. Indica-
toarele rutiere nu sunt cea mai vizibila
si indicata solutie. Din acest motiv, ele
ar trebui insotite si de marcaje speci-
fice.
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Pentru imbunatatirea microclimatului,
intre locurile de parcare se pot integra
spatii verzi.

Diferentierea zonei carosabile de cea
dedicata parcarilor poate fi realizata
si prin texturi diferite ale pavimentului.

Folosirea pardoselilor vegetale in par-
cari imbunatateste microclimatul si
contribuie la o mai buna scurgere a
apelor pluviale.

Dimensionarea specifica pentru par-
carea paralela cu trotuarul este 2,00
X 6,00 m.

Zona destinata parcarilor poate fi
combinata cu zone dedicate comertu-
lui, daca acestea sunt clar delimitate
si nu se incomodeaza reciproc.

Distributia zonelor plantate si a arbori-
lor care tin umbra in zonele de parcare
reprezinta un castig pentru toti locui-
torii orasului.

reguli

Locurile de parcare destinate persoa-
nelor cu dizabilitati pot fi ridicate la
cota trotuarului, tocmai pentru a faci-
lita accesul acestora la masina.

In cazul parcérilor pe trotuar nu trebu-
ie neglijat spatiul necesar deplasarilor
pietonale.

Pe strazile cu trafic ridicat, locurile de
parcare pentru persoanele cu dizabili-
tati trebuie sa aibd o zona de siguran-
ta care sa le permitd accesul la masi-
na fara dificultati.
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componente /
2.7 _locuri de joaca

Locurile de joaca imitd experimentarea naturald a mediuluiinconjurator.
Locul de joaca ar trebui sa permita copiilor sa experimenteze lumea
reald, inclusiv un anumit nivel de risc, care duce la invatare.

Locurile de joaca si facilitdtile publice de petrecere a timpului liber
reprezintd o alternativa pentru terenurile sportive private sau pentru
cele din incinta unitatilor de invatdmant. Ele prezintd un anumit
beneficiu pe care orasul il oferd rezidentilor sai. Datorita locurilor de
joaca publice, orasul devine un loc mai atractiv pentru petrecerea
timpului liber. Locul de joaca creste timpul petrecut in spatiile publice
si este o unealta foarte potrivita pentru lupta cu problemele sociale, in
scopul generdrii unei comunitati si a unui cartier locuibil. Cum fiecare
loc de joaca este specific si legat de imprejurimi, ar trebui proiectat
individual.

Locurile de joaca sunt unele dintre cele mai frecvente proiecte de
spatii publice si mare parte din fondurile publice ar trebui investite
in ele. Cand se proiecteaza un loc de joaca, ar trebui luate in calcul
criterii cum ar fi costurile mici de mentenantd, durabilitate, rezistenta
la vandalism, siguranta utilizatorilor si protectia fatd de trafic. Atat
componentele individuale, cét si intreg ansamblul locului de joaca ar
trebui divizate pe categorii de varsta. Se depun eforturi foarte mari in
asigurarea sigurantei si durabilitatii locurilor de joacd, in detrimentul
izolarii copiilor fata de experimentarea lumii reale.

Selectia amplasamentului locurilor de joaca ar trebui sa ia mereu in
considerare compozitia spatiala si caracterul zonei in care se situeaza.

Daca mediul inconjurdtor este unul negativ, acesta degradeaza
impactul pozitiv pe care il are locul de joacd in sine. in privinta
conexiunilor cu mediul inconjurator, locurile de joaca nu ar trebui
imprejmuite. imprejmuirea este dezirabila in anumite situatii specifice,
pe strazi aglomerate sau in locuri in care copiii trebuie protejati de
trafic. In plus fatd de functiunea utilitard, imprejmuirea ar trebui s
adauge valoare spatiului in sine.

Configuratia, proportiile si capacitatea locurilor de joaca trebuie sa
raspunda caracterului zonei in care se amplaseaza. Spatiul public
trebuie sa ofere locuri in care copiii sa se poata juca, iar aceste locuri
trebuie amplasate in cadrul construit cu sensibilitate si atentie. Acest
lucru poate fi atins prin proiectarea elementelor, a vegetatiei si a
suprafetelor si chiar tematica spatiului in sine poate s& interpreteze
mediul inconjurator.

Locurile de joaca ar trebui integrate
in amenajarea generald a spatiului
public.

Cand se alege amplasamentul pentru
un loc de joacs, trebuie analizate con-
textul urban si dorintele locuitorilor.

Scara amenajarilor trebuie adaptata
la context. Proportiile, zonificarea si
capacitatea locului de joaca trebuie
sd reiasa din caracteristicile sitului
ales.

Un loc de joaca ingradit trebuie imple-
mentat doar in situatiile in care anu-
mite masuri de sigurantd impun acest
lucru.
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reguli
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Rolul locurilor de joaca este acela de
a incuraja libertatea copilului si auto-
cunoasterea.

Amenajarea locului de joacd trebuie
sd mimeze spatiul inconjurdtor si sa
utilizeze materiale locale, inclusiv ve-
getatie locala.

Siguranta este prioritara si din acest
motiv flecare echipament trebuie sd
aibd o certificare inca din timpul pro-
iectarii.

Pentru a integra comunitatea locala,
locurile de joaca trebuie sa atraga
persoane din mai multe categorii de
varstd. In amenajare, trebuie integra-
te mese de picnic, jocuri pentru toate
varstele si locuri de sedere.

In alegerea echipamentelor se reco-
manda colaborarea cu firme dedicate
acestui segment. Echipamentele tre-
buie sa dezvolte imaginatia copiilor.

Toate echipamentele necesita o ro-
bustete ridicata, atat pentru a proteja
copiii, cat si pentru a rezista in timp la
uzura specificd locurilor de joaca.

212 Spatii de joacd deasupra orasului.

213 Reutilizari functionale.

referinte

214 Diversitate de echipamente.
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215 Zonificari concrete.

216 Arta spatiilor de joaca. 217 Aventuri urbane.

218 Legaturi stranse cu natura. 219 Modelari geografice.
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elemente /

Aceasta sectiune discutd elementele care constituie, definesc si
dezvolta un spatiu public. Modul in care aceste elemente sunt
concepute, reabilitate, regandite, joaca un rol covarsitor in cresterea
calitatii spatiului public si, prin extensie, in cresterea calitatii vietii in
oras.

Interventiile asupra unui spatiu public sau semi-public pot fi
implementate atadt de catre actori publici, cat si de catre actori
privati. Aceasta sectiune se adreseazad ambelor categorii de actori.
Indiferent daca interventiile sunt punctuale si minore, nefiind nevoie
de documentatii tehnice aparte, sau daca aceste interventii sunt mai
complexe si presupun elaborarea unor documentatii tehnice (studii de
fezabilitate, documentatii de avizare a lucrarilor de interventii, proiecte
tehnice) sau organizarea unor concursuri de solutii, principiile descrise
in aceasta sectiune vor fi de folos. Aceste principii pot ghida modul in
care se infaptuiesc interventiile punctuale, precum si modul in care
este elaboratd o tema de proiectare, 0 tema de concurs, precum si
documentatiile tehnice in sine.

Sectiunea este structurata modular, cu sub-capitole scurte, menite a fi
parcurse rapid in functie de informatia cautata. Sub-capitolele includ
atat informatii generale, céat si informatii particulare. Acolo unde este
cazul, referiri vor fi facute la cadrul legislativ national sau local, relevant
pentru subiectul abordat. Principiile discutate nu sunt exhaustive si
pot fi completate cu analize aditionale si mai detaliate, in functie de
nevoi. Aceste principii oferd insa o baza solida pentru o administrare
mai eficienta a spatiului public din Zona Peninsulara.

BN EEEET

Aspectul elementelor de cadru urban
este important, dar mai important
este modul in care aceste elemente
influenteaza calitatea generala al unui
spatiu public.
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materialitate si suprafete /

Un spatiu devine mai atractiv si mai frecventat atunci cand sunt
utilizate materiale de calitate. Materialele si suprafetele utilizate intr-
un spatiu public trebuie sa tina cont de contextul local, de cel istoric si
mai ales de compozitia generala a spatiului.

Materialele si suprafetele care apar in spatiile publice joaca un rol
puternic in cunoasterea contextului spatial, temporal si ideologic al
unuiloc anume. Astfel, la crearea unui spatiu, valorificarea potentialului
reprezentativ al materialelor este foarte importantd, in special pentru
referintele la contextul istoric, cel ideologic, cel cultural, social si
estetic ale unui spatiu.

Materialele si suprafetele spatiilor publice ar trebui sa reflecte
asadar istoricul si caracterul natural al locului in care sunt folosite.
La constructia suprafetelor din spatiile publice noi, precum si la
reconstructia si la revitalizarea celor existente, materialele locale
specifice ar trebui sa aiba intotdeauna prioritate. Cu alte cuvinte,
folosirea materialelor obtinute din surse locale si reciclarea
materialelor de constructie ar trebui sa devind un lucru normal si o
practica larg raspandita.

Materialele bine alese joaca un rol hotarator in integrarea renovarilor
in contextul lor. Interventiile arhitecturale noi ar trebui sa foloseasca
principiile de conformare ale structurilor istorice, fara sa adopte
superficial elemente de forma, de culoare sau de ornament. Folosirea
materialelor traditionale, prelucrate prin tehnologii actuale, este una
din modalitdtile de atingere a unui asemenea obiectiv. Materialele
locale si solutiile contemporane bine gandite, care respecta istoria
locului, sunt ideale. Pe de alta parte, insd, solutiile care folosesc
materiale contemporane pentru a imita o anumita perioada istorica
sunt, de cele mai multe ori, nepotrivite.

Pe scurt, un material corect ales si potrivit contextului sau primeste
un rol de ornament al orasului. Pe langa rolul lor functional si istoric,
materialele si suprafetele joacd, de asemenea, un rol important in
experienta senzorialda imediata a utilizatorilor, in special la perceptia
lor vizuald, tactild, precum si la cea a miscarii. Mirosul si auzul pot fi
si ele afectate. Structura si culoarea suprafetelor influenteaza asadar
confortul folosirii spatiului.

Din acest motiv, toate materialele si suprafetele folosite in spatiile
publice ar trebui sa aiba o calitate vizuala si structurala ridicata. Astfel,
suprafetele destinate sederii trebuie create din materiale stabile
termic si placute la atingere. Proprietatile functionale si structurale ale
materialului ales influenteaza durabilitatea si rezistenta lor, precum si
siguranta spatiilor publice in care sunt folosite. Proprietatile suprafetei
materialelor, precum textura, capacitatea de reflectie si de absorbtie a
luminii, aldturi de culoare influenteaza puternic luminozitatea spatiului.

Asadar, nu numai alegerea materialelor influenteazd -calitatea
imaginii de ansamblu a spatiului, ci si interactiunea lor. Modul in care
materialele sunt combinate are impact puternic asupra perceptiei sale
generale si asupra longevitétii elementelor si a suprafetelor.

Din acest motiv, punctele si zonele de contact intre doua elemente
sau intre doua materiale diferite trebuie tratate intotdeauna individual
si proiectate corespunzator. Suprafata de célcare din spatiile publice
este fatada orizontala a orasului, care trebuie tratatd cu aceeasi grija
cu care sunt tratate fatadele cladirilor.

In alegerea materialelor si a suprafe-
telor, trebuie sa se tina cont de echi-
librul intre estetica, rezistenta, dura-
bilitate, intretinere usoard, reparatie
1 7; facila si un pret bun.

&= [pa

2\ $

Ar trebui folosite prioritar materiale
obtinute din surse locale, care sustin
caracterul si economia locala. Materi-
alele de import ar trebui folosite doar
in cazuri foarte bine justificate.
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materialitate si suprafete /
1.7 _ pavimente

Tipurile de suprafetele trebuie s fie proiectate ca parte a conceptului
arhitectural general al spatiului. Calitatea suprafetelor din spatiile
publice afecteaza estetica spatiului, contribuie la calitatea miscarii,
precum si la sentimentul de siguranta si de confort, avand astfel un
impact major asupra deciziei unei persoane de a-si petrece timpul in
acel spatiu.

Materialele si suprafetele au asadar capacitatea de a transmite
informatii utile orientarii, contribuind in acelasi timp la organizarea
naturala a activitatilor in acel spatiu. Cat despre placerea utilizarii
spatiului, siguranta si functionalitatea sa, este foarte important ca
proiectantii sa verifice textura, inclinatia, stabilitatea la variatiile de
temperatura si aderenta suprafetelor. Mai mult, alegerea materialelor,
in special pentru caile de rulare, influenteaza, de asemenea, nivelul de
zgomot din zona.

Alegerea materialelor si a suprafetelor depinde intotdeauna de modul
in care se utilizeaz spatiul public si de amplasarea lui in oras. In
centrul istoric siin zonele construite protejate, ea este influentata si de
protectia monumentelor. Astfel, proiectantii trebuie sa aibe grija atat la
alegerea unor suprafete adecvate, céat si la modalitatile si posibilitatile
de intretinere regulata a spatiilor publice.

Clasificarea suprafetelor de calcare

Pentru scopurile manualului de fata, suprafetele sunt impartite in
urmatoarele doua categorii:

suprafetele pietonale
cdile de rulare

Cerintele privind capacitatea, organizarea deplasarilor si siguranta
utilizatorilor difera pentru fiecare categorie in parte. De exemplu,
suprafetele pietonale sunt proiectate in principal pentru a fi
confortabile, in vreme ce durabilitatea céilor de rulare trebuie sa
corespunda volumului de trafic, iar materialele trebuie alese in functie
de tipul de autovehicul. In cadrul unui spatiu public, alegerea structurii
si a culorii materialelor trebuie armonizata cu atmosfera sa generala.
O combinatie de prea multe tipuri de materiale, modele si culori va
genera un spatiu fragmentat si confuz. Combinatiile corespunzétor
alese oferd senzatia de spatiu calm, cresc gradul de lizibilitate si, prin
urmare, reduc nevoia de masuri de protectie suplimentare, de tipul
barierelor, diferentelor de nivel si indicatoarelor de circulatie. in zonele

n care anumite suprafete nu pot fi diferentiate la acelasi nivel, linia de
demarcatie trebuie sa corespunda regulilor detaliate in subcapitolul
care trateaza suprafetele ca limita intre doua spatii.

Alegerea suprafetei

Un pavaj din piatra de calitate superioara este potrivit pentru centrul
istoric si in anumite zone reprezentative ale orasului. Pastrarea si
reinnoirea pavajelor istorice este necesara. Pentru a le creste confortul,
pavajele pot fi completate cu alte suprafete adecvate, care trebuie
insa realizate din elemente de calitate comparabila sau superioara,
dar numai pe baza unui concept arhitectural aprobat pentru intregul
spatiu. In astfel de cazuri, trebuie respectate de fiecare dat& principiile
de protectie a monumentelor istorice. In restul orasului, caracterul
spatiului si modalitatea lui de folosire trebuie urmate intotdeauna
indeaproape.

Montarea pavajelor din piatra

Pavajele din piatrd montate pe suprafete mici si mijlocii ar trebui tesute,
respectand regula celor trei rosturi care se intalnesc intr-un singur
punct. Pavelele trebuie asezate intotdeauna perpendicular pe directia
de miscare. Grosimea rosturilor si materialul de rostuire trebuie sa
reziste la aspirarea suprafetelor. De asemenea, din cauza riscului de
inghet si a deformarilor produse, apa nu trebuie sa se infiltreze prin
stratul de baza al pavajului.

Pavajele istorice trebuie intretinute,
conservate si reinnoite. Pavajele
acoperite cu straturi de asfalt ar trebui
descoperite.
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Reparatiile si intretinerea

Renovarea lor presupune insad refacerea si compactarea stratului
de baza, precum si inlocuirea pavelelor care lipsesc cu unele
asemanatoare ca material, culoare si structura. in cazul trotuarelor cu
modele, suprafata trebuie pavata respectand atat materialele folosite,
cat si modelul initial. In situatia in care pavajele vechi sunt inlocuite cu
unele noi sau cu suprafete asfaltate, ele trebuie depozitate si pastrate
pentru folosirea lor in viitor in acelasi loc.

De asemenea, atunci cand se repara suprafetele pietonale intr-un
spatiu istoric, diversitatea si atributele originale ale suprafetei trebuie
pastrate. Ele includ, de exemplu, bordurile deschiderilor pivnitelor,
pragurile din piatra si asa mai departe.

La reconstructia trotuarelor istorice, care sunt acoperite in prezent
cu asfalt, pavelele descoperite trebuie sortate, refolosite si inlocuite
cu unele noi, acolo unde lipsesc, respectandu-se modelele initiale. La
transformarea trotuarelor asfaltate in trotuare pavate, trebuie redusa
indltimea drenajelor, astfel incat pavajele sa poata fi asezate pe un
strat de baza refacut si pavajul sa poata prelua scurgerile din burlanele
care se scurg pe el.

Pentru functionarea corecta a suprafetelor asfaltate, precum si pentru
intretinerea lor facild si pentru valorificarea capacitétii lor de a reduce
nivelul de zgomot pe céile de rulare, ele trebuie sa fie plane si sd nu
aiba rosturi sau goluri. Asfaltul in stare buna are proprietati excelente
si nu este vulnerabil la deformare.

Daca se efectueaza numai reparatii fragmentare intr-o anumita zona,
trebuie utilizat asfalt de acelasi tip, de aceeasi structura si culoare cu
suprafata inconjuratoare. Diferitele grade de compactare, structura
diferitd a materialelor si sigilarea slaba reprezinta greseli grave. Din
acest motiv, pentru a preveni tasarea suprafetei de célcare, trebuie
realizat in zona de lucru acelasi nivel de compactare al stratului suport,
ca cel din zonele adiacente. Rosturile dintre suprafetele noi si cele
vechi trebuie realizate mecanic, cu circularul, apoi tratate si sigilate
pentru a preveni infiltratiile de apa si deteriorarea la inghet. Concret,
orice reparatie realizata in zone cu material asfaltic trebuie sa aiba ca
prioritate repararea lor pe intreaga lungime si latime, cu un numar cat
mai mic de articulatii.

Drenajul suprafetelor

Suprafetele ample, pavate, trebuie sd contind zone de infiltrare a
apei de ploaie, direct legate la sistemul descentralizat de scurgere a
apelor. De exemplu, este recomandata combinarea zonelor minerale
cu suprafete verzi, nepavate si utilizarea unui asfalt permeabil pe
cdile de rulare. Apa de ploaie colectata din reteaua de strazi este de
obicei contaminata si nu trebuie sa ajunga la baza cladirilor deoarece
salinitatea ei le poate degrada structura. Acest lucru este valabil si
in centrele istorice, compacte, unde trebuie utilizate metode de
indepartare a apei de ploaie din zona constructiilor.

Materialele alunecoase nu trebuie

X folosite in  zonele pietonale si

carosabile. O exceptie de la regula
poate fi pavajul istoric.

—)
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Materialele care reflectd Ilumina si
suprafetele deschise la culoare trebuie
folosite cu atentie. Ele pot fi bune
ca accent intr-o zond, cu conditia sa
fie utilizate in baza unui proiect de
arhitecturd realizat pentru intreaga arie.
Utilizarea excesiva a acestor materiale nu
este recomandata.

In interiorul orasului ar trebui
acordata prioritate materialelor care
permit infiltrarea apei de ploaie, de
tipul pietrisului stabilizat, pavelelor
montate pe o baza de nisip sau de
tipul asfaltului permeabil.

Este recomandata proiectarea unor
zone de infiltrare si de captare a apelor
meteorice in spatiile mai ample.

In zonele istorice in care pavimentele
traditionale au fost acoperite cu asfalt,
stratul suplimentar trebuie decopertat
si suprafata veche restaurata.

In cazul inlocuirii pavajului traditional
cu noi materiale, dalele traditionale
trebuie depozitate intr-un loc ferit de
intemperii pentru a permite reutilizari
viitoare in alte zone ale peninsulei sau
ale orasului.

Pentru a Tmbunatdti calitatea spatiului
public, in momentul inserdrii de pavaje
contemporane intr-un context istoric,
trebuie folosite pavaje de o calitate
similard sau superioara. Totusi, trebuie
tinut seama de un concept arhitectural
general pentru spatiul asupra caruia se
intervine.
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Materialele contemporane se
adapteaza bine in afara centrului
istoric, iar materialele istorice nu se
potrivesc in zonele nou dezvoltate ale
orasului.

Pentru parcuri sau cartiere nou
dezvoltate, se preteaza utilizarea de
suprafete ample de piatréd (dale de
piatrd sau pietris stabilizat), asfalt,
asfalt pigmentat sau suprafete de
beton turnat.

Pavajele se folosesc de regula pentru
zona pietonald. Totusi, cand exista
situatia de zona cu trafic redus, se pot
folosi pavaje, cu conditia ca acestea
sa fie diferentiate de zona pietonala si
sa reziste la traficul auto.

Pavajele de beton nu ar trebui folosite
in spatiul public. In timpul reabilitarii
unor zone cu astfel de elemente,
pavajele de beton trebuie inlocuite cu
materiale mai durabile.

In zonele cu trafic redus, unde
diferentele dintre trotuar si carosabil
au fost eliminate, este important ca
aspectul simodelul materialelor alese
sa diferentieze cele doua cai de rulare.

In locurile unde autovehiculele ajung
pe suprafata pietonald trebuie utilizat
un singur tip de material dedicat
zonelor pietonale, care sd reziste si la
greutatea autovehiculelor.
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Reparatiile efectuate la suprafetele de
cdlcare nu trebuie sd fie vizibile. Pentru
suprafetele asfaltate, este recomandata
acoperirea unei zone mai ample, pe
intreaga latime a trotuarului. Pentru
suprafetele pavate, trebuie utilizate
materialele originale, iar dispunerea
pavelelor s fie identica cu cea existenta.

Toate suprafetele pavate trebuie sa
respecte regula celor trei rosturi care
se intélnesc intr-un singur punct
(pavelele trebuie sé fie glisate).

Toate zonele adiacente structurilor
ingropate in pamant (infrastructuri
tehnice, containere subterane etc.)
trebuie sa fie tratate exact ca zonele
adiacente. Marginile acestor zone nu
ar trebui sa se distingad cu usurinta.

Se pot utiliza materiale diferite ca
structura siculoareinjurulelementelor
importante: statui, fantani, cladiri,
spatii  publice importante  etc.
Alegerea acestor materiale trebuie sa
se incadreze in conceptul general al
spatiului.

Spatiul public trebuie amenajat in asa
fel incat sa se evite crearea spatiilor
reziduale. Se va evita folosirea de
suprafete inierbate care nu au un
scop definit in strategia generala.

Suprafetele verzi de-a lungul unei
strdzi sunt adecvate doar dacad au un
scop si un sens clar. Ele trebuie sa
formeze intotdeauna zone continue
mai ample si sd se incadreze in
compozitia arhitecturald a spatiului in
care sunt propuse.
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220 Amenajare Alba lulia. 221 Imbindri de texturi, Cluj-Napoca.

222 Imbinéri de texturi, Baia Mare. 223 Amenajare lasi.

224 Imbindari de texturi, Botogani. 225 Imbindari de texturi, Craiova.
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1.2 _ spatii pietonale si comune

Confortul deplasarilor in oras este direct legat de calitatea materialelor
si a suprafetelor utilizate in zonele pietonale. in spatiile de tip ,shared
space”, materialele utilizate trebuie sa creeze un cadru armonios si
suficient de rezistent la fluxurile auto.

Una dintre conditiile de baza ale unui spatiu public de calitate este
posibilitatea de deplasare in siguranta si confort. in general, cele mai
potrivite suprafete de calcare sunt cele in care sunt utilizate materiale
naturale, netede.

Centrele istorice

In centrele istorice trebuie respectate modelele istorice existente si
caracterul spatiului dat. Pentru a face mersul mai confortabil si pentru
a ajuta persoanele cu handicap fizic si cu deficiente de vedere si chiar
biciclistii sa se deplaseze mai usor, pot fi utilizate pentru anumite
spatii si benzi de rulare, materiale adecvate in forme contemporane,
de tipul pavajelor mari de inalta calitate sau a pavajelor netede cu
rosturi foarte mici.

Zonele noi si zonele in curs de dezvoltare

In zonele in curs de dezvoltare ale orasului pot fi folosite materiale
contemporane. Acestea pot include pavaje de piatra de dimensiuni
mai mari, asfalt, asfalt pigmentat, suprafete turnate si pavele de beton
de inalta calitate. Cu céat distanta fatd de centru este mai mare, cu atéat
este mai adecvatd utilizarea unor elemente prefabricate reciclabile,
care se degradeaza mai greu si care imbatranesc mult mai bine decét
alte materiale mai pretentioase. In astfel de cazuri, prefabricarea nu ar
trebui sa induca un aspect artificial. Exista multe tipuri de suprafete
prefabricate care sunt menite sa reziste mai bine in timp si sa ascunda
defectele generate de trecerea vremii. Un exemplu in acest sens sunt
suprafetele buciardate, un model adecvat pentru spatiile mai ample,
din periferia oraselor.

Din cauza duratei scurte de viata si a calitatii estetice scazute, utilizarea
dalelor de beton de mici dimensiuni, intretesute, trebuie evitata. Acest
tip de suprafatd se degradeaza in timp foarte repede, iar vehiculele
tehnice si de intretinere contribuie de asemenea la deteriorarea lor
fizica si estetica.

Parcurile

In parcuri, gradini si spatii publice cu vegetatie trebuie utilizate suprafete
nepavate si permeabile, de tipul pietrisului stabilizat. Reputatia slaba
a pietrisului stabilizat este in mare parte generata de nerespectarea
procedurilor tehnologice atunci cand acesta este montat. Calitatea
executiei si modul in care intretinerea ulterioard este efectuata sunt

doua criterii importante, care contribuie la buna functionare a acestui
tip de suprafata. De exemplu, daca nu este suficient drenat, pietrisul
poate deveni noroios, iar daca nu este suficient compactat, poate sa
se taseze in anumite zone si sa creeze disconfort o lunga perioada
de timp. Un pietris stabilizat bine montat trebuie, in primul rand, sa
aiba o baza suport extrem de bine realizata, iar amestecurile care tin
pietrisul legat trebuie sa fie rezistente la umezeald. Pentru ca aceasta
compozitie de materiale sa fie bine aleasd, se recomanda realizarea
unor teste in zona unde pietrisul urmeaza sa fie montat. De asemenea,
trebuie sd se {ind cont de faptul ca pietrisul stabilizat nu este un
material potrivit pentru pantele mai abrupte.

Atunci cand in parcuri materialul de baza este asfaltul, trebuie utilizate
culori si texturi care sa ofere un aspect cat mai natural. Un exemplu
bun este asfaltul pigmentat, obtinut din agregate, care ofera senzatia
de pietris natural.

Extinderea trotuarelor

in functie de materialul si structura suprafetelor existente, extinderile
pietonale pot fi diferentiate prin culori diferite. Cu toate acestea,
structura si culoarea celor doud materiale trebuie sa fie similar,
incat aditia sd nu para una artificiald. Daca suprafata existenta este
una pavata, nu este recomandata si pavarea zonei extinse deoarece
modelul original se poate altera.

Carosabilul si trecerile la nivel

Pentru a accentua prioritatea pietonilor in zonele de trecere, este
recomandata, ori de cate ori este posibil, executarea trotuarului si a
carosabilului la acelasi nivel. In cazul in care trotuarul este realizat din
dale, zona de trecere trebuie realizata la randul ei din dale, dar mai
mari, pentru a fi confortabile si rezistente la rulare.

Spatiile de tip ,shared space”

Suprafetele de acest tip sunt, in general, realizate la acelasi nivel.
Pentru a diferentia utilizatorii in spatiu, este recomandata utilizarea
unor combinatii de suprafete similare, cu structuri si culori compatibile.
De exempluy, poate fi folosit un singur tip de material, dar cu granulatie
diferita in functie de utilizatorii zonei. in primul rand, aceste materiale
trebuie sa fie confortabile pentru mersul pe jos siindeajuns de durabile
pentru a rezista la greutatea vehiculelor motorizate. in cazul spatiilor
publice, unde autovehiculele nu sunt permise, ar trebui utilizat acelasi
material pe toata suprafata lor.
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Elemente pentru persoanele cu handicap fizic si pentru persoanele
cu deficiente de vedere

Toate elementele folosite pentru persoanele cu dizabilitati trebuie sa
fie materiale certificate. in acest sens, este importants identificarea
mai multor tipuri de materiale utilizate in alte tari si, pe cat posibil,
gasite solutii de implementare si certificare si pentru acestea. Liniile
de ghidare trebuie sa fie create din aceleasi materiale cu suprafetele
adiacente, iar diferentierea ar trebui realizatd prin combinarea
materialelor brute, mai poroase, cu cele netede. Diferentierea prin
culoare poate fi realizata utilizdnd culori contrastante, dar din aceeasi
gama, nu prin culori stridente (galben, rosu etc.).

Liniile de ghidare realizate incorect sau incomplet pot pune viata
persoanelor cu dizabilitati in pericol. Prin urmare, liniile de ghidare
trebuie sa creeze un parcurs continuu prin oras si, in mod ideal, ar
trebui sa faca parte dintr-o retea completa de trasee. Daca astfel de
linii sunt intrerupte din varii motive, scopul lor este anulat. Daca sunt
respectate toate aceste principii, deplasarea persoanelor cu deficiente
de vedere nu mai este problematica nici in spatiile de tip ,shared
space”.

Realizarea corectdaliniilorde ghidare trebuie facuta sub supravegherea

unor consultanti specializati in problema persoanelor cu deficiente de
vedere si cu dizabilitati fizice.

Atunci cand sunt restaurate zone
ample de pavaj, texturile existente
trebuie respectate. In cazul in care
apar discontinuitati in pavaj, trebuie
gasite solutii pentru continuarea

. )
S /,, texturii istorice.

oo [=I=]=]"]w]eYanjan]e =]

Nu se  recomanda utilizarea

X suprafetelor de mozaic pe arii largi, in

pietele publice. Acestea se preteaza,

coooos de cele mai multe ori, in pavarea
oomooosaas trotuarelor.

o= S = q oavo
conoos=s -
[=T=1=[=[=]

Cooooeo s

Atunci cand se integreaza pavaje noi
intr-o tesaturd istorica, acestea pot
avea modele contemporane doar

NATN S, - . . o
DN dacad sunt realizate de catre artisti
N ~ AN . = ~ RN
oYt YAl si dacd se incadreaza in contextul
NS NN N . .
\:\\: AN \::\\\\\ ‘\\\ general al spatiului.
~ SN\ N

BN EEEET

reguli

Diferitele modele de pavaj trebuie
sa corespunda fatadelor cladirilor.
Schimbarea pavajului se poate face la
intersectia fatadelor.

Pavajul istoric trebuie sa se continue
de-a lungul colturilor de strada.
Deoarece detaliile devin complicate
la aceste imbindri, se recomanda un
desen ce permite flexibilitatea teserii.

Pentru desene complicate, originale,
se pot folosi modele de mozaic.

Modele din mozaic taiat se pot folosi
pentru teseri contemporane, cu
unghiuri drepte.

Pentru modele colorate de pardoseli
se pot folosi culori diferite atata
timp cat materialele nu au rezistente
diferite.

Pentru ca deplasarea pietonilor
si ciclistilor sa fie una cat mai
confortabild, pavajele istorice trebuie
combinate in mod corespunzator cu
finisaje netede sau pavaje de mari
dimensiuni.
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reguli
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Dalele mari se preteaza circulatiei
pietonale. Acestea nu au rezistenta
necesara circulatiei motorizate.

Daca in anumite zone cu acces
carosabil vor fi utilizate dale mari,
atunci ele ar trebui sa fie mai groase
fata de cele destinate doar accesului
pietonal si ar trebui montate pe un
pat de pietris. O alternativa viabild o
reprezinta dalele mari care contin un
strat-suport de beton.

Caile de acces realizate la acelasi
nivel cu trotuarul (accesul in curti
interioare, parcari subterane) trebuie
proiectate in asa fel incat sa fie cat
mai similare estetic cu trotuarul
adiacent. Materialul utilizat ar trebui
sa aiba aceeasi culoare si textura cu
trotuarul, dar o capacitate de suport
mai mare.

Trecerile de pietoni la nivel trebuie sa
fie realizate din materiale cu aceeasi
textura, structura si culoare ca
trotuarul adiacent, dar cu un grad mai
mare de rezistenta la incarcarile mai
mari de trafic.

Suprafetele nepavate pot fi propuse
in zonele de recreere si in parcuri,
deoarece sunt mult mai confortabile
pentru pietoni.

Pentru aleile din parcuri si gradini,
este recomandata utilizarea
pietrisului stabilizat sau a asfaltului
permeabil. Durabilitatea unor astfel de
suprafetele depinde in mare masurd
de calitatea executiei si de intretinere.
Dalele tipice zonelor urbanizate nu
sunt cea mai potrivita alegere in
parcurile naturale.

RY

W

Tipul de suprafete si de texturi din
zonele verzi ale orasului trebuie sa
reflecte caracterul natural al mediului.

In anumite conditii, suprafetele
neamenajate sunt cel mai bine
combinate cu pldci de dimensiuni
mari sau benzi asfaltate, in special
in scopul crearii unor zone mai
usor de parcurs In cazul conditiilor
meteorologice nefavorabile.

Suprafetele  nepavate din  jurul
bancilor sau din jurul intrarilor trebuie
prevazute cu un gratar care sa
pastreze integritatea suprafetei.

La intersectia dintre zone pavate si
zone nepavate este recomandat sa
existe o zona de curatare.

Pentru locurile de joaca se preteaza o
suprafatd moale, care sa amortizeze
caderile.

Liniile de ghidaj pentru nevazatori
trebuie  realizate din  materiale
certificate, de calitate inalta.
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reguli

226 Amenajare Bragov.

229 Amenajare Timisoara.
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Elementele tactile trebuie realizate din
acelasi material sau dintr-un material
asemadnator cu suprafetele adiacente.

Culorile elementelor de siguranta se
adapteaza la contextul general.

referinte

227 Pardoseala specifica parcurilor.

228 Elemente de accesibilitate.

230 Pavajul necorespunzator se
degradeazd in calea maginilor.

231 Aleile in spatiile verzi trebuie
tratate corespunzator.
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Mozaicul roman - studiu de caz

Un studiu de caz pentru zona peninsulara il reprezinta exemplul de
mozaic roman. Marturiile istorice se regdsesc in cadrul edificiului
roman cu mozaic. Acesta este situat in imediata vecinatate a Muzeului
de Istorie Nationala si Arheologie si a fost descoperit in anul 1959, in
timpul unor lucrari edilitare desfasurate in Piata Ovidiu.

Elemente 7158

Cercetdrile ulterioare descoperirii atestd cd monumentul a fost \ Rememorarea nu este un proces de
o i R A oxoa lului . o i
construit in secolul al IV-lea si extins treptat pana in jurul secolului copiere a trecutu/u1, cio ref/ec,t/e cu

al Vl-lea, atunci cand a incetat sa mai functioneze. in vremurile sale

de glorie, edificiul reprezenta cea mai mare constructie de acest gen pr[v[re la identitatea locala, cu SCODU/ de
din intregul Imperiu Roman si servea ca punct de legatura intre port si N . . .

orasul antic, fiind locul in care se desfasurau activitatile de comert si a /nte/ege sauimagina persona//tatea la
depozitare a marfurilor. care comunitatea poate aspira.

Cateva magazii si impresionanta sala cu pavimentul de mozaic
ocupau terasa edificiului. Sala cu mozaic reprezenta locul efectiv de
intalnire al negustorilor si oficialitatilor vremii.

In prezent, din suprafata total& de 2000 de metri pétrati a pavimentul
cu mozaic, se mai pastreaza doar o portiune de aproximativ 850 de
metri patrati. Podeaua incaperii este formata din doud parti distincte:
un chenar care inconjoard sala si care cuprinde motive geometrice
si vegetale si mozaicul propriu-zis, alcatuit din pietricele de diferite
culori: alb, rosu, negru, verde, galben.

in prezent, orasul Constanta este constrans de o criz& de identitate si
toate amenajarile realizate sau in desfasurare nu absorb influente din
istoria orasului.

Pentru a aduce mai multd substanta in discursul estetic al spatiului

public, o serie de elemente istorice pot fi integrate in oras pentru a
accentua prestanta istorica a ,urbei”.

—"» referinte

233 Aplicatii ale motivelor regasite.

234 Motive locale.

232 Detaliu al mozaicului din perioada romana.
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1.3 _ spatii cu circulatie auto

Suprafetele de rulare trebuie modificate in functie de locul prin care
acestea trec. Combinarea dalelor in zonele carosabile cu indicatoarele
rutiere de reducere a vitezei reprezinta o buna masura de calmare a
traficului. Dincolo de parametrii functionali ai unui drum (textura,
rezistenta la inclinare, duritate, durabilitate, drenaj etc.), trebuie luat in
considerare si cadrul pe care acesta il strabate. Acest lucru se aplica
chiar si in cazul unor artere importante dintr-un oras.

Prin urmare, zonele carosabile care parcurg spatii publice importante
(piete, parcuri, gradini etc.) ar trebui, de reguld, sa isi modifice
caracteristicile in functie de suprafetele adiacente, in special pentru a
consolida caracterul locului. Aspectul drumului trebuie sa fie uniform
pe toata lungimea spatiului public prin care trece si, prin urmare, orice
schimbare de culoare sau structura trebuie sa fie in conformitate cu
compozitia spatiului si cu modul in care se efectueaza deplasérile in
cadrul sau.

Organizarea spatiului poate fi realizatd prin modificarea tipului si
culorii suprafetelor destinate diferitelor utilizéri (zone de parcare,
spatii dedicate stationarii autobuzelor sau benzi dedicate).

Alegerea tipurilor de suprafete

in centrul istoric este recomandatd utilizarea cat mai redus3 a
suprafetelor asfaltice. Dalele mari utilizate la suprafetele carosabile
sunt, impreund cu indicatoarele de reglare a vitezei, un instrument
adecvat pentru calmarea traficului. Trebuie avut insa in vedere faptul
ca la o viteza de peste 30km/h, aceste dale incep sa produca zgomot
considerabil. Prin urmare, utilizarea lor trebuie evaluata in functie de
fiecare caz in parte, mai ales in zonele din afara centrului istoric sau in
zonele unde viteza de deplasare este mai mare.

Din cauza faptului cd drumurile pavate sunt mai zgomotoase si mai
alunecoase, suprafetele asfaltice sunt o solutie recomandata pentru
drumurile din afara centrului. Pentru a functiona corespunzétor,
pentru a fi usor de intretinut si pentru a reduce zgomotul cat mai mult,
aceste suprafete trebuie sa fie cat mai netede, fard goluri si fara zone
denivelate.

Pentru reducerea zgomotului poate fi utilizat si asa-numitul asfalt
silentios, care poate reduce nivelul de zgomot cu péana la 7 dB
in comparatie cu asfaltul clasic. Pentru siguranta traficului, este
esential drenajul carosabilului. Zonele de baltire si zonele umede
fac drumurile mult mai alunecoase si cresc distanta de franare. De
asemenea, ele afecteaza direct vizibilitatea soferilor deoarece reflecta
lumina soarelui pe timpul zilei si farurile pe timpul noptii. Drenarea
suprafetelor asfaltice poate fi realizatad si prin combinarea asfaltului
clasic cu cel permeabil.

BN EEEET

Utilizarea dalelor mari, de beton nu este adecvata in oras. Ele pot fi
utilizate doar pentru drumurile temporare, pentru a preveni deteriorarea
stratului suport. Acestea ar trebui indepartate odata cu terminarea
lucrarilor si inlocuite cu o suprafata adecvata.

Intersectiile

O intersectie trebuie tratata similar cu drumurile adiacente. Daca
strazile care se intalnesc in intersectie au caracteristici diferite,
suprafata intersectiei trebuie sd preia caracteristicile strazii mai
importante. in unele situatii, suprafata unei intersectii poate fi tratat
intr-un mod complet diferit, insa trebuie tinut cont de faptul ca
astfel de interventii au ca scop accentuarea caracterului intersectiei
respective. In intersectiile unde trotuarul si carosabilul sunt la acelasi
nivel, materialul utilizat trebuie sé fie relationat la zona pietonald, dar
sa se potriveasca prin textura si culoare si cu zona carosabila.

Zonele dedicate parcarilor

Zonele dedicate parcérilor trebuie privite ca zone cu trafic redus. in
general, suprafata lor trebuie realizatd din materiale aseméanatoare
cu suprafata trotuarului. Aceasta abordare ingusteaza optic banda
de circulatie si, prin urmare, calmeaza traficul. Marcajele folosite
pentru delimitarea locurilor de parcare pot fi inlocuite cu dale dintr-un
material diferit, asezate la un alt unghi fata de suprafata carosabila.
O alternativa viabila pentru zonele de parcare o reprezinta si spatiile
realizate la nivelul trotuarului, delimitate de carosabil printr-o bordura
tesitd, de mici dimensiuni. in cazul parcarilor cu barierd, acestea
trebuie proiectate in asa fel incat sa poata fi usor accesate chiar si de
persoanele cu dizabilitati.

Statiile de autobuz

Suprafetele utilizate in statiile de autobuz trebuie sa fie durabile, pentru
a rezista incarcaturilor rezultate din sosirile si plecérile frecvente ale
autobuzelor (presiune, tensiune, tractiune si fluctuatii ale temperaturii).
in cazul opririlor realizate pe spatiul carosabil, tratarea suprafetei
destinate opririi trebuie sé fie similara cu cea a soselei. In cazul in care
existd o zona dedicata stationarii, adiacenta suprafetei carosabile,
atunci zona de stationare poate fi tratata similar cu trotuarul.

<
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Benzile pentru biciclisti

Traseele dedicate biciclistilor trebuie sa fie netede, cu cat mai putine
denivelari si goluri. Pentru siguranta biciclistilor, materialul utilizat
trebuie sa fie diferit, fie prin textura fie prin culoare, iar daca pista
de biciclisti este pozitionata direct pe carosabil, atunci ea trebuie
protejata printr-o zona tampon. in centrul istoric, o varianta estetica o
reprezintd combinarea pavajelor dure, folosite la carosabil, cu pavaje
usoare, cu imbinari simple.

Daca o suprafata carosabild este realizatd din asfalt, atunci benzile
dedicate nu trebuie sa fie pavate cu piatrd. Acest lucru este inestetic
sinu este recomandat. O alternativa recomandata este realizarea unor
marcaje din asfalt pigmentat sau vopsit, care sd marcheze diferenta
dintre cele doua tipuri de utilizari.

reguli

Suprafata intersectiilor din zonele
cu trafic redus, unde trotuarul si
carosabilul sunt la acelasi nivel,
trebuie tratatd cu materiale cu
structura si culoare similara cu
trotuarele si drumurile inconjuratoare.
Cu toate acestea, zonele pietonale si
carosabile trebuie sa fie intotdeauna
clar diferentiate.

Trecerile de pietoni la  nivel

si limitatoarele de viteza
trebuie  realizate din  materiale
asemanatoare drumurilor si

trotuarelor inconjurdtoare. In cazul
in care trotuarul este realizat din
pavaje iar carosabilul din asfalt,
este recomandat ca trecerile si
limitatoarele sa fie realizate din pavaje

similare trotuarului.

Daca doud materiale diferite intra
in contact, suprafata strazii mai
importante este cea care trebuie
preluatd in intersectie. In acest caz,
punctul de contact dintre cele doua
materiale trebuie proiectat cu grija.

Dalele mari de beton nu trebuie

X utilizate in oras. Ele trebuie inlocuite
treptat cu o suprafatd diferita,

adecvata spatiului respectiv.

In centrul istoric, o varianta estetica o
reprezinta combinarea pavajelor dure,
folosite la carosabil, cu pavaje usoare, cu
imbindri simple.

Diferentierea suprafetelor in functie
de tipul utilizarii trebuie marcata prin
materiale cu culori si texturi diferite,
nu prin marcaje pictate.

Suprafata locurilor de parcare trebuie
sa fie diferita de cea a carosabilului.
Materialul utilizat poate fi similar
cu cel folosit in zonele pietonale. In
unele cazuri, locurile de parcare pot
fi ridicate, iar diferenta de indltime se
poate marca cu borduri joase, tesite.

Parcdrile fara bariera trebuie sa fie
accesibile tuturor utilizatorilor  si
trebuie proiectate folosind materiale
adecvate.

Benzile de bicicleta din centrul istoric
trebuie realizate din dale netede cu
rosturi fine.
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Suprafetele utilizate pentru statiile
de autobuz trebuie sa fie extrem
de rezistente si durabile. Statiile de
autobuz pot fi realizate din materiale
similare cu cele folosite in zonele
pietonale, cu conditia ca ele sd aiba o
rezistenta ridicata la trafic intens.

Este recomandat ca locurile de
parcare sa fie imbinate cu spatii
verzi, plantate. Arborii plantati trebuie
sd aiba un spatiu suficient de mare
pentru dezvoltarea radéacinilor.

Zonele ample destinate parcarii
trebuie realizate din materiale cu
o structura care atenueaza scara
spatiului.

235 Promenada cu amenajare
functionala.

237 Spatiu rezidential delimitat.

239 Alternari de texturi.

reguli

Suprafata carosabila trebuie
modificatd in functie de caracterul
zonei strabatute. Acest lucru se
aplica si arterelor importante dintr-
un oras. Suprafata cdilor rutiere
care traverseaza spatii publice
importante trebuie sa se adapteze
caracteristicilor spatiului respectiv.

Tn centrul istoric, benzile de bicicletd
trebuie sa se armonizeze estetic
cu trotuarele pavate. Ele nu trebuie
realizate din beton sau asfalt.

Benzile de bicicletd trebuie diferentiate
de alte benzi prin materiale diferite si
prin linii de separare, atunci cand sunt
realizate pe suprafata carosabila.
Vopseaua este alunecoasa si din
acest motiv trebuie evitata.

referinte

236 Definire functionala.

238 Pardoseli cu motive simple.

240 Elementul de mozaic nu este pus
in valoare de catre dalele de piatra.
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Elemente 162

.1

materialitate si suprafete /

1.4 _ limite si delimitari intre suprafete

Diferentierea spatiilor pe inaltime marcheaza diferitele utilizari,
faciliteaza miscarea, protejeaza pietonii si directioneaza scurgerea
apelor meteorice. In spatiile deschise (parcuri), ele servesc ca linii de
ghidare pentru persoanele cu deficiente de vedere.

Bordurile

Bordurile pot contribui pozitiv la definirea unui anumit spatiu. Din acest
motiv, in oras si in special in zona centrala trebuie utilizate materiale
de nalta calitate. Suprafetele adiacente sunt cele care dicteaza tipul
si structura bordurilor.

De exemplu, pentru statiile de autobuz este recomandata utilizarea
bordurilor tesite sau a bordurilor de tip Kassel. Bordurile Kassel sunt
borduri cu forma concava speciald, ce permit autobuzelor sa opreasca
cat mai aproape de marginea de imbarcare, prevenind deteriorarea
anvelopei si a bordurii in sine.

In cazul zonelor pietonale si trecerilor de pietoni, bordurile trebuie
sa fie coborate la nivelul suprafetei carosabile, astfel incat parcursul
pietonilor, persoanelor cu dizabilitati si biciclistilor sa fie unul cat mai
confortabil.

Limitele n zonele verzi

In parcuri, este recomandatd minimizarea diferentelor de inaltime
dintre suprafetele pavate si cele nepavate prin utilizarea marginilor
ascunse. Acestea pot lua forma unor margini metalice incastrate in
pamant sau a unor margini special realizate pentru anumite zone. Cu
toate acestea, marginile aleilor aglomerate trebuie sa actioneze ca linii
directoare pentru persoanele cu deficiente de vedere.

Utilizarea separatoarelor

n mod obisnuit, separatoarele sunt folosite pentru a delimita diferitele
benzi de circulatie dintr-un oras (benzi de bicicletd, benzi de tramvai,
trasee pietonale etc.). Astfel de interventii ar trebui utilizate doar in
cazul in care folosirea materialelor sau a marcajelor rutiere nu este
suficientd pentru a impiedica conducatorii auto sa intre in zonele
neautorizate.

Totusi, separatoarele utilizate in oras trebuie sa fie suficient de mici
pentru a permite trecerea anumitor vehicule (de exemplu, ambulantele)
in situatii de urgenta.

Marginile si limitele in spatiul public

ar trebui sa faca parte din compozitia
globala a unui spatiu. Acestea nu ar
trebui tratate ca o bariera fizicd, ci ca o
linie naturala de ghidare, care contribuie
la organizarea spatiului.
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241 Separari subtile ale circulatiilor.
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Daca trotuarul si carosabilul sunt
la acelasi nivel, trotuarul trebuie
delimitat printr-o margine care sa
actioneze si ca suport pentru pavaj.
Aceastd functie poate fi asiguratd si
printr-un jgheab sau orice alt material
de dirijare a apelor meteorice.

In cazul in care suprafata pietonalé
si cea carosabild sunt la nivel, iar
autovehiculele trebuie restrictionate
in zona dedicata pietonilor, se pot
utiliza stélpisori sau borduri cu
inaltime joasa.

243 Compartimentari.

245 Baza arborilor trebuie sa fie
proportionala cu trunchiul acestora.

242 Bordaje pentru copaci.

reguli

Bordurile trebuie sa fie indeajuns de inalte
incat sd nu permita autovehiculelor sa
patrunda in zona pietonald. Ori de cate ori
apar treceri de pietoni, trotuarul si bordura
trebuie reduse in indltime in asa fel incat
sd nu mai existe diferente intre strada si
pietonal.

In zonele noi ale orasului este posibila
utilizarea betonului de nalta calitate
sau a altor borduri prefabricate, in
functie de suprafetele adiacente.

referinte

244 Un pavaj uniform nu dezvolta
ierarhii.

246 Bordajele pot evita detaliile
suplimentare.
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Elemente 164

materialitate si suprafete /

1.5 _ materialele si suprafetele elementelor utilizate

Alegerea materialelor pentru elementele tehnice din mediul urban
trebuie sa sebazezeintotdeaunape designul general al spatiului. Stalpii,
containerele de gunoi, balustradele, mobilierul urban, toate trebuie sa
fie subordonate unei imagini unitare. Diferentele dintre acestea trebuie
intotdeauna justificate pe baza ierarhiei compozitionale arhitecturale
a unui spatiu.

in general, materialele trebuie folosite in forma lor naturala. Daca e
necesara insa aplicarea unei protectii suplimentare, aceasta nu trebuie
sa ascunda aspectul natural al materialului (de exemplu, lemnul nu
trebuie ascuns de vopsea). Este de preferat ca in mediile naturale sa fie
utilizate materiale naturale sau materiale cu aspect natural. In mediul
urban, pe de alta parte, ar trebui alese materiale de inalta calitate si
durabile. Astfel de materiale sunt cele care imbatranesc frumos in
timp (bronz, otel inoxidabil, otel Corten, aluminiu, alama, beton, piatra,
lemn de esenta tare, lemn impregnat in vid, lemn tratat termic etc.).
in acest sens, nu sunt recomandate imitatiile de materiale (cele care
imita lemnul, piatra, pavajul etc.), deoarece acestea imbatranesc rapid
si se degradeaza usor.

Culorile elementelor

0 singura culoare folosita pentru toate elementele metalice tehnice
contribuie la uniformitatea spatiilor publice si le face mai placute din
punct de vedere vizual. Griul inchis este o culoare eleganta si subtila,
recomandat in spatiile publice. in cazul in care designul general al
spatiului impune acest lucru, o culoare diferita poate fi utilizatd in
spatii si parcuri importante.

Suprafete anti-adezive

Astfel de suprafete nu trebuie sd afecteze in mod negativ estetica
elementelor tehnice din mediul urban. Chiar daca este folosita pentru
a descuraja lipirea afiselor si reclamelor, vopseaua anti-adeziva este
in general foarte durd si nepldcutd la atingere. Prin urmare, este
recomandata utilizarea unei vopsele cu granularitate foarte mica sau
un tratament diferit, interesant ca aspect si la atingere (de exemplu, se
pot realiza canelari verticale pentru anumite suprafete).

Utilizarea unei singure culori pentru
toate elementele tehnice contribuie la
uniformizarea spatiilor publice si le face
mai placute din punct de vedere vizual.

Materialele si  modelele tuturor
elementelor plasate in spatiile publice
trebuie sd se inscrie in caracterul
locului, in compozitia spatiului i
sa tina cont de pozitia lor in ierarhia
spatiului.

Elementele din materiale naturale
trebuie folosite in forma lor naturala.
Tratamentele de suprafatd pentru
durabilitate sau intretinere mai usoara
nu trebuie sad ascundd caracterul
natural al materialului.
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247 Materialitate robusta.
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Alegerea materialelor trebuie facuta
in relatie cu utilizarea lor, in special
daca se tine cont de zilele foarte
calduroase, reci sau ploioase. Cel mai
bun material din punctul de vedere
al confortului este lemnul, urmat de
roca, metale naturale si beton slefuit.

Utilizarea unor materiale de calitate
este recomandata chiar si pentru
mobilierul urban mobil. Mobilierul de
plastic nu este potrivit pentru spatiile
publice, decat in conditiile in care este
de Tnalta calitate si nu are un aspect
ieftin.

Toate elementele situate n spatiile
publice (mobilierul stradal, structurile
standardizate, elementele de
infrastructura tehnicd) trebuie sa fie
realizate din materiale de calitate si
durabile, sa fie placute din punct de
vedere vizual si sa reziste la eventuale
acte de vandalism.

Toate elementele standard metalice
ar trebui sa aiba aceeasi culoare.

/N
AW d

248 Materialitate incerta.

reguli

Suprafetele anti-adezive nu trebuie
sd degradeze estetic si functional
elementele de cadru urban. Este
recomandata utilizarea unor vopseluri
cu granularitate mai mica sau a unor
suprafete canelate.

Tratamentul anti-postere nu trebuie
sa schimbe calitatile estetice ale
mobilierului urban.

In zona peninsulara, pentru a pastra
dialogul coerent dintre nou si vechi,
toate elementele metalice trebuie
vopsite 1n aceeasi culoare. Se
recomanda un gri inchis.

RAL de referinta 7021

referinte
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Elemente 166

D.1

materialitate si suprafete /
1.6 _ exemple de suprafete

249 Dale de piatra.

251 Pardoseli de nisip.

250 Piatra cubicd, Constanta.

252 Dale de piatra.
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253 Piatra cubica. 254 Pardoseli de pietris, Targu Jiu.

255 Peluze, Baia Mare. 256 Pardoseli de beton.

257 Pardoseli de lemn. 258 Pardoseli de beton.

259 Pardoseli de lemn. 260 Peluze.
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Elemente 168

elemente de vegetatie /

Arborii si vegetatia actioneaza in acelasi timp ca un biotop pentru alte
specii, mediaza schimbarile anotimpurilor si imbunatatesc estetica
mediului construit. Totodata, prin intermediul lor sunt compensate
efectele negative ale traficului auto si supra-incélzirea mediului
construit.

Daca un arbore este sanatos si are apa suficientd, el poate transpira
pana la 200 de litri de apa si poate regla eficient temperatura aerului
din jurul sdu prin transformarea apei in vapori. Daca sunt luati in
considerare si utilizati corespunzator, arborii si vegetatia pot fi
folositi pentru a reduce efectul negativ produs de urbanizare, in asa
fel incat sa se creeze un mediu pldcut de locuit, cu impact emotional
pozitiv pentru locuitori. Tn acest caz, arborii de dimensiuni mai mari
sunt cei mai potriviti. Copacii si vegetatia sunt elemente vii, care
se dezvolta dinamic in timp si in spatiu. Un sistem bun de ingrijire,
care influenteaza dezvoltarea lor corectd, este la fel de important ca
plantarea lor initiald. Aceasta continuitate nu poate fi asigurata numai
printr-o proiectare adecvata.

Alteinstrumenteimportante de care trebuie sa se tina contin proiectare
sunt: un inventar detaliat al plantelor existente, un plan obligatoriu de
ingrijire si implicarea viitorilor utilizatori in pregatirea proiectelor.

Mentenanta spatiilor publice cu vegetatie, in special a parcurilor,
reprezintd un proces costisitor. Stabilirea costurilor de ingrijire si
modul de finantare pentru aceste actiuni trebuie abordate incd din
faza de concept. Este esential ca propunerea de amenajare sa fie
insotita de un plan corespunzator de mentenanta.

O mare parte din arborii si vegetatia spontana din oras sunt
rezultatul unei regenerdri naturale sau a extinderii intravilanelor.
Prin urmare, aceste elemente trebuie evaluate corespunzator si, daca
meritd, incluse in propunerea de amenajare finala. in acest scop,
trebuie realizat si evaluat un plan detaliat al materialului dendrologic
existent. Respectarea si utilizarea constienta a proceselor naturale
existente conduce atét la o valoare crescuta a mediului plantat, cat si
la costuri de implementare si intretinere mai reduse.

Calitatea serviciilor ecosistemice este oferitd de gradul de vitalitate
privind copacii si al vegetatia si tocmai din acest motiv trebuie luata in
considerare cantitatea de apa necesara si modul in care sistemul de
drenaj este conectat la sistemul descentralizat de scurgere a apelor.

In cazul spatiilor verzi importante, trebui avut in vedere un sistem de
irigatie suplimentar. Din acest motiv, ar trebui tratat cu prioritate si
modul in care sunt colectate si folosite resursele de apa naturala din
municipiu.

Vegetatia de aliniament sau arbustii nu ar trebui inlocuiti cu vegetatie
in jardiniere. Copacii in jardiniere aduc un beneficiu mult mai mic
mediului inconjurator, iar costurile de ingrijire sunt mult mai mari.
Utilizarea lor in oras ar trebui sa fie auxiliard si direct legata de
principiile enuntate in capitolul privind mobilierul urban.

In general, vegetatia in jardiniere este utild in spatii cu acces
restrictionat sau pe strazi preponderent rezidentiale. Din cauza
costurilor de intretinere mai mari, ingrijirea lor ar trebui incredintata de
comun acord proprietarilor cladirilor adiacente.

Pentru ca arborii sd atinga maturitatea sigur si sanatos, trebuie
asigurat suficient spatiu pentru radécini si pentru infiltrarea apei de
ploaie. Arborii sunt importanti in conformarea spatiului construit si in
determinarea unei semnificatii simbolice a locului.

Arborii si vegetatia reprezinta un element
important in spatiile publice. Prin
intermediul lor se regleaza temperaturile
extreme din orase, se stimuleaza
circulatia si umiditatea aerului, se

reduce praful din atmosfera, se asigura
necesarul de umbra, se produce eliberare
de oxigen si absorbtie de dioxid de
carbon.
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Elemente 770

elemente de vegetatie /
2.1 _arbori

Caracteristici, rol si importanta

Arborii joaca un rol esential in oras, indiferent daca sunt arbori solitari,
plantatie de aliniament, alei sau grupuri de copaci, arbusti sau copaci
in jardiniere. Ei au o caracteristica spatiala si simbolica importanta,
fie cd sunt instante individuale, fie cd se regdsesc sub forma unor
grupadri vegetale. De exemplu, oamenii pot dezvolta in timp legaturi
emotionale puternice cu zonele plantate.

Copacii nu reprezinta doar parte a unor elemente arhitecturale si
de compozitie, ci sunt o parte importanta de biotop. Valoarea lor
individuald creste direct proportional cu varsta si marimea lor. in
general, prezenta lor in oras contribuie semnificativ la calitatea unui
spatiu prin crearea unui mediu de viatd mai s&natos. in cazul in
care exista un concept peisagistic unitar la nivelul orasului, copacii
contribuie cu succes la integrarea mediului construit in peisajul
natural.

Cel mai adesea, copacii din spatiul public relationeaza cu gradinile si
curtile aflate pe proprietate privata.Acestea din urma trebuie tratate
cu importanta egala si, de obicei, fac obiectul unei intelegeri intre
municipalitate si proprietarii terenurilor. in anumite cazuri, vegetatia
spontana de pe aceste proprietati ofera vitalitate mediului urban.

Daca conditiile permit, trebuie acordata prioritate speciilor de arbori
de dimensiuni medii sau mari, deoarece impactul lor (evaporare,
transpiratie si umbra) este mult sporit fata de speciile de dimensiuni
reduse. Daca in conformarea unui spatiu este utilizat un arbore ca
instanta individuald, atunci acesta ar trebui sa fie tratat egal din toate
directiile, el find punctul central al spatiului respectiv. intr-un asemenea
caz, modul in care proiectantul sau peisagistul alege copacul din
pepiniera este important. O parte din regulile de utilizare a copacilor
in masive plantate este detaliata in capitolul dedicat aliniamentelor,
aleilor si masivelor plantate.

Reguli de baza utilizate la plantarea arborilor in spatiul public

Posibilitatea utilizérii copacilor existenti in sit trebuie verificata
responsabil impreuna cu proiectantul incd de la primele faze de
proiectare. Prin urmare, o analizad necesara este cea a materialului
dendrologic existent. Modul specific de plantare trebuie de asemenea
stabilitin faza de proiectare. Plantarea copacilor indiferent de conditiile
de mediu, ar trebui sa respecte urmatoarele reguli si principii:

_ Analiza sitului /

_ Propunerea de imbunatatire a conditiilor existente (in baza evaluarii
mentionate mai sus) /

Spatiul urban nu ofera, in general, conditii
prielnice pentru cresterea si dezvoltarea
pe termen lung a copacilor.

_ Alegerea speciilor si soiurilor corespunzatoare pentru conditiile
specifice amplasamentului.

Spatiul urban nu oferd, in general, conditii prielnice pentru cresterea
si dezvoltarea pe termen lung a copacilor. Din acest motiv, astfel de
conditii trebuie create. Prin urmare, alegerea speciilor care sa reziste
la efectele negative cauzate de mediul construit trebuie sa tina cont
de méarimea arborilor raportata la conditiile sitului. in zonele istorice
protejate, alegerea speciilor trebuie s& tina cont de conceptul propus
pentru zona protejata /

_Asigurarea unei suprafete suficient de mari care sa permita infiltrarea
apei de ploaie.

Aceasta suprafatd trebuie sa fie neasfaltata. Daca totusi suprafata
este pavatd, pavelele trebuie sa fie pozitionate pe o baza uscatg, cu
spatii mai largi intre ele care sa permita patrunderea apei si a aerului.
Acolo unde este posibil, problema apei poate fi abordata printr-un
concept de drenare descentralizat. Pe de alta parte, trebuie avute in
calcul masuri de protectie impotriva salinizarii si inundarii sistemului
de radacini /
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_Asigurarea calitatii plantelor ce urmeaza a fi folosite in mediul urban.
Este important ca plantele care vor fi folosite sa fie verificate si sa
aiba radacina sanatoasa. Astfel de criterii de calitate trebuie stabilite
si trebuie incluse in documentatia de proiectare. Furnizorul trebuie sa
poatd proba originea plantelor si indeplinirea masurilor de protectie
in timpul transportului. Este recomandata utilizarea prioritara a
materialului dendrologic care provine din regiuni cu conditii climatice
similare /

_ Asigurarea unui mod de plantare corespunzator, inclusiv a masurilor
de protectie impotriva efectelor negative din oras.

Plantarea trebuie sa fie efectuata de o firma specializata care sa ofere
supraveghere competenta.

O plantare corecta asigura viata unui arbore inca de la inceput. Astfel,
trebuie respectate o serie de masuri precum /

_ Asigurarea unui sistem adecvat de ancorare;

_ Protectia trunchiului copacului impotriva soarelui folosind arbusti la
baza acestuia, sau diferite solutii speciale de protectie;

_Ridicarea bordurilor inspre banda de parcare, ca masura de protectie
impotriva apei contaminate;

_ Utilizarea de agenti de protectie impotriva daunatorilor /

_ Protectia impotriva compactarii solului, care impiedica infiltrarea
apei, prin folosirea gratarelor de protectie, bolarzilor, balustradelor,
scoartei de copac sau a pietrisului stabilizat. In anumite situatii se
pot utiliza si garduri verticale care impiedica accesul animalelor si
protejeaza impotriva deteriorarii mecanice /

_ Asigurarea ingrijirii copacilor nou plantati.
Existd o diferenta intre ingrijirea estetica a arborilor si ingrijirea care
asigura o buna dezvoltare a lor /

Asigurarea continuitdtii unui arbore este vitald, astfel ca ingrijirea
trebuie sa includa toate interventiile necesare pentru cresterea
corespunzatoare a copacului, precum tdierea formativa, controlul
elementelor de protectie, udarea, fertilizarea, aerarea solului, plivitul,
protectia impotriva daunatorilor si protectia impotriva inghetului.
Daca totusi un copac moare, trebuie identificata cauza si daca situatia
permite, acesta trebuie inlocuit cu un copac din aceeasi specie /

_Asigurarea calitatii plantelor ce urmeaza a fi folosite in mediul urban.
Este important ca plantele care vor fi folosite sa fie verificate si sa
aiba radacina sanatoasa. Astfel de criterii de calitate trebuie stabilite
si trebuie incluse in documentatia de proiectare. Furnizorul trebuie sa
poatd proba originea plantelor si indeplinirea masurilor de protectie
in timpul transportului. Este recomandata utilizarea prioritara a
materialului dendrologic care provine din regiuni cu conditii climatice
similare /

_ Asigurarea unui mod de plantare corespunzator, inclusiv a masurilor
de protectie impotriva efectelor negative din oras.

Plantarea trebuie sa fie efectuata de o firma specializata care sa ofere
supraveghere competenta.

O plantare corecta asigura viata unui arbore inca de la inceput. Astfel,
trebuie respectate o serie de masuri precum /

_ Asigurarea unui sistem adecvat de ancorare /

_ Protectia trunchiului copacului impotriva soarelui folosind arbusti la
baza acestuia, sau diferite solutii speciale de protectie /

_Ridicarea bordurilor inspre banda de parcare, ca masura de protectie
impotriva apei contaminate /

_ Utilizarea de agenti de protectie impotriva daunatorilor /

_ Protectia impotriva compactarii solului, care impiedica infiltrarea
apei, prin folosirea gratarelor de protectie, bolarzilor, balustradelor,
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scoartei de copac sau a pietrisului stabilizat. in anumite situatii se
pot utiliza si garduri verticale care impiedicd accesul animalelor si
protejeaza impotriva deteriorarii mecanice /

Existd o diferenta intre ingrijirea estetica a arborilor si ingrijirea care
asigura o buna dezvoltare a lor.

Asigurarea continuitatii unui arbore este vitald, astfel ca ingrijirea
trebuie sa includa toate interventiile necesare pentru cresterea
corespunzatoare a copacului, precum tdierea formativa, controlul
elementelor de protectie, udarea, fertilizarea, aerarea solului, plivitul,
protectia impotriva ddunatorilor si protectia impotriva inghetului.
Daca totusi un copac moare, trebuie identificata cauza si daca situatia
permite, acesta trebuie inlocuit cu un copac din aceeasi specie.

Protectia si ingrijirea copacilor

Deoarece este un element dinamic, orice copac isi schimba caracterul
pe parcursul vietii sale. Dincolo de specificatiile clare ale arborelui si
de modul in care ar trebui plantat, este necesar sa se determine tipul
de mentenantd asociat Iui si obiectivul silvic (ex: inaltimea maxima
a trunchiului, densitatea coroanei si, in cazul arborilor temporari,
termenul de inlocuire sau indepartare). Din acest motiv, este imperativ
ca proiectul propriu-zis si planul de ingrijire sa fie tratate unitar — in
general, orice proiect este considerat finalizat odatd cu darea in
folosinta, fara a se mai lua in calcul etapele ulterioare. Astfel, un
plan de ingrijire care sa asigure coordonarea diferitelor activitati si
atingerea obiectivelor propuse trebuie sa fie asociat parcurilor cu
suprafete intinse sau spatiilor publice care contin masive de vegetatie
considerabile.

Copacii sunt adesea afectati chiar de catre utilizatorii spatiilor publice
(prin parcari neregulamentare, prin transportul containerelor de gunoi,
prin contaminarea cu apa impura sau cu reziduuri animale etc.). Astfel,
dincolo de masuri de protectie stabilite prin proiectare, trebuie avuta in
vedere educarea publicului si implicarea lui in procesul de planificare.

Lucrarile de constructie desfasurate in vecinatatea copacilor trebuie
supervizate de catre un specialist in domeniu.

Pe cat posibil, zona radacinii trebuie protejatad prin imprejmuire in
timpul lucrarilor de constructie. De asemenea, umpluturile si sdpaturile
trebuie efectuate in baza unor masuri de protectie, sub supravegherea
unui expert calificat. Daca in zona vor avea loc lucréri de amploare si
copacul necesitd mutare, primele masuri in acest sens trebuie luate cu
cel putin un an inainte.

in cazul lucrarilor care necesiti trecerea in subteran a cablurilor,
trebuie folosite tehnologii non-invazive de tipul excavarii cu aer sub
presiune, care saindeparteze solul prin vacuum. Pe céat posibil, acestea
trebuie trecute prin conducte de protectie sub sistemul radicular. Orice
excavare care are loc la mai putin de 2,5 m fatd de pom, poate reduce
substantial viata acestuia. Dacad exista contact direct cu arborele,
acesta trebuie mentionat in inventarul spatiilor verzi.

Este recomanda utilizarea unui material inert, de tipul nisipului, in
asa fel incat sa nu fie afectatd viata copacului. Daca nu exista alta
optiune, poate fi utilizata o clorura de calciu mai putin toxica, iar
zapada contaminata trebuie indepartata de pe spatiul de plantare al
fiecarui copac. Ulterior, spatiul aferent fiecarui copac trebuie curatat
de pana la trei ori cu cate 100 de litri de apa curata.

Beneficiile produse de arborii maturi, capacitatea lor de a oferi umbra
si rdcoare in special in zonele intens pavate, compenseaza efectele
negative produse de caderea frunzelor, a fructelor si a altor resturi.

Aliniamentele, aleile si masivele de vegetatie trebuie considerate
elemente de peisaj si de compozitie ale spatiului urban. Din acest
motiv, procedurile de planificare si procedurile tehnologice trebuie
adaptate la context.
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reguli

Copacii care cresc 1in gradinile
tangente la spatiul public, ale caror
coroane se extind inspre stradd, ar
trebui tratati ca parte integrata a
spatiului public si tratatiin consecinta.

Copacii ajunsi la maturitate pot fi
incadrati in trei categorii: copaci de
dimensiuni mici (pana la 10 metri),
copaci de dimensiuni medii (intre 10
si 15 metri) si copaci de dimensiuni
mari (peste 15 metri). Arborii mari ar
trebui tratati cu prioritate in oras.

Orice actiune de replantare trebuie
facuta sustenabil si avand in vedere
politicile de dezvoltare pe termen
lung.

Copacii folositi in spatiul public trebuie
sa fie de o calitate corespunzatoare.
Acestia vor fi verificati de cétre
specialisti.

Copacii ar trebui plantati in zone cu
suficient spatiu pentru infiltrarea apei si
pentru dezvoltarea radacinii. Suprafata
minima necesara pentru infiltrarea apei
este de 6 m2, iar suprafata minima pentru
dezvoltarea radacinilor este de 16 m2, cu
o adancime de 0,8 m.

Daca spatiul pentru rdaddcina este
insuficient, trebuie aplicate o suita
de mdsuri tehnice care sd sustind
dezvoltarea acestuia. Dacd aceste
masuri sunt imposibil de aplicat,
atunci copacul va avea o viata limitatd,
jiar dupd un anumit timp acesta va
trebui inlocuit.

I
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Uneori este necesar ca unii copaci sa
fie plantati in zonele de infrastructura
tehnic&. Intr-un astfel de caz, trebuie
verificatd  fezabilitatea  acestora
pentru astfel de zone si impuse o
serie de masuri de protectie specifice.

Copacii plantati trebuie protejati
impotriva udarii excesive prin modul
in care sunt dispusi in raport cu
strada.

Copacii trebuie plantati de catre firme
specializate, iar o serie de masuri
de protectie Tmpotriva degradarii
mecanice sau chimice trebuie
introduse inca din faza de proiectare.

Distanta minima de plantare a unui
copac fatd de un obstacol pentru
radacinad trebuie sa fie de 60 cm
pentru un copac de dimensiuni mici si
80 cm pentru un copac de dimensiuni
mari.

Un copac este un organism viu
si se dezvolta in timp. Tratarea,
mentenanta si lucrarile de intretinere
devin o parte integranta a procesului
de plantare.

Copacii trebuie protejati n timpul
lucrarilor de  constructie.  Zona
radacinii trebuie protejata cu un gard
nalt, iar in cazul in care lucrarile se
desfédsoara chiar la baza copacului,
atunci o persoand specializata in
silvicultura ar trebui sa determine
mijloacele de protectie ale trunchiului,
radacinii si coroanei.
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Lucrarile de excavare in zona radacinii
nu trebuie facute la o distanta
mai micd de 2,5m. In cazul in care
trebuie plasate sau inlocuite cabluri
subterane, metoda recomandata este
cea de excavare cu aer sub presiune.

' De asemenea, pe timpul iernii, sarea
utilizata in topirea zapezii este
daundatoare elementelor plantate, iar
optiunile de protectie in acest sens sunt

Orice lucrare de constructie din /lmlta'[e
vecinatatea radacinilor unui

copac trebuie fdcutda sub atenta

supraveghere a unui specialist.

—"» referinte

261 Integrarea arborilor in spatiul public, Bistrita. 262 Integrarea arborilor in spatiul public, Brasov.

X X

263 Arborii necesita o zond de respiratie. 264 Curtile private vizibile trebuie amenajate.

EEE EEEETT

awewe3 £/ |



Elemente 174

elemente de vegetatie /

2.2 _randuri, alei sau grupuri de arbori

Aliniamente, alei si masive de vegetatie

Orice aliniament plantat este definit ca o serie de copaci, de obicei de
acelasi tip, plantati intr-un singur rand, in general la distante regulate.
Aliniamentele sunt, de obicei, combinate cu alte elemente liniare, de
exemplu cu drumuri, garduri sau limite de proprietate. De asemenea,
prin alei plantate se intelege orice vegetatie de aliniament plantata in
doua sau mai multe randuri, de-a lungul unui drum.

Daca se face referire la aliniamente si alei plantate ca elemente
arhitecturale, atunci ele pot fi definite ca acel grup de copaci a caror
caracteristica principala este ritmul si liniaritatea.

Daca un aliniament de copaci nu este neapdarat caracterizat de
utilizarea aceleiasi specii de copaci, cu aceeasi varsta, plantati la
distante egale, in strictd dependenta de o strada, o alee de copaci
este definita tipologic mai clar. Ea este in primul rand clar definita in
spatiu prin plantarea a cel putin doua randuri de copaci de-a lungul
unui drum, de cele mai multe ori pietonal. O alee reprezinta un element
important de compozitie urbana, ea fiind considerata un ax verde in
peisajul urban. Spre deosebire de vegetatia de aliniament, copacii
care formeaza o alee sunt de obicei din aceeasi specie si de aceeasi
varsta. Alte atribute sunt reprezentate de ritmul regulat de plantare si
o directionare clara in spatiu.

Arbusti si masive vegetale in spatiul public

Arborii definesc un spatiu in baza unor principii similare cu cele din
arhitectura. Ei pot fi plantati ca o retea regulatd, in care coroanele lor
formeaza o bolta unitara peste un spatiu public, sau ca un grup mai
mic de arbusti umbrosi, pozitionati in centrul unei piatete insorite.

Grupuri de copaci cu aspect natural

In general, aceste grupuri sunt l3sate sa se dezvolte natural si au un
aspect mai mult sau mai putin omogen. Aceste grupuri pot fi folosite
ca leg&tura intr-un peisaj preponderent rural. in anumite contexte, ele
pot fi un element revitalizant intr-un spatiu urban aglomerat. Ele ofera
cel mai adesea un aer de autenticitate unui anumit loc.

Grupuri mixte de copaci, plantati fara un concept clar definit

Aceste grupari nu au o dispunere organizata si nici nu cuprind specii
alese special pentru a forma o compozitie. Acest tip de masive
vegetale sunt problematice, pentru ca nu contribuie la identitatea
locului, nu au o functie estetica definita si nu au, in general, legatura cu
mediul natural. Cu toate acestea, astfel de grupari sunt intalnite destul
de frecvent.

Principii de baza

Aliniamentele de copaci sau aleile verzi trebuie sa aiba la baza
un concept pentru o zona unitard, de tipul unui cartier, iar in cazul
aliniamentelor mai importante, conceptul trebuie gandit la scara
intregului oras. Rolul lor este sa unifice spatiul si sa il structureze in
contextul mai larg al orasului. Aceasta abordare este la fel de valabila
si pentru copacii solitari sau masivele vegetale. Daca la nivel local ele
actioneaza ca punct de atractie si ca dominanta in spatiul respectiv, la
nivelul orasului, ele reprezinta un element unificator, atata timp céat au
aceleasi caracteristici de specie, forma si pozitie.

Este recomandata reinnoirea aliniamentelor si aleilor de copaci odata
cu reabilitarea strazilor. Doar in asemenea conditii pot fi asigurate
spatiile necesare infrastructurii tehnice, fara a periclita spatiul
necesar dezvoltarii radacinilor. Acest tip de reabilitari trebuie sa
fie planificate din timp in mod corespunzator si coordonate cu alte
planuri de investitii, in special cu instalarea infrastructurilor tehnice.
Pe cat posibil, in conditiile in care interventiile nu prevad lucrari in mai
multe etape, cu modificarea completa a speciilor plantate, arborii nou
plantati ar trebui sa se incadreze in specificul celor existenti.

Prin urmare, este necesara identificarea acelor strazi unde se doreste
reabilitarea spatiilor plantate intr-o singura etapa sau gradual. De
asemenea, este necesara o identificare a strazilor unde, in viitor, este
tehnic posibil sa fie proiectate noi aliniamente de copaci.

in cazurile in care aleile si aliniamente istorice trebuie protejate,
reinnoirea lor trebuie sa tina cont de specia si de forma lor originala.
In asemenea situatii, se justificd modificari ale sitului astfel incat s&
poatad sustine speciile propuse, chiar daca costurile de interventie
sunt mai mari. Pentru zone mai ample care fac parte din arii protejate,
abordarea trebuie sa plece de la un consens intre administratie
si directia de patrimoniu, in asa fel incat toate cerintele legate de
patrimoniu si rezilienta sa fie indeplinite.

In zonele istorice, copacii trebuie plantati in fasii semi-permeabile,
acoperite cu pietris stabilizat sau cu grilaje metalice.

Pe strazile cu o latime mai mare de 18 m, este recomandata plantarea
copacilor la o distanta de 4-6 m fata de fatada cladirilor cu mai multe
etaje. Daca acest lucru nu este posibil, copacii pot fi plantati mai
aproape de cladiri, doar daca sunt alese specii potrivite si coroana
copacului este ingrijitd corespunzator. Ca distanta de plantare, in
cazul unui aliniament, distanta intre copaci trebuie sa fie intre 6-20 m
sau un multiplu raportat la dimensiunea locurilor de parcare.
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Coronamentul arborilor plantati pe o strada se extinde, de obicei,
si peste zonele carosabile sau pietonale. In astfel de cazuri, este
recomandata cosmetizarea copacilor in asa fel incat sa atingad
inaltimea dorita in functie de caz: aproximativ 4,5 m in cazul strazilor
si aproximativ 2,5 m in cazul trotuarelor.

In&ltimea stabilitd trebuie s& tind cont intotdeauna de scara strézii si
de posibilitatile de cosmetizare a coroanei. Aliniamentele de copaci
si arbusti ar trebui sa fie utilizate si in integrarea locurilor de parcare
cu mediul inconjurator. In mod normal, pentru a asigura o distributie
coerenta a copacilor intr-o parcare, este recomandata plantarea unui
copac la fiecare 5 locuri de parcare. Minimul acceptat este de un

copac la 8 locuri de parcare.

In conditiile in care se doreste plantarea copacilor peste constructii
subterane, trebuie ldsat un strat minim de pamant care sa asigure
cresterea lor. Astfel de masuri trebuie aplicate chiar si atunci cand
la momentul realizarii constructiei subterane nu exista un plan clar
de plantare viitoare, tocmai pentru ca ciclul de viata al unor structuri
construite de acest fel este mai mare.

reguli

ola laa
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Copacii utilizati in conturarea aleilor
trebuie sa aiba trunchiul drept, sa
permita cosmetizare si sa reziste la
conditiile mai dure din mediul urban.

Reabilitarea unei strazi trebuie sa
aiba ca parte integrata reinnoirea
aliniamentului.

Strazile verzi trebuie planificate in
contextul mai larg al orasului. Daca
acest lucru nu este posibil, atunci
plantarea trebuie sa se incadreze cel
putin intr-un concept dedicat strazii
respective.

In zona parcadrilor trebuiesc plantati
copaci de dimensiune medie si mare.
Se recomanda folosirea unui copac
la 5 locuri de parcare, astfel incat
coroanele sd se intercaleze si sd
realizeze un ,acoperis”.

In zonele istorice, copacii trebuie plantati
in fasii semi-permeabile, acoperite cu
pietris stabilizat sau cu grilaje metalice.

|'4§

Dispunerea corecta a pomilor dintr-
un masiv vegetal poate sa contribuie
pozitiv la crearea unei compozitii, cu
coroane intercalate, care sa contureze
un spatiu public unitar, umbrit.

In cazul constructiilor subterane,
trebuie Iasat deasupra lor un spatiu
suficient de mare de pamant, care
sa permitd plantarea ulterioara a
copacilor de dimensiuni medii si mari.

Daca un copac se extinde peste zona
carosabild, indltimea sa trebuie sa fie de
minim 4,5 metri. Daca se extinde peste
0 zond pietonald, indltimea sa trebuie
sa fie de minim 2,5 metri. Acest lucru se
poate obtine in timp, prin cosmetizarea
graduala a copacului.
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Elemente 176

265 Ansamblu de arbori, lagi.

267 Delimitarea parcajelor in spatiu verde, Alba lulia..

269 Monumentalitate obtinuta prin
amenajare peisagera.

271 Permiterea ca spatiile sa-si
pastreze flexibilitatea.

266 Delimitarea circulatiilor cu spatiu verde, Alba lulia.

268 Amenajare urbana a parcurilor, Sfantu Gheorghe.

270 Aliniament de copaci.

272 Imbinarea  jardinierelor  cu
aliniamentul de copaci.
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materialitate si suprafete /

2.3 _ arbusti si plante erbacee

Caracteristici, rol si semnificatii

In manualul de fat, arbustii si plantele erbacee semnifica toate acele
suprafete care contin vegetatie in crestere, cu exceptia zonelor cu
gazon. Practic, in aceasta categorie sunt incluse urmatoarele plante:
arbusti, tufisuri, garduri vii, plante perene, anuale sau bienale, flori
ornamentale si copaci. Ele pot fi combinate si utilizate intr-o gama
larga de posibilitati /

_ Pot creste controlat, sau pot fi lasate sa creasca independent /

_ Arbustii si plantele erbacee sunt baza vegetala pentru majoritatea
parcurilor si gradinilor /

_Se pot regdsi sub forma unor fasii plantate de la nivelul strazii, sau ca
spatii verzi clar definite in spatii publice /

_ Intr-o anumita masura, completeaza prin crestere spontana spatiile
urbane greu de definit, fara atributele clare ale unui spatiu public sau
ale unui spatiu de agrement (zone tampon, foste zone industriale,
spatii reziduale, spatii abandonate etc.) /

Arbustii si plantele erbacee sunt plante care se dezvolta si se schimba
in timp. Din acest punct de vedere, obiectivul initial al plantarii lor
poate fi de doua feluri: fie ca element clar definit, ce trebuie format
si controlat in timp, fie ca proces natural, care se autoregleaza prin
mecanisme proprii si evenimente aleatorii. Primul concept tine de
domeniul peisagisticii si al gradinaritului. Al doilea tine mai mult de o
abordare ecologica sau de mediu. Totusi, in ultima perioada, concepte
ale gradinaritului clasic incep sa se transforme in baza noilor
descoperiri. De exemplu, se tinde tot mai mult catre utilizarea plantelor
perene cu capacitate mai mare de autoreglare si catre insaméntare cu
un mix mai mare de seminte.

Proiectarea spatiilor verzi nu ar trebui sa fie limitatd doar la unul din
cele doua concepte. Ea ar trebui sa imbine, pe cat posibil, elemente din
sfera peisagisticii si din sfera ecologiei.

De multe ori, in reabilitarea unui spatiu, este mai importanta regandirea
suprafetelor pavate si a elementelor arhitecturale din vecinatatea unui
spatiu verde, decéat sa se intervina in spatiul plantat. Acest lucru este
important mai ales din perspectiva unui concept care are la baza
principii de ecologie urbana, unde spatiile verzi nu ar trebui afectate.
Astfel de abordari necesita totusi un concept de peisagistica pentru
spatii mai ample si trebuie sa includa metode de comunicare cu viitorii
utilizatori. In spatiile intens utilizate, cum ar fi strazile sau pietele
publice, spatiile plantate trebuie delimitate clar si trebuie protejate
prin restrictionarea accesului. Acest lucru se poate face prin utilizarea
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unor bolarzi, unor garduri sau unor elemente de mobilier urban. Este
important sa se instituie asemenea masuri de protectie mai ales
daca nu este posibild ingrijirea intensiva a plantelor din acea zong,
sau daca s-a urmarit obtinerea unei imagini mai salbatice a spatiului
verde. Chiar si in cel de-al doilea caz, toate elementele trebuie sa se
subordoneze unui concept unitar pentru intreg spatiul public.

Arbustii si plantele erbacee pot fi utilizate in combinatii variate, tocmai
pentru a putea profita la maximum de potentialul lor. De exemply,
poate fi utilizat un numar mai mare de plante care acopera solul, in
combinatie cu arbusti solitari, in locul unui sir continuu de arbusti. De
asemenea, pot fi combinate garduri vii atent cosmetizate, in contrast
cu plante care cresc liber, cum ar fi plantele anuale sau perene
semanate direct in pdmant. Pajistile de flori evidentiazd anotimpurile,
atrag fluturi si alte insecte si contribuie la crearea unui spatiu mult mai
atractiv, mai estetic, mai ecologic si mai educativ.

in plus fat& de criteriile artistice (structura arbustilor, combinatiile de
specii in functie de perioada de inflorire, miros), ecologice si de mediu
(sprijinirea biodiversitétii, infiltrarea apei de ploaie), trebuie luate in
considerare criterii semantice (utilizarea de specii traditionale care
fac parte din cultura europeand) si criterii biotehnice (specii adecvate
conditiilor de mediu specifice).

In oricare dintre cele doua cazuri, trebuie
determinat inca de la inceput daca se
intentioneaza o crestere controlata sau o
crestere naturala.

<
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Arbustii plantati in spatiile publice sunt, de asemenea, importanti. Ei
contribuie la fragmentarea spatiilor ample, aduc detalii, au un aspect
care se schimba in functie de sezon si atrag paséri. in general, arbustii
sunt folositi in spatiile unde nu se pot planta copaci. Pe de alta parte,
ei contureaza adesea spatii mai greu accesibile, care pot contribui
la cresterea criminalitdtii. Arbustii mai pot fi folositi ca delimitare
pentru gradinile situate la limita dintre spatiul public si cel privat, dar,
pe cat posibil, trebuie asigurata ingrijirea lor corespunzétoare. in mod
evident, astfel de plante nu trebuie folosite acolo unde aceste conditii
nu sunt garantate.

Spatiile publice dinamice si intens utilizate nu sunt un cadru propice
pentru dezvoltarea naturala a plantelor. Aceste zone verzi prin care se
doreste o crestere necontrolatd sunt mult mai bine legate de peisajul
deschis, unde si intretinerea este mult mai putin costisitoare. Totusi,
chiar si pentru astfel de zone verzi, unde criteriile de mediu primeaza,
nu ar trebui ingdduita dezvoltarea excesiva a plantelor.

Reguli de baza pentru plantare

Deoarece in acest capitol este cuprinsa o diversitate foarte mare de
plante, este imposibil de precizat care sunt conditiile de plantare pentru
fiecare dintre acestea. In general, aceleasi conditii de plantare pentru
copaci sunt valabile si pentru arbusti. In cazul plantelor erbacee, se
aplica standardele specifice fiecarei specii in parte.

Ceea ce este important de determinat este insa valoarea plantelor
existente intr-un anumit spatiu ce urmeaza a fi plantat si posibilitatea
utilizarii lor in viitor. Pentru a afla acest lucru, in general trebuie
organizate anchete corespunzatoare inca din primele faze ale
proiectului: sondaje dendrologice, fitocenologice si biologice. Trebuie,
de asemenea, analizat amplasamentul si, in baza analizei, propusa
o imbunatatire a conditiilor prin determinarea unor specii de plante
potrivite pentru plantare ulterioara.

In timpul lucr&rilor de constructie, zona care urmeazé s fie plantata
trebuie protejata impotriva compactarii si contaminarii solului.

ingrijire

Conditiile de ingrijire, intretinere si dezvoltare ar trebui sa figureze in
planul de intretinere pentru fiecare parc sau grup de spatii publice. Din
acest motiv trebuie asigurata intotdeauna o evaluare preliminarg, o
monitorizare atenta si o gestiune a intregului proces de plantare.

Gradinile situate la limita dintre spatiul
public si cel privat nu sunt anonime.
Ele trebuie ingrijite si mentinute
de catre proprietari, iar arbustii si
plantele perene pot fi folosite in astfel
de amenajari.

In acele zone unde spatiile verzi nu
au un scop specific, trebuie urmarit
principiul eficientei. Este recomandata
utilizarea unor plante care nu necesita
costuri de intretinere mari.
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reguli

Plantele crescute spontan au propria
lor frumusete naturald, pe care de
multe ori locuitorii nu o observa.
Arhitectii si peisagistii trebuie sa
gaseascd metode sd puna in valoare
acest lucru.

Implicarea cetatenilor prin activitati
educationale bazate pe observarea
mediului inconjurdtor este cea mai
buna metoda de a asigura acceptarea
interventiilor.

Daca arbustii si plantele erbacee sunt
parte integranta a spatiului public, ele
trebuie definite clar si protejate de
interventii specifice.

Amenajdrile preponderent cu arbusti
nu ar trebui propuse in zone unde
nu este posibil sa se asigure un
control social suficient sau ingrijire
corespunzatoare a spatiului public.

Este intotdeauna necesara o analiza
a plantelor care sunt deja existente in
sit si, pe cat posibil, inglobarea lor in
noul concept de plantare.

Arbustii si plantele erbacee necesita
ingrijire specializata regulata.
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273 Integrarea locurilor de sedere cu vegetatie specifica.

275 Plantele locale sustin micro-climatul.
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277 Aleile pot fi amenajate pentru a
crea un traseu interesant.

279 Spatiile verzi sunt o oazd de
relaxare.

referinte

274 Integrare peisagera la scara larga, Baia Mare .

276 Evocarea naturii salbatice calmeaza spatiul.

278 Stuful este specific zonei
Dobrogei.

280 Densitatea construitd permite
mereu amenajari peisagere.
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elemente de vegetatie /
2.4 _ peluze

Realizarea si intretinerea unei peluze sunt procese costisitoare. Din
acest motiv, propunerea unei peluze pentru o anumita zona trebuie
facuta in cunostintd de cauza. Pentru a fi percepute ca spatii curate
si de recreere, ele ar trebui realizate doar in locurile unde servesc unui
scop recreational si unde functioneaza unitar.

Caracteristici, rol si importanta

Peluzele sunt o componenta a parcurilor, dar si a unor bulevarde largi,
strazi sau peisaje mai ample. Rolul lor este preponderent recreational,
cu zone dedicate pentru stat, jucat, exersat sau pentru picnic.

Prin definitie, ele reprezintd o suprafatad de teren acoperitd cu iarba
scurta si deasa (un ecosistem bogat in humus, cu microorganisme in
straturile superioare), cu rol important in ecosistem. Ele retin praful
si dioxidul de carbon, permit infiltrarea apei de ploaie si regleaza
temperaturile extreme. Ca elemente de peisaj, ele fie au rol de unificare
la nivel compozitional si vizual, fie au rol de accentuare a unui spatiu
sau a unei structuri individuale.

Peluzele se prezintd sub mai multe forme, in functie de costul si de
scopul lor. Prin urmare, este extrem de importanta alegerea tipului de
gazon utilizat.

Peluzele se pot imparti in patru categorii:

_ Peluze ornamentale — cu strat de iarba gros si fin, rezistenta scazuta
si greu de intretinut (cosit intensiv) /

_Peluze recreationale (parcuri) — cu iarba putin mai dur, cu rezistenta
scazuta sau medie si mediu sau greu de intretinut /

_ Peluze pentru joaca - cu folosinta pe toata durata anului si greu de
intretinut /

_ Pajisti extinse — cu o compozitie mixta de plante, cu folosinte
multiple /

Alte tipuri de peluze mai sunt: terenurile de golf, zonele verzi destinate
parcarii (inclusiv cele cu dale inierbate), spatiile verzi ample de pe
acoperisuri sau alte spatii verzi mai ample cu iarba.

Conditii de baza pentru utilizarea peluzelor in spatiile publice

Pentru ca beneficiile aduse de proiectarea unei peluze sa fie intr-adevar
atinse, ea trebuie proiectata in locul potrivit, iar rolul pe care il are in
spatiu trebuie clar definit. Topografia, modul in care ea se conecteaza
la spatiile din jur, tipul de peluzd ales in functie de intensitatea

activitatilor care vor avea loc, nivelul de ingrijire si conditiile de sol sunt
alte cateva aspecte de care ar trebui sa se tina cont.

Succesul unor astfel de peluze depinde de modul in care sunt
percepute de utilizatori si de modul in care sunt mediate potentialele
conflicte intre acestia (de exemplu, intre persoanele care isi plimba
animalele de companie si restul utilizatorilor). Din acest motiv este
esentiald o analiza sociologica si de risc, succesul fiind asigurat in
final de un acord social mai amplu.

O peluza ar trebui, in principiu, sa cuprinda un singur spatiu mai amplu,
cat mai putin divizat in asa fel incat sa incurajeze practicarea mai
multor tipuri de activitati. Acest lucru contribuie la o intretinere mai
facila si la estetica locului (in general suprafetele omogene, ample
asigura continuitate, consolideaza spatiile si ofera proportii). Zonele
nierbate de tipul fasiei nu ar trebui proiectate sub 1 metru latime.
Mobilierul urban si semnalele de trafic nu ar trebui pozitionate pe
zonele verzi, pentru ca ingrijirea este mai costisitoare iar degradarea
mai rapida. In situatiile in care existd un numéar mare de elemente de
infrastructura tehnica, trebuie gandite alte tipuri de spatii verzi.

Peluzele sunt o componenta a parcurilor,
dar si a unor bulevarde largi, strazi

sau peisaje mai ample. Rolul lor este
preponderent recreational, cu zone
dedicate pentru stat, jucat, exersat sau
pentru picnic.
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De asemenea, o peluza trebuie pozitionata in asa fel incat utilizatorii
s& nu poatd crea scurtéturi care s& o deterioreze. in parcuri, zonele
destinate animalelor de companie trebuie semnalizate si demarcate.
in anumite situatii, acest principiu poate fi inversat si doar anumite
zone care trebuie protejate pot fi ingradite, iar restul parcului sa poata
fi utilizat inclusiv de animale.

Diferitele tipuri de peluze trebuie atent alese in functie de cat de
utilizatd va fi zona respectiva, dar si in functie de costurile pe care
administratia le poate suporta pentru ingrijire. In primul rand, trebuie
sa se decida daca peluza este una intensiva (ornamentalg, parc, loc de
joacd) sau extensiva (pajiste).

0 peluza intensiva necesita ingrijire de la 8 pana la 30 de ori pe an, iar
ingrijirea trebuie sa respecte regula 1/3, care mentioneaza ca doar 1/3
din ceea ce este crescut deasupra solului trebuie taiat, altfel stratul se
slabeste si se deterioreaza. indltimea ierbii nu trebuie s& depaseasca
10 cm. Uneori, pentru a putea ajunge la imaginea dorita, pe timpul verii
sunt necesare sisteme de irigare suplimentare.

Peluzele extensive nu necesita ingrijire la fel de atenta ca cele intensive,
dar, in general, ele nu pot fi folosite in spatiile cu trafic intens, unde de
multe ori se doreste o imagine uniforma a ierbii. Peluzele de tip pajiste
necesita cosire de pana la 5 ori pe an.

Indiferent de tipul peluzei, ele trebuie proiectate din perspectiva
costurilor de realizare si intretinere. Mai exact, ele nu ar trebui propuse
in spatii reziduale.

Mai mult, acolo unde existd zone ample cu gazon neintretinut, este
recomandata transformarea lor in peluze extensive, proces care nu
numai ca reduce costurile de intretinere, dar imbunéatateste si aspectul
vizual. De asemenea, in cartierele rezidentiale, fasiile cu gazon bine
intretinut pot contribui la o imagine placuta si curata la nivelul strazii.

Analiza conditiilor unui sitinainte de a realiza o peluza este importanta.
De exemplu, zonele umbroase, aflate la baza copacilor, nu sunt cel mai
bun spatiu pentru a realiza astfel de propuneri, tocmai pentru ca sunt
greu accesibile si nici nu beneficiazad de indeajuns de multa lumina.

Peluze speciale

O pajiste este considerata la limita dintre o peluza si un biotop natural.
Ea este in general utilizata in proiecte mai ample de peisagistica sau
in proiecte unde indeplineste rolul de spatiu destinat infiltrarii apei
de ploaie. Combinatia de plante este stabilitda de un specialist, iar
beneficiul principal este costul scazut de intretinere.

Peluzele pentru parcare sau pentru utilizare intensiva trebuie sa fie in
primul rand rezistente la compactare. Stratul vegetal este armat cu
o structura speciald. De cele mai multe ori, acest tip de peluze face
parte din sistemul descentralizat de colectare a apei si, in acelasi timp,
reduce suprafetele minerale dintr-o zona. Aceste peluze sunt proiectate
in vecinatatea functiunilor care necesitd parcari de dimensiuni mari,
precum stadioanele sau zonele ample de recreere. Ele mai pot fi
propuse ca inlocuitor pentru zonele pavate din jurul cladirilor sau pe
cararile de iarba. Acestea din urma includ un strat-suport suplimentar,
in forma de fagure, realizat din plastic dur sau cardamida. O conditie
pentru astfel de pajisti este utilizarea unui substrat de pietris cu
granularitate potrivita.

Conditii pentru realizarea corecta a peluzelor

Realizarea peluzelor este o munca profesionista, care necesita
cunoasterea tehnologiilor in domeniu si care, in general, trebuie
realizata de un gradinar specialist, sau, daca sunt necesare tehnologii
mai complexe, chiar de un specialist in peluze. incé de la inceput se
impune analiza solului, tratamentul acestuia impotriva compactarii
si pregatirea stratului ce urmeaza a fi plantat. Combinatia de plante
trebuie sa tind cont de conditiile sitului (umbrit, uscat, umed) si sa
anticipeze folosinta ulterioard. Combinatii universale de plante nu ar
trebui utilizate fard a analiza clar ce specii se preteaza la conditiile
specifice sitului.

BN EEEET

Atunci cand se creeaza un amestec de plante, trebuie utilizate specii
de mici dimensiuni (specii cu frunze mici, trifoi, varietati de papadie
si de iarbd), in scopul reducerii necesarului de ingrdsdminte si apa pe
timpul anotimpurilor secetoase.

Pentru formarea stratului-suport, trebuie utilizate procedurile
tehnologice corecte, iar pentru dezvoltarea armonioasa a amestecului
de plante propus, trebuie respectate indeaproape termenele de
plantare, de ingrijire si cosire. Fertilizarea, aerarea si protectia
impotriva bolilor si daunatorilor este extrem de importanta pe tot
parcursul anului, iar in primele luni de la plantare, este necesar ca zona
sa fie inchisa si protejata.

ingrijire

indepértarea biomasei (iarba taiatd) trebuie compensatd ori cu
ingrasamant, ori cu mulcirea intensiva, folosind masini de tuns iarba
speciale, care pot tdia iarba foarte fin si o pot distribui uniform pe
suprafata gazonului. Programarea cositului, fertilizarii, aerarea si
toate celelalte procese necesare trebuie sa faca parte din sistemul de
ingrijire a gazonului, care, la randul sau, ar trebui sa fie parte dintr-un
plan de ingrijire mai complex.
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Posibilele zone de conflict intre
diferiti utilizatori pot fi rezolvate prin
delimitarea clara a spatiilor in functie
de activitatile care se pot desfdsura
intr-un anumit spatiu.

Nu ar trebui realizate peluze unde nu
se poate asigura o zona mai ampla
pentru ingrijirea lor.

Peluzele nu trebuie proiectate in asa
fel incat utilizatorii sa foloseasca
scurtaturi care sa le degradeze.

Modelarea terenului poate fi un
principiu de proiectare de succes in
propunerea unei peluze.

Sistemele de irigare trebuie addugate
insituatiilein care se doreste unaspect
armonios al peluzei pe tot parcursul
anului. De asemenea, diverse specii
de plante pot fi adaugate pentru a
creste rezistenta impotriva secetei
(de exemplu, trifoiul).

O peluzd necesitd mentenanta
specializatda si fonduri suficiente.
Tunderea ierbii trebuie sa se facd
astfel incat nu mai mult de 1/3 din
indltimea ierbii sa fie tdiata.

referinte

281 Imbinarea peluzei cu zonele de circulatie.

282 Spatiile verzi pot impulsiona petrecerea timpului afara.

283 Peluzele permit amenajari de complexitati diferite.
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284 Peluze cu rol de protectie, Alba lulia.

285 Umbra copacilor trebuie luata in considerare in amenajarea de peluze.

X

286 Mentenanta este esentiald.
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referinte

swewie3 E8



Elemente 184

elemente de trafic si infrastructura tehnica /

Cerintele functionale ale infrastructurilor tehnice si de transport
trebuie coordonate cu rolul de baza al spatiului public — acela de loc
destinat activitatilor urbane. Orice element de infrastructura situat
deasupra solului trebuie sa fie perceput ca un element care contribuie
la calitatea generala a unui spatiu.

Infrastructura tehnica si de transport reprezintd o parte criticd in
sustinerea mediului urban. In acelasi timp, prin amplasarea retelelor
tehnice la suprafatd este influentatd substantial forma spatiilor
publice si posibilitatile de utilizare ale acestora.

Cerintele functionale si tehnice trebuie sa fie in conformitate cu
standardele in domeniu si in acelasi timp sa nu afecteze rolul de
baza al spatiului public ca spatiu dinamic, pentru oameni. De regula,
infrastructura tehnica ar trebui observata in cadrul urban cat mai putin
cu putinta. Ea nu ar trebui sa reprezinte o caracteristicd dominanta si
nu ar trebui sa determine modul de conformare a unui spatiu.

Fiecare element de infrastructura tehnica prezent la suprafata trebuie
privit ca un element care contribuie la crearea calitatii generale a
arhitecturii unui loc. Prin urmare, localizarea si proiectarea lor trebuie
realizata doar in baza unor analize si studii profesioniste, iar aspectul
lor trebuie sa se inscrie in caracterul general al spatiului public.

Regula ,mai putin inseamna mai mult” se aplica atunci se discuta
despre cantitatea, marimea si caracterul distinctiv al elementelor
de infrastructura de suprafata. Solutii aleatorii, fara un concept sau
un context bine determinat nu sunt permise pe domeniul public.
Infrastructurile trebuie sa fie in primul rdnd parte componentd a
cladirilor sau structurilor arhitecturale, sau cel putin sa fie asociate cu
acestea. Pentru a minimiza barierele vizuale, acestea ar trebui grupate
intr-o singura structura cu cea mai mica dimensiune posibila.

Pentru a mentine calitatea spatiului public la standarde inalte, trebuie
acordata atentie atat nivelurilor superioare ale spatiului si fatadelor
adiacente lui, cat si metodelor de minimizare a infrastructurilor tehnice
amplasate in spatiu.

in mediul urban, infrastructura tehnica ar trebui, in primul rand,
plasata in subteran, o exceptie de la regula fiind liniile suspendate ale
tramvaielor. Desi retelele sunt pozitionate in subteran, impactul pe
care ele il au la suprafata este mare, mai ales daca se iau in calcul
si elementele de infrastructurd conexe care trebuie pozitionate la
sol sau deasupra solului. Daca nu existd o abordare conceptuald a
modului in care sunt amplasate retelele in subteran, pozitionarea altor
elemente de la suprafata (copaci, aliniamente) devine dificila sau chiar
imposibila.

Pentru a preveni eventuale probleme cauzate de reparatii si modificari
ulterioare ale infrastructurilor tehnice, trebuie realizat un studiu despre
conceptul si compozitia spatiului public, inainte ca acestea sa fie
prevazute.

De regula, infrastructura tehnica ar trebui
observata in cadrul urban cat mai putin
cu putinta. Ea nu ar trebui sa reprezinte o
caracteristica dominanta si nu ar trebui
sa determine modul de conformare a
unui spatiu.
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reguli
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Spatiul public ar trebui configurat
astfel incat sa se reduca necesitatea
de folosire a elementelor de trafic.

Cu cat se folosesc mai multe semne
de circulatie, cu atat se degradeaza
spatiul public; se reduce vizibilitatea si
apar granite fizice.

Reducerea semnelor de circulatie se
poate realiza prin gruparea semnelor
si reducerea informatiei la strictul
necesar.

Semnele de circulatie trebuie sa se
mentina la aceeasi indl{ime. Semnul
cel mai de jos trebuie sa permita
pietonilor si masinilor sa treaca pe
sub el.

Semnele de circulatie trebuie sa fie
implementate in dimensiunea cea
mai mica.

Portalurile cu semne de circulatie
trebuie evitate in interiorul oraselor.

De preferat, semnele de circulatie
trebuie fixate pe stélpii de iluminat.

Semnele de circulatie nu trebuie
plasate astfel incat sa blocheze
circulatia pietonilor si a ciclistilor.

Elementele de trafic trebuie sa fie
vizibile. Ele se dispun la distante
consistente fata de obstructii, precum
copacii.

Combinarea semnelor pentru
a semnala doua circulati este
considerata o buna practica.
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elemente de trafic si infrastructura tehnica /
3.1 _ elemente si semne de trafic

Semafoarele sunt potrivite doar in anumite conditii, unde siguranta
intersectiilor si deplasarilor nu poate fi asiguratd in alt mod.
Pozitionarea semafoarelor trebuie s& fie stabilitd intr-un context mai
larg al orasului, tocmai pentru facilita fluxurile si a proteja utilizatorii
vulnerabili.

Semafoarele organizeazé toate formele de transport din oras (mersul
pe jos, transportul public, deplasérile cu bicicleta sau cu masina)
si asigurd fluxuri sigure si facile. Acestea ar trebui utilizate doar in
cazurile in care nu se poate organiza intersectia prin alte mijloace.

Intersectiile semaforizate in intersectiile cu trafic scazut genereaza
bariere excesive impotriva miscarii si adesea conduc la situatia in care
pietonii traverseaz& pe rosu. in acelasi timp, soferii tind s& mearga
mai repede si mai putin atent. Prin urmare, semaforizarea nu ar trebui
utilizata in intersectiile unde nu exista trafic intens. in schimb, ea nu
trebuie sa lipseasca din intersectii cu strazi cu trafic intens, sau acolo
unde se poate creste irigarea zonei, ajutand pietonii, ciclistii sau pe cei
cu dizabilitati sa traverseze strada.

Trecerile de pietoni trebuie sa aib& o Iatime de cel putin 4 metri. in
intersectiile mai aglomerate, acestea ar trebui sa fie mai largi, din
cauza numarului mare de persoane care se acumuleaza intre fazele
semaforului.

in cazul intersectiilor cu trafic greu sau la deal, trebuie luate in
calcul diferitele viteze de deplasare ale vehiculelor motorizate si ale
biciclistilor. Pentrubiciclisti, este posibila realizarea uneibenzidedicate,
cu un set paralel de semnalizare, care sa permita accesul in intersectie
inaintea autovehiculelor si, daca impart accesul in intersectie, sa
poata opri mai devreme decat acestea. Pe de alta parte, poate fi
realizatd o banda dedicatd pentru biciclisti, cu un set independent
de semaforizare. Pentru biciclisti, schimbarea directiei catre stanga
este o miscare destul de periculoasd, mai ales in intersectiile cu trafic
intens. Din acest motiv, este recomandata schimbarea directiei in mod
indirect, dar fara a inlocui total intoarcerile directe.

Spatiul de asteptare pentru biciclisti intr-o intersectie (zona pentru
biciclete) este situat, de obicei, in fata liniei de oprire pe toate bratele
intersectiei, indiferent de rolul sau latimea benzii. Dacd exista mai
multe benzi pentru o singurd directie, zona pentru biciclisti este
pozitionata in partea dreapta.

in cartierele mai indepartate de centru, este indicatd utilizarea
semafoarelor in combinatie cu sisteme de monitorizare a vitezei,
care sa asigure respectarea limitelor maxime de viteza pe arterele
principale.

EEE EEEETT

ooo

N

o)

P

Semnalele in intersectii sunt destinate
in special strazilor cu trafic intens,
cu autovehicule grele, unde nu
este posibila asigurarea sigurantei
autovehiculelor si pietonilor in alt
mod. Nu ar trebui utilizate semafoare
pe strazile cu flux redus.

Forma si pozitia semnalelor rutiere
trebuie coordonata si discutata cu un
arhitect pe baza unui plan general de
amenajare a spatiului public.

Pozitia si forma semnalelor rutiere
trebuie propuse ca parte a unui intreg
sistem local de infrastructura tehnica
de suprafata.

Semafoarele pot fi suspendate de
bare in consola numai pe arterele
importante, cu mai multe benzi si cu
flux intens. Pentru strazile secundare,
sunt utilizate sisteme de semaforizare
de baza, fara bare in consola.

<
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reguli
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In intersectile mari, este bine ca
sectiunile lungi sa fie impartite in
sectiuni mai mici, utilizand sisteme de
oprire interne: acest lucru faciliteaza
mai intai trecerea vehiculelor cu viteze
mai mici.

In cazul intersectiilor mai lungi, este
oportund adaugarea unor benzi
de bicicletda separate, cu sistem
de semnalizare paralel, care sa
tina seama de vitezele diferite ale
autoturismelor si bicicletelor.

Detectoarele asociate semafoarelor
trebuie sa poata detecta nu numai
automobilele, ci si alte vehicule,
precum bicicletele sau motocicletele.

Pentru pietoni si biciclisti, pentru
a facilita apasarea cu toatd mana,
butoanele din intersectiile controlate
manual trebuie sd fie cat mai mari
posibil. Avand o suprafatd mai mare,
butonul aprins este si mai usor de
observat.

Tn cazulin care o trecere este dedicatd
atéat pietonilor, cat si biciclistilor, este
recomandata utilizarea unui semafor
cu doua culori pentru pietoni si
biciclisti (cu dimensiunea de 200 mm),
situat pe partea opusa a carosabilului.

Trecerile asociate direct pistelor
de biciclisti ar trebui sa utilizeze un
sistem de semaforizare separat, in
trei culori, cu un mic cap de semnal
(100 mm), situat in fata carosabilului,
si un cap de semnal mai mare (200
mm), aflat pe partea cealaltd a
carosabilului.

Semnalul de 700 mm pentru biciclisti
este pozitionat in fata carosabilului
sau Tnaintea unei intersectii de tip
,shared space”. Dimensiunea de 200
mm este folositd atunci cand exista
acces separat in intersectie.

Un cronometru  pentru  pietoni
creste confortul acestora si ii poate
impiedica sa traverseze pe lumina
rosie. El poate fi folosit in intersectiile
semnalizate fara control dinamic.

Un cronometru pentru pietoni ar
trebui plasat pe stalpul semaforului.

Semafoarele pot fi suspendate de
bare in consold numai pe arterele
importante, cu mai multe benzi si cu
flux intens. Pentru strazile secundare,
sunt utilizate sisteme de semaforizare
de baza, fara bare in consola.
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287 Semafoarele trebuie adaptate circulatiei complexe.

289 Semnalele luminoase pot deveni simbolul unui oras.

291 Semafoarele pe stélpi se folosesc doar pe arterele largi.
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288 Temporizatoarele trebuie dispuse urmarind confortul utilizatorilor.

290 Elemente pentru accesibilitate sunt esentiale.

292 Semafoarele pe stalpi pot integra mai multe functiuni.

referinte
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3.2 _ elemente temporare de control al traficului

Forma dispozitivelor de control trebuie sa fie in conformitate cu
caracterul mediului urban si mobilierul stradal, in ciuda caracterului
lor temporar.

Dispozitivele de control temporar sunt utilizate in prezent ca inlocuitor
pentru solutiile de inginerie adecvate. Ele sunt folosite pentru a
organiza mai bine traficul auto cand situatia existentd trebuie
imbunatatita din motive de siguranta pentru pietoni si biciclisti, dar nu
este posibilda implementarea corecta a modificarilor din diferite ratiuni
financiare sau procedurale. Uneori, aceste dispozitive sunt utilizate
pentru a testa viitoare modificari extinse ale spatiului public. Alteori,
este asiguratd siguranta pietonilor din insulele de refugiu sau din
mijlocul soselei. In acelasi timp, ele au rolul de a proteja automobilele
unele fata de celelalte in zonele cu trafic complicat. Din pacate, ele
sunt suprautilizate, si, din cauza situatiei financiare a orasului, adesea
devin o solutie pe termen lung sau chiar permanenta.

Desi sunt solutii provizorii, ele afecteaza spatiul si modul in care
oamenii il percep. Din acest motiv, trebuie gasite solutii arhitecturale
de calitate, care sa se incadreze in regulile mobilierului urban de
calitate si sa indeplineasca scopuri clar definite.

Ori de cate ori automobilele reprezintd o amenintare pentru siguranta
pietonilor, ar trebui mai intai puse in aplicare masuri de baza precum:
interventii pentru reducerea vitezei, modificdri de suprafete sau
introducere de indicatoare noi. Daca situatia nu poate fi rezolvata
sistematic prin alte cdi, iar barierele fizice sunt necesare, trebuie gasite
solutii arhitecturale care sa corespundd cu amenajarea spatiului
public, evitandu-se utilizarea barierelor de beton si a bolarzilor.

Modificarile provizorii realizate de-a lungul strazilor directioneaza
adesea masinile pe o parte a drumului care nu este proiectata sa
sustina sarcini mari. Din acest motiv, orice modificari trebuie sa fie
consultate cu administratorii de drumuri. Modificarile provizorii sunt
problematice si pentru mentenantad si curatenie. Curatarea zonelor
aflate intre dispozitivele temporare de control, de tipul bolarzilor,
trebuie facutd manual, ceea ce este mult mai solicitant din toate
punctele de vedere, comparativ cu utilizarea unei masini de curatenie.

\ Dispozitivele de control temporar ar
trebui utilizate numai intr-o masura
limitata in oras.
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In oras, dispozitivele temporare
trebuie sa fie doar o solutie provizorie.

Daca se utilizeaza mdsuri de control
temporar in spatiile publice, utilizatorii
trebuie sa fie informati cu privire la
motivele, scopul si durata acestora,
77 precum si la solutia permanenta
propusa in locul lor.

293 Bolarzi trebuie sa urmareasca un design simplu.

X

295 Bolarzii trebuie dispusi in
cadrul unei amenajari complete.

297 Obiectele improvizate nu trebuie
sa fie folosite in centrele oraselor.
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reguli

Orice element provizoriu trebuie sa
aiba un caracter urban. Faptul ca
acestea sunt temporare, nu trebuie
sa fie o scuza pentru o forma strict
utilitard, care nu are un design potrivit.

Nu este de acceptat utilizarea
combinata a mai multor elemente
de control, ca inlocuitor al unei solutii
ingineresti complete.

referinte

294 Materialele folosite trebuie sé fie robuste.

X

296 Este de evitat dublarea barierelor.

298 Pistele de biciclete pot fi bordate
pentru protectia utilizatorilor.
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3.3 _ elemente de siguranta rutiera

Elementele de siguranta rutierd trebuie utilizate intr-un grad foarte
limitat in mediul urban si ar trebui sa aiba caracteristici similare cu
mobilierul urban.

Parapetii nu ar trebui utilizati in oras.

Modul in care in prezent sunt folosite elementele de siguranta rutiera
accentueaza natura excesiv auto a spatiilor publice si atrage atentia
catre o perceptie simplificatd a spatiului, in care acesta trebuie doar
sa permitd deplasarea rapida a autovehiculelor. O astfel de viziune nu
este de dorit in interiorul orasului.

Reducerea utilizarii unor astfel de elemente poate permite o organizare
corespunzatoare a traficului si a spatiilor adiacente.

Barierele de impact nu trebuie utilizate in oras. Trebuie cautate
intotdeauna alternative urbane, cu caracteristici similare.

299 Parapetii trebuie evitati in centrele istorice.
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Orice element pentru siguranta
traficului trebuie sa aiba un caracter
urban. Faptul ca acestea sunt
temporare, nu trebuie sa fie o scuza
pentru o forma strict utilitara, care nu
are un design potrivit.

Parapetii de protectie aferente
traficului greu nu trebuie folosite in
spatiul urban. Daca nu se poate evita
implementarea lor, acestea trebuie sa
adopte un design corespunzator.

referinte

300 Parapetii metalici trebuie folositi doar in afara oraselor.
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3.4 _ utilitati subterane

Administratorii de utilitati sunt responsabili pentru indicarea propriilor
utilitati in documentatiile de planificare, inclusiv a tuturor elementelor
conexe de la nivelul solului. Montarea infrastructurilor si reparatiile
care sunt realizate in zonele cu probleme nu trebuie sa lase urme la
suprafatd. Daca pentru realizarea interventiilor trebuie eliminate parti
din asfalt, intreaga suprafata a trotuarului trebuie inlocuita. Pentru a
reduce cheltuielile inutile, astfel de interventii la infrastructura critica
trebuie gandite coordonat cu interventiile in spatiul public.

Infrastructura tehnicd subterand trebuie sa fie pozitionata in asa fel
incat sa permita existenta arborilor acolo unde este cazul. Spatiul
trebuie rezervat chiar daca copacii nu sunt planificati in momentul
respectiv. Este recomandat ca acest spatiu sa fie rezervat in baza
unor documente si unor strategii existente la nivelul orasului, iar
daca acestea nu existd, rezervele de teren trebuie organizate dupa
logica generala a spatiilor publice, de cele mai multe ori bazata pe
reguli si principii traditionale, folosite in pozitionarea copacilor. in tot
acest proces este necesara coordonarea adecvata, nu numai in ceea
ce priveste proiectele, ci si in ceea ce priveste planul pe termen lung
(planuri de coordonare, planuri de reglementare).

In cazul in care nu se pot amenaja zone de protectie pentru
infrastructura tehnica, pot fi aplicate o serie de solutii speciale care
impiedica radacinile copacilor sa ajunga in zona utilitatilor. Exemple
in acest sens sunt tuburile de protectie pentru cabluri sau barierele
radiculare (barierele radiculare trebuie folosite in asa fel incét sa nu
pericliteze dezvoltarea copacilor; propunerea unor astfel de bariere
trebuie discutata in avans cu administratorii de retele).

Din cauza retelelor de telecomunicatii multiple, cel mai adesea
necoordonate in implementare, acestea ar trebui pozitionate in
canale cu cabluri multiple pentru a putea gazdui mai multe retele,
fara a fi necesara excavarea de fiecare data cand o noud retea este
implementatd intr-o zond. De asemenea, cablurile de acest fel nu
necesita o ingropare la adancimi mari, deoarece sunt deja gandite cu
sistem de protectie. Astfel, zonele lor de protectie nu trebuie sa fie
foarte mari. Astfel de solutii pot fi propuse si pentru cablurile electrice.

Caracteristici de suprafata

Plasarea elementelor de suprafatd conexate la infrastructura tehnica
(guri de vizitare, capace, canale de scurgere, jgheaburi) ar trebui sa
se bazeze pe proiectarea spatiului in ansamblu, nu in mod aleatoriu,
si ar trebui sa fie amplasate paralel cu axele principale ale drumului.
Pentru suprafetele pietonale, este recomandata utilizarea unor
materiale similare cu cele folosite la nivelul strazilor. Daca suprafata
pietonald este pavatd, ea ar trebui sa se incadreze in tiparul existent
in proximitate. Pentru a elimina daunele la retelele de utilitati, este
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recomandatd acoperirea lor cu materiale autonivelante, care sa
distribuie greutatea pe o suprafatd mai mare.

Procese

O mai buna coordonare si transparenta a deciziilor in privinta
infrastructurilor tehnice poate fi facilitata printr-un sistem care sa tina
evidenta la zi a tuturor lucrarilor. Odata ce un proiect este finalizat, el
ar trebui introdus intr-o baza de date completa.

in interesul orasului, administratorii retelelor de utilititi trebuie sa
fie coordonati. Ei trebuie sa respecte calitatea spatiilor publice si sa
stabileascé traseul retelelor in consecinté. In principiu, reglementérile
specifice fiecarui tip de lucrdri nu ar trebui sa afecteze legislatia de
mediu (de exemplu, cresterea dimensiunilor spatiilor de siguranta).

A

' Inmomentul in care se doreste

pozitionarea retelelor in subteran,
trebuie luata in considerare in special
posibilitatea plantarii ulterioare a
copacilor, chiar daca la momentul
respectiv acest lucru nu este planificat.

<
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reguli

Tnainte ca infrastructura tehnica sé fie
plasata sub pamant, este necesar un
studiu compozitional si functional al
spatiului public care urmeaza sa fie
modificat.

In implementarea proiectelor de
infrastructura tehnica, planurile de
proiectare trebuie respectate cu
strictete. Este recomandat ca odata
finalizat ~ proiectul, administratorii
de retele sa introduca in baza de
date centrala datele detaliate si
exacte privind executarea efectiva a
proiectului, inclusiv toate conexiunile
si caracteristicile de suprafata.

Traseele de utilitati subterane trebuie
sa fie pozitionate in functie de
aliniamentele de copaci existente. Ele
trebuie sa permita plantarea arborilor
in viitor, in functie de caracteristicile
flecarui spatiu public.

Radacinile  trebuie  impiedicate
sa strapunga fasia plantatda si
sa afecteze zona de sigurantd a
utilitatilor. Radacinile siinfrastructurile
tehnice pot fi protejate prin mijloace
tehnologice diverse, nu doar prin
separarea lor fizica.

Modul de dispunere a retelelor este
legat si de metoda care va fi folosita
in mentenanta lor. Este recomandat
ca reparatile sd fie realizate fara
daune ireversibile la suprafata si fara
obstructionarea traficului pietonal si
auto.

Dupd reparatile executate la
infrastructura  tehnica  subterana,
suprafata la sol trebuie readusd,
de asemenea, la stadiul initial.
Suprafetele trebuie sd se conecteze
perfect si sd para unitare. Atunci cand
sunt executate reparatii in zone cu
asfalt, suprafata trebuie reparatd pe
toatd Iatimea ei.

Wt

Elementele de suprafata aferente
infrastructurilor tehnice subterane
trebuie sa se conecteze perfect cu
suprafetele adiacente (prin material,
indltime si culoare).

Elementele de suprafata aferente
infrastructurilor  tehnice subterane
trebuie sa fie pozitionate si in functie
de propunerea de amenajare a
spatiului public, in asa fel incat sa nu
impiedice mersul pe jos, in special in
locurile cu trafic pietonal intens.

Elementele de suprafata aferente
infrastructurilor  tehnice subterane
trebuie sa fie pozitionate in afara
traiectoriei rotilor vehiculelor. Daca
sunt plasate pe carosabil, capacele
trebuie sa fie incastrate pe mijlocul
benzii.

Pentru a elimina daunele la structurile
subterane, la trotuar sau la stradd, ar
trebui utilizate capace la nivel.

Grilajele de scurgere si alte elemente
deschise trebuie pozitionate cu
gratiile perpendiculare pe directia de
mers, nu paralele.

Scurgerea apelor meteorice intr-un
canal de admisie poate fi proiectata
sub forma unei benzi de scurgere de-a
lungul bordurii, cu jgheaburi pavate. In
zonele pietonale mari sau in pietele
publice, se poate utiliza scurgerea
prin fante liniare.
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307 Gurile pentru colectarea apelor pluviale trebuie dispuse perpendicular pe 302 Rigolele pot fi integrate subtil in spatiul public.
sensul de mers.

303 Utilitatile subterane pot avea corespondent acelasi material al pardoselii 304 Gurile de canalizare pot deveni un simbol al orasului.
generale.

X X

305 Infrastructura subterand trebuie sa se integreze in spatiul public. 306 Gurile de canalizare trebuie sa fie plasate armonios.
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3.5 _ utilitati supraterane

Structurile tehnice de la nivelul solului trebuie reduse, pe cét posibil, la
un numar cat mai mic, la o dimensiune cat mai mica si grupate cu alte
elemente de infrastructura.

Tn cazul zonelor compacte, sistemul de cabluri suspendate intre cladiri
ar trebui mentinut.

Fiecare element de suprafata al infrastructurii tehnice si de transport
- linii de tramvai, iluminat stradal, casete de energie electricd, semne
de circulatie, tabele de informatii etc. — trebuie privite ca parte a
amenajarii care ajuta la crearea caracterului general al spatiului si la
calitatea arhitecturala a unuiloc. Plasarea lor fara grija creeaza bariere
substantiale de-a lungul trotuarelor sau in zonele pietonale deschise.
Aceste structuri trebuie reduse in dimensiune si numar si, acolo unde
este posibil, trebuie grupate cu alte elemente de infrastructura.

In ceea ce priveste calitatea spatiului public, trebuie acordata atentie
si nivelurilor superioare ale spatiului si fatadelor adiacente.

Suspendarea cablurilor

In cazul oraselor compacte, trebuie mentinut sistemul suspendat de
iluminare stradala si firele incrucisate intre cladiri, deoarece acest
lucru elibereaza strazile prin eliminarea stalpilor, ceea ce rezulta in
costuri de investitie mai mici. In cazul in care existd un gol mai mare
intre cladiri, este recomandata suspendarea cablurilor intre cladiri si
stélp. Totusi, sistemul de suspensie cu sarma transversald este de
preferat in detrimentul sistemului cu fire legate la stalpi.

Atunci cand se construiesc cladiri noi sau se reconstruiesc cladiri
existente in zonele deja constituite, ar trebui sa ajunga la un consens
cu proprietarii cladirilor, in asa fel incat sa fie permisa fixarea si
suspendarea firelor transversale de cladiri.

Cladiri cu grinzi in consola

Pentru a elibera strazile de cabluri, pentru iluminatul stradal pot fi
folosite grinzi in consola care se fixeaza de peretii cladirilor. Daca
iluminatul stradal nu se poate realiza in sistem de cabluri incrucisate,
o astfel de optiune ar trebui sa aiba prioritate tocmai pentru ca nu
necesita insertia unor noi stélpi de iluminat.

Pozitionarea stalpilor

Ori de céate ori nu este posibila utilizarea cablurilor incrucisate
suspendate, trebuie creat un sistem complet pentru pozitionarea unui
numdar minimi de stalpi, care sa includa atat liniile pentru tramvai/
troleibuz, cat si iluminatul stradal sau semafoarele din intersectii.
Atunci cénd se decide pozitionarea stélpilor in spatiile publice,
iluminatul stradal trebuie sa fie o prioritate In amenajare. Aceste
cerinte se bazeaza pe un studiu de iluminat, intotdeauna intocmit

in raport cu cerintele structurale pentru liniile suspendate si pentru
stalpii utilizati la semaforizare. Pentru a reduce costurile de investitie
si obstacolele dintr-un spatiu, trebuie utilizat acelasi stéalp pentru mai
multe functii. Pe scurt, daca un anumit spatiu public este supus unui
proces de revitalizare, rezultatul final trebuie sa utilizeze un singur tip
de stalpi cu mai multe roluri, nu cate un tip de stalp pentru fiecare
utilizare.

Stalpii din spatiile publice ar trebui pozitionati de-a lungul unei axe
longitudinale, in réndul copacilor, benzii de parcare sau cat mai
aproape de marginea trotuarului si de carosabil. De asemenea, pentru
a evita obstructionarea ferestrelor, stalpii trebuie plasati in zona in
care se intalnesc doua cladiri.

Cutiile tehnice

Cutiile tehnice aferente infrastructurilor tehnice si de transport
trebuie sa fie integrate in cladirile adiacente. Cutiile tehnice plasate
individual, trebuie asezate, in conformitate cu amenajarea spatiului,
pe axa stélpilor sau a arborilor plantati. Pentru a minimiza numarul de
obstacole din spatiul public, cutiile tehnice separate trebuie grupate
intr-o structura comuna, care, la randul ei, ar trebui sa aiba o pozitie
optima in amenajarea generald a spatiului.

Toate elementele invechite, care nu mai functioneaza, ar trebui
eliminate, nu doar deconectate. Acest lucru se aplica si conductelor
incorporate in fatadele cladirilor sau in alte structuri ale domeniului
public al orasului.
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Proiectele de investitii care privesc
pozitionarea stalpilor trebuie pregatite
sirealizate impreuna cu alte elemente
de infrastructurd similare. In ceea
ce priveste conceptul de proiectare,
acesta ar trebui realizat, de exemplu,
in conformitate cu punctul de
vedere al aparatului de specialitate
corespunzator din primarie.

In spatiile publice, elementele de
infrastructura tehnica si de transport
trebuie  pozitionate de-a  lungul
aceleiasi axe, cu o distanta suficient
de mare pentru a permite deplasarea
de-a lungul trotuarelor si de-a lungul
strazii.

Pentru a pdastra ritmul strazii si
aliniamentul de copaci, toate cerintele
tehnice pentru iluminatul stradal,
liniile aeriene si nevoile biologice ale
copacilor trebuie luate in calcul in
planurile  dedicate infrastructurilor
tehnice si de transport.

Cutiile tehnice pentru infrastructura
tehnica si de transport trebuie
pozitionate in asa fel incat sd nu
afecteze compozitia spatiului sau
sa  blocheze/ingusteze  traseele
pietonale. Prioritara ar trebui sa
file integrarea lor in structurile de
suprafatd, in garduri sau sub nivelul
solului.

Daca nu este posibild integrarea
cutiilor in cladirile existente, ele ar
trebui grupate fizic intr-o structura
care este la randul ei amplasata
in  conformitate cu cerintele de
amenajare a spatiului respectiv.

In zonele in care nu exista o aliniere
a cladirilor la aliniament, iar cutiile
tehnice nu pot fi alipite unor garduri
sau unor cladiri, ele trebuie pozitionate
de-a lungul aceluiasi ax, ca celelalte
elemente de infrastructura existente
in spatiu.

=X

reguli

Cutiile tehnice nu trebuie sa impiedice
claritatea vizuald a spatiului public.

Cutiile tehnice ce sunt nefunctionale
si nu apartin vreunui manager trebuie
eliminate si nu doar deconectate.
Aceasta regula se aplica si cablurilor
|asate libere pe fatade sau pe stalpi.

Aplicarea de cutii pe stélpi se accepta
cand acestea nu se pot plasa in
subteran sau in cladiri adiacente.
Totusi, obiectele trebuie sa fie
compacte si sa nu obtureze circulatia.

Sectiunea stélpilor folositi in spatiul
public trebuie sa& fie subtild. Se
recomanda sectiunea de cerc, patrat
sau dreptunghi.

Toate elementele standard ale
infrastructurii trebuie sa urmareasca
un design simplu.
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referinte

307 Echipamentele tehnice trebuie sa fie robuste.

309 Integrarea spatiilor tehnice in amenajarea peisagera, Arad.

X

3117 Echipamentele tehnice nu trebuie sa paraziteze fatadele cladirilor.

308 Unitatile supraterane pot fi integrate in spatiul public.

X

3170 Cand stélpii de iluminat sunt foarte aproape de fatade, acestia trebuie inlocuiti
cu alte sisteme.

X

312 Materialele robuste permit evitarea unei imagini de improvizatie.
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3.6 _ managementul apelor pluviale

reguli

Importanta managementului apelor pluviale in oras creste odata cu
urbanizarea, intrucat suprafetele impermeabile nu permit drenajul
natural al apelor pluviale. Spatiile publice constituie o componenta
importanta a peisajului urban, iar designul acestuia are o mare
influenta asupra ciclului hidrologic.

Metodele traditionale de drenaj, care presupun scurgerea rapida a
apelor trebuie inlocuite cu sisteme descentralizate de drenaj, bazate
pe principiul drenajului prin infiltratii locale, evaporare si al capacitatii
de absorbtie a terenului.

Elementele sistemului de drenaj descentralizat includ: suprafete
tari cu permeabilitate crescutd, cum ar fi pavaje din piatrd cu spatii
interstitiale mari, pietris, asfalt permeabil si paviment cauciucat
permeabil si rigole care deviaza apa de pe carosabil. Rigolele pot fi
amplasate fie in spatii verzi sau in fasii la limita dintre strada si trotuar,
ca parte a zonei verzi de delimitare dintre acestea.

Majoritatea spatiilor publice beneficiaza la momentul actual de sistem
standard de drenaj. O transformare de succes presupune o strategie
elaborata pentru fiecare tip de spatiu in parte, adaptata atat din punct
de vedere functional, cat si din punct de vedere estetic.lluminatul
afecteaza, de asemenea, aspectul si atmosfera mediului construit.

Orice luciu de apa planificat in parcuri
sau piese ornamentale cu apa trebuie
sa ia in considerare managementul
apelor pluviale.

Managementul apelor pluviale poate
fi aplicat in orice spatiu public. Daca
absorbtia nu poate fi realizatd de
strazi, apele pot fi directionate spre
parcurile adiacente.
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Un sistem de canalizare descentralizat
necesita un concept integrat de
peisagistica in cadrul spatiului public,
luand in considerare caracterul local.

Mentenanta sistemului descentralizat
trebuie inclus in planul local de
mentenanta. Trebuie atribuitd o
responsabilitate si alocate fonduri
specifice.

Planificarea pentru apele pluviale
necesita o adaptare la conditiile locale
hidrologice.

Este necesard verificarea capacitatilor
de absorbtie. Daca sistemele nu sunt
prezente, trebuie implementat cel
putin o filtrare partiala.

<
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iluminat /
4.7 _ iluminat stradal

Functia principala a iluminatului stradal este asigurarea sigurantei
utilizatorilor si siguranta proprietatii. lluminatul stradal contribuie la
aproprierea spatiului si contribuie la crearea aspectului si atmosferei
orasului pe timpul noptii. lluminatul stradal trebuie gandit astfel incat
sa nu perturbe mediul inconjurator.

Obiectivul principal al designului de iluminat stradal este iluminatul
mediului, nu proiectarea si amplasarea propriu-zisa a unitatilor de
iluminat.

Trebuie tinut cont de faptul ca iluminatul stradal trebuie sa ofere un
aspect placut al spatiului public si pe timpul zilei, nu doar pe timpul
noptii. Daca noaptea iluminatul creeaza atmosfera locului, pe timpul
zilei, oamenii observa direct aspectul fizic al surselor de lumina.

Metoda utilizata pentru iluminarea spatiilor publice este descrisa prin
parametrii de iluminare tehnica. Cantitatea de lumina este stabilita
prin determinarea gradului de iluminare al planurilor orizontale.
Prevenirea reflexiilor orbitoare are legatura directd cu perceptia
pozitiva in spatiul public si cu securitatea traficului. Culoarea luminii
este oferita de tonul luminii si de calitatea culorilor percepute. Ambii
parametri afecteaza substantial atmosfera spatiilor publice si sunt
direct dependenti unul de celdlalt. lluminarea folosind un ton cald,
alb poate afecta interpretarea unei culori atat pozitiv, cat si negativ.
Acelasilucru se aplica si pentru tonurile reci, albe. Perceptia obiectelor
in trei dimensiuni este dependenta de gradul de iluminare al planurilor
verticale. Acesti parametri determina confortul utilizatorilor in spatiile
publice.

Parametrii fizici ai luminii sunt dependenti de aspectul si de
amplasarea surselor de lumina. Aspectul lor este determinat de forma,
proportii, culoare si materiale, iar pozitia in spatiu este relationata la
scarg, vizibilitate, ritm, gradare, simetrie si numar. Parametrii surselor
de lumina trebuie sa fie alesi in asa fel incat sa nu afecteze in mod
negativ aspectul spatiilor publice.

Poluarea luminoasa sau smogul luminos este un termen-umbrela
pentru toate efectele nedorite ale luminii artificiale. Poluarea
luminoasa include, spre exemplu, lumina care trece in afara suprafetei
luminate si care perturba imprejurimile. Lumina de acest tip trebuie
minimizata prin proiectarea corespunzatoare a iluminatului public si
arhitectural.

Designul ales pentru iluminarea unui spatiu trebuie sa {ina cont de
caracterul, importanta si ierarhia spatiilor publice din oras.

A

Al

lluminatul stradal trebuie gandit intr-
un context mai larg, pentru a tine
seama atat de aspectele legate de
siguranta traficului, cat si de aspectele
arhitecturale, urbane si estetice,
precum si de efectele obositoare ale
iluminarii excesive.

lluminatul stradal trebuie abordat in
relatie cu spatiile publice adiacente,
atat in ceea ce priveste parametrii
iluminatului, cat si in ceea ce priveste
compozitia si aspectul intregului
sistem.

lluminatul stradal influenteaza
substantial atmosfera si aspectul
spatiilor publice. Din acest motiv,
atunci cand se doreste un plan de
iluminat pentru o anumita zona,
trebuie luate in considerare valorile
culturale, istorice si estetice ale
locului.

Numarul, aspectul si pozitia surselor
de lumind trebuie sa corespunda
compozitiei spatiului. Cladirile din jur,
spatiile verzi si valorile arhitecturale
trebuie luate in considerare.
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reguli

In zonele cu locuinte rezidentiale,
lumina stradala nu trebuie sa afecteze
spatiile de locuit.

lluminatul public nu trebuie sa
orbeasca pietonii sau soferii.

Pentru a creste sentimentul de
siguranta in zonele verzi si in parcuri,
se recomanda iluminarea lor, chiar
daca sunt in vecindtatea unor zone
pietonale deja iluminate.

In cazul trecerilor de pietoni, este
important ca pietonii sa fie iluminati
pentru soferi, si viceversa.

In cazul ilumin&rii podurilor, trebuie
acordata grija speciala strazilor peste
care trec acestea, tocmai pentru ca
iluminatul lor s& nu orbeasca soferii.
In cazul pasajelor, se recomands
integrarea iluminatului in structura lor.

Pentru o orientare mai usoara in oras
pe timpul noptii, este important ca
iluminarea stradald sa lumineze si
numele strazilor, numerele caselor,
semnele de circulatie si panourile de
informare.

X
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Atunci cand se elaboreaza un plan
de iluminare stradald, nu trebuie
sd se obstructioneze vizual puncte
importante ale orasului, vederi
panoramice sau cladiri reprezentative.

Stalpii de iluminat nu trebuie sa
blocheze accesul pietonilor. Ei nu ar
trebui pozitionati in fata zonelor de
acces.

La planificarea iluminatului stradal, se
recomandd accentuarea contururilor
si formelor spatiului iluminat.

Acolo unde este posibil, stalpii
de iluminat trebuie folositi pentru
pozitionarea indicatoarelor rutiere
sau a mobilierului urban (containere
pentru deseuri etc.). Aceste solutii
trebuie verificate pentru a evita
perturbarea vizibilitatii.

In cazul zonelor compacte, se
recomanda ca iluminatul stradal sa
fie suspendat de fire legate la cladirile
de pe laturile opuse ale strazii. O astfel
de solutie necesita consimtamantul
proprietarilor cladirilor.

In cazul in care indltimea unui stalp de
iluminat este mai mare decét latimea
strazii, se poate utiliza un sistem de
iluminare pe o singurd laturd. Daca
indltimea sursei de lumina nu este
mai mare decat latimea strazii, atunci
trebuie utilizat un sistem de iluminare
pe doud parti.
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In special in cazul iluminatului stradal,
parametrii de iluminare necesari
trebuie sd fie alesi intr-un mod eficient
din punct de vedere energetic.

Amenajarea unui spatiu public de
inalta calitate necesita cooperare
stransd intre un arhitect si un
tehnician de lumina.

Existenta unei politici de iluminare
stradala este extrem de necesara. O
astfel de politica ar trebui sa cuprinda
cerinte, reguli si principii care sa fie
raportate la trafic, la siguranta si la
aspectele estetice ale arhitecturii si
cadrului urban.

Scopul ilumindrii  strazilor pentru
autovehicule este de a asigura ca
drumul si imprejurimile sale imediate
sunt iluminate la nivel orizontal.

Scopul ilumindrii zonelor pietonale
este de a asigura atat iluminarea
suficientd a suprafetei de calcare,
cat si iluminarea pietonilor (iluminare
verticald). Pe strézile unde trotuarele
sunt bordate de fatadele cladirilor,
este necesar ca lumina sa ajunga
pana la primul nivel al cladirilor.

Spatiile publice importante, de tipul
piatetelor si  zonelor comerciale,
trebuie iluminate  Tmpreunda cu
fatadele clddirilor adiacente. Acest
lucru se poate realiza printr-o
combinatie dintre iluminatul stradal si
cel arhitectural.
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reguli

lluminatul stradal poate perturba
imprejurimile. In  timpul proiectarii
luminii, mediul exterior trebuie protejat
de efectele de intruziune ale acesteia.

Proiectarea unei surse de lumina ar
trebui aleasa in functie de caracterul
general al zonei. Pentru spatiile
de categorii mai importante pot fi
utilizate surse de lumina cu aspect
fizic diferit fata de cele folosite in mod
regulat.

Pentru iluminatul  stradal, sunt
recomandate surse de lumind cu un
ton cald, alb (mai putin de 3.000 K).

Pentru o mai buna vizibilitate pe
arterele principale, sunt recomandate
surse de lumina pe un ton neutru, alb.
(mai putin de 4.000 K).

Pentru  iluminarea  strazilor  si
trotuarelor cu utilizare pietonala mai
intensa, sunt recomandate surse de
lumind cu un indice de redare a culorii
mai ridicat (mai mult de 70 K).

Locurile potential periculoase in
ceea ce priveste traficul (intersectii
complicate, puncte de trecere, statii
de autobuz) ar trebui sé fie diferentiate
fatd de imprejurimi printr-un nivel mai
ridicat de iluminare sau prin tonul
luminii.
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reguli

Pozitia stalpilor de iluminat trebuie
sd respecte axa, ritmul si posibila
crestere viitoare a copacilor.

Pentru iluminarea spatiilor mai putin .
utilizate, se recomanda utilizarea

unor stalpi de iluminat cu o structura

| (P de rezistenta mai mare.

referinte
313 lluminatul strazilor inguste trebuie sa tina seama de vitrinele magazinelor. 314 In parcuri este necesara punctarea zonelor de sedere.
315 lluminatul public poate avea mai multe caracteristici, lasi. 376 Lumina poate defini atmosfera unui loc.
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4.2 _iluminat arhitectural

reguli

lluminatul arhitectural contribuie la crearea compozitiei unui spatiu
si la crearea unei atmosfere pe timp de noapte. Modul de utilizare
trebuie sa fie raportat la importanta spatiului.

In cazul cladirilor comerciale si de birouri, centrelor sportive si
restaurantelor, unde promovarea si publicitatea sunt prezente,
iluminatul arhitectural ar trebui folosit doar in concordanta cu
compozitia globala a spatiului urban.

lluminatul arhitectural include iluminatul ornamental, al carui scop
principal nu este iluminarea propriu-zisa a spatiului, ci completarea
designului compozitional al spatiului. O astfel de iluminare poate fi
permanenta sau temporara (de exemplu, decoratiunile de Craciun).

lluminatul arhitectural, printr-o
compozitie adecvata a planurilor
luminate si intunecate, poate sculpta
armonios aspectul unei cladiri, Tn
conformitate cu caracterul sau
arhitectural.

NEEREARERRT

Accentuarea anumitor parti dintr-o
cladire poate complimenta iluminatul
arhitectural general.
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Atunci cand se realizeaza planul de
iluminat, unghiurile si distantele de
la care un obiect este privit trebuie
luate in considerare. Ele dicteaza cat
de mult si cat de des trebuie sa fie
iluminat un anumit obiect.

Atunci cand se planifica iluminatul
arhitectural,  trebuie  luatd in
considerare luminozitatea mediului
inconjurétor. In zonele mai intunecate,
iluminatul nu trebuie sa fie la fel
de puternic ca in zonele mai bine
luminate.

O cladire trebuie sa fie iluminata atat
cat sa fie pusa in evidentd, si nu cat sa
anuleze zonele adiacente ei.

In centrul istoric nu ar trebui folositd
iluminare arhitecturald coloratd sau
dinamica.

<
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reguli
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Culoarea surselor de lumina trebuie
aleasa in functie de culoarea naturala
a fatadelor cladirilor.

lluminatul arhitectural al operelor de
arta trebuie ales in relatie cu spatiul
si cu importanta lucrarii in zona. De
asemenea, unghiul de privire trebuie
luat in considerare.

lluminatul  arhitectural ar trebui
pozitionat astfel incat sa fie usor de
intretinut.

~

Ve

Atunci cand se decide pozitia unui
corp de iluminat, trebuie avuti in
vedere copacii aflati in imediata
vecinatate a unei cladiri, tocmai
pentru a evita proiectarea umbrelor
nedorite.

Cand se doreste iluminarea vegetatiei,
trebuie luat in calcul caracterul natural
simai ales faptul ca plantele au nevoie
de o anumita perioada de lumind si
de o anumita perioada de intuneric
pentru a se dezvolta armonios.

Corpurile  de iluminat trebuie
pozitionate si inclinate in asa fel incat
sa nu produca efect de orbire. Pentru
a limita reflexia luminii, pot fi instalate
dispozitive de ecranare.
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317 Cladirile cu o arhitectura aparte pot primi un proiect complex de iluminare.

319 Infrastructura poate fi punctata cu iluminat arhitectural.

321 lluminatul specific sarbatorilor poate capata mai multe forme.

EEE EEEETT

318 Lumina poate amplifica prestanta unei cladiri.

320 lluminatul arhitectural trebuie s& fie complementar spatiului public.

322 lluminatul de sarbatori trebuie sa urmeze o linie simpla.

referinte
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mobilier urban /

Problemele actuale legate de gestionarea disociata si de intretinerea
nesistematica si insuficientd a mobilierului stradal au un impact
negativ imens asupra spatiilor publice, devalorizdndu-le in timp.
Alegerea si dispunerea necorespunzatoare a mobilierului limiteaza
potentialul spatiilor publice si descurajeazd oamenii sa-si petreaca
timpul in aer liber.

Realizarea unui catalog de mobilier pentru spatiile publice, cu un
set dedicat de reguli si principii de utilizare, ar permite partilor
responsabile cu mobilierul stradal sa aleaga o serie de elemente
dintr-o gama standardizatd. De asemenea, trebuie luatd in calcul si
reinnoirea pieselor de mobilier existente deja in oras, tocmai pentru
a accentua caracterul si identitatea spatiilor. Trebuie retinut cd un
mobilier standardizat contribuie la crearea identit&tii unui loc. In mod
cert, conformarea si caracterul spatiului in care se vor plasa piesele
de mobilier trebuie s& dicteze modul de alegere a acestora. in zonele
sau cartierele cu un caracter specific puternic, se pot gandi piese de
mobilier personalizate.

Proiectarea mobilierului trebuie sa fie intotdeauna subordonatd
designului arhitectural general al spatiului, iar mobilierul urban trebuie
ales de catre un arhitect, un urbanist sau un designer, tocmai pentru ca
este important sa se tind cont de conditionarile sitului si de obtinerea
unor efecte maxime in limitdrile impuse de fiecare spatiu public in
parte.

Este important ca scara, gradul de detaliere si materialul mobilierului
utilizat sa@ corespunda atéat tipului si scarii cladirilor, cat si contextului
cultural, istoric si natural al orasului. in mod firesc, alegerea pieselor
de mobilier din interiorul unui spatiu trebuie sa se relationeze la acesta
in baza acelorasi reguli enuntate mai sus.

Investitiile in mobilierul stradal trebuie sa corespunda intotdeauna
importantei spatiului public. De exemplu, in cazul spatiilor publice mai
ample ale cartierelor de locuit, care de multe ori sunt spatii deschise,
cu mentenanta costisitoare, trebuie gasite alternative pragmatice, mai
economice.

Mobilierul stradal trebuie sa fie suficient de rezistent la vandalism si
usor de intretinut. Elementele componente ar trebui proiectate in asa
fel incat sa fie simple si eficiente si, din acest motiv, nu ar trebui sa
contind detalii complicate. Pentru a nu se transforma in obstacole
nedorite, mobilierul urban trebuie grupat cu elementele conexe, in
functie de importanta si gradul de utilizare a spatiului.

Tn principiu, nicio pies& de mobilier nu ar trebui sa determine lucréri
de amenajare suplimentare (pereti, scari etc.). Trebuie retinut ca un
design de calitate al mobilierului stradal creeaza un mediu lizibil,
eficient si armonios, scade costurile de intretinere si contribuie la
identitatea unui loc.

Designul conceptual al mobilierului
urban, printr-un detaliu sau un ornament
caracteristic, poate simboliza imaginea

intregului oras.
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Daca designul mobilierului stradal nu face
parte din proiectul arhitectural general
al unui spatiu, autoritdtile locale si alii
manageri trebuie sa aleagd mobilierul

Mobilierul  si  elementele conexe
trebuie aliniate sau grupate in asa fel
incat sa nu se creeze bariere noi in
spatiul public.

Elemente 270

standard dintr-un catalog de mobilier

' N pentru spatii publice. In cazul in care un
qq astfel de catalog nu exista, el ar trebui
/\ elaborat.

Localizarea si aspectul mobilierului Culoarea mobilierul stradal trebuie
standardizat  sau particularizat sa respecte principiile si regulile

: ar trebui sa fie intotdeauna o o stabilite in capitolul despre materiale

: componenta subordonata n R SOp si suprafete.

—————————— R compozitia globala a spatiului. N NED

: - -

' (\ - NERS

+ \‘\q/\/\ “
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Mobilierul stradal trebuie mentinut Mobilierul stradal trebuie sé fie simplu,
si curdtat in mod regulat, iar piesele eficient si usor de intretinut.
deteriorate trebuie inlocuite. ,

W

Mobilierul stradal nu trebuie sa Atunci  cand se  proiecteaza
impuna amenajari suplimentare ale mobilierul stradal, suprafetele care au
spatiului  (amenajéri  peisagistice, \l predispozitie spre vandalism ar trebui

constructii noi, scdri etc.). ;% reduse la minim.

Mobilierul stradal poate indeplini mai
multe roluri in acelasi timp (gard -
banca, scari — loc de stat, zid — banca

In spatiile publice importante, cu un
caracter specific, este recomandata
utilizarea unor piese personalizate de

g) @ 0[7 etc.) 44% mobilier stradal.
O

Atunci cand este proiectat mobilierul .
stradal, trebuie sa se tind cont atat
N de dispunerea lui in spatiu, cat si de
gq) d numarul pieselor de mobilier, raportat
K é} la mdrimea si utilizarea spatiului
' ) respectiv.
P ¥
M
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5.7 _ locuri de sedere

Pozitionarea zonelor de stat

Zonele de stat sunt elementele care atrag oamenii in spatiul public.
Spatiile publice ar trebui s ofere o gama larga de posibilitati de
sedere, care ar trebui sa includa si mobilierul urban cu spétar. intr-
un spatiu public pot fi folosite atat banci cu spatar, cat si banci mai
putin clasice, fara spatar. De asemenea, alte tipuri de zone de stat mai
putin formale, de tipul scaunelor independente, scarilor, gardurilor sau
peluzelor ar trebui sa fie disponibile publicului larg.

Subordonarea tipului de zona de stat fatd de conceptul general al
spatiului impune un efort in determinarea unui concept de design
pragmatic, eficient si economic. De asemenea, problemele sociale
si criminalitatea nu ar trebui sa influenteze decizia de a pozitiona
zonele de stat intr-un anumit loc sau nu, si nici forma acestora. Aceste
aspecte ar trebui abordate prin alte mijloace sistematice, de tipul
masurilor restrictive sau de prevenire.

Zonele de stat ar trebui pozitionate in vecinatatea surselor de lumina
existente si a elementelor naturale, fard a afecta insa permeabilitatea
zonei. De asemenea, dispunerea pieselor de mobilier trebuie sa tina
cont de rolul spatiului public (spatiu pentru interactiune social§, loc de
joacd, odihna, contemplare etc.). Acest lucru impune atat numarul si
marimea pieselor de mobilier, cat si relatia lor cu rutele principale de
acces.

Este recomandata analizarea posibilitatii de combinare a zonelor de
stat cu alte piese de mobilier de tipul cosurilor de gunoi sau rastelurilor
pentru bicicleta. Pentru ca oamenii sa petreacad cat mai mult timp in
spatiile publice, este recomandatd combinarea zonelor de stat cu
elemente care incurajeaza diferite activitati in aer liber (locuri pentru
gratar, locuri pentru picnic, zone de joacd, de studiu etc.).

Solutii alternative pentru zonele de stat

Mobilierul urban mobil, care poate fi mutat in functie de necesitate,
poate fi utilizat in spatiile informale. Desi este mai expus la vandalism,
el poate creste posibilitdtile de sedere si contribuie la crearea
atmosferei caracteristice unui loc. Vandalismul, in special pe timpul
noptii, poate fi evitat prin plasarea mobilierului intr-un depozit situat
in vecinatate, prin legarea acestuia cu lanturi sau prin blocarea lui.
Alte modele de mobilier, de tipul sezlongurilor, scaunelor rabatabile
sau alte piese atipice sunt bine venite, cu conditia ca si acestea sa
respecte regulile si principiile enuntate mai sus.

Este deosebit de importantd utilizarea unor forme de mobilier
ergonomice. Materialul utilizat trebuie sa fie confortabil, mai ales in
zilele fierbinti sau foarte reci.

EEE EEEETT

Scaunele ar trebui sd fie usor de
utilizat si sa invite la stat.

Mobilierul trebuie sa fie plasat intr-o
zona bine aleasa, cu microclimat
pldcut (cu protectie in spate, intre
copaci, de-a lungul traseelor pietonale,
cu vedere frumoasd etc.).

Scopul zonelor de stat trebuie analizat
pentru fiecare situatie in parte, iar
aspectul lor modificat in functie de
caz. De exemplu, dispunerea bancilor
fata in fata incurajeaza interactiunea
sociald.

Pozitionarea unui numar mai mare
de banci intr-un anumit spatiu este
adecvata doar in cazul in care spatiul
este intens utilizat si ocupat. De cele
mai multe ori, asemenea zone se afla
in jurul unor dotdri publice si in jurul
spatiilor comerciale.

<
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reguli

In  spatile  aglomerate, este
recomandata utilizarea unor scaune
secundare sau a unor structuri care
pot indeplini rolul de loc de stat: pereti,
scari, borduri, bolarzi etc.

Atunci cand se proiecteaza locurile
de stat in zonele rezidentiale sau de
agrement, trebuie sa se tind cont de
scaunele independente. Astfel de
mobilier trebuie asigurat si protejat
suplimentar (prin blocare sau legare
cu lanturi pe timp de noapte).

Se pot crea zone de stat si de-a lungul
fronturilor cladirilor, fard a se lua in
considerare scaunele pentru cafenele
si restaurante.

Bancile care contin reclame nu sunt o
alegere fericita in orase.

Utilizarea imitatilor de mobilier
istoric este acceptabila doar in cazuri
justificate, in locuri cu caracter istoric
si numai ca o copie a mobilierului
istoric original.

Utilizarea bancilor in zone de tranzit,
care permit asezarea doar fata de
anumite directii trebuie sa fie analizata
cu atentie. Acestea pot fi pozitionate
in acest fel doar in conditiile in care
confortul nu este o prioritate.

Bancile care nu sunt corect
proiectate si care nu permit asezarea
corespunzatoare a utilizatorilor,
nu trebuie folosite. Bancile pot fi
protejate Tmpotriva skateboarderilor
printr-o pozitionare usor decalata.

In  parcuri, bancile nu trebuie

pozitionate pe aleile inguste.

Suprafetele pavate din jurul bancilor,
in special in zonele pietonale inguste,
trebuie sa fie indeajuns de mari incat
sa permita stationarea scaunelor cu
rotile, astfel incat acestea sa nu stea
in calea trecatorilor.

In zonele nepavate, trebuie asigurata
scurgerea apelor, in asa fel incat sa nu
existe acumulari sub zonele de stat.

Mobilierul stradal poate fi asociat cu

0 camera de zi a orasului. El creeaza
fundamentul pentru utilizarea integrala a
unui spatiu public.
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323 Bancile atrag oamenii atunci cand sunt confortabile.

325 Bancile fara spatar sunt folosite doar pentru sederi scurte.

327 Materialele robuste permite functiuni diverse.

EEE EEEETT

324 Spatarele sunt esentiale in spatiul public.

326 Orientarea bancilor este definitorie.

referinte
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mobilier urban /
5.2 _ standuri de biciclete

Rastelurile de bicicletd incurajeaza utilizarea bicicletelor si contribuie
la organizarea spatiului public.

Standurile de bicicleta fac posibild parcarea si blocarea in siguranta
a bicicletelor in spatiile publice si, din acest motiv, reprezintd o
modalitate buna de evitare a parcarilor in locuri nedorite. Cu toate
acestea, plasarea necorespunzatoare si designul adesea nepractic al
standurilor sunt o problema frecventa.

Standurile de bicicleta nu ar trebui sa creeze obstacole. Acestea ar
trebui, prin urmare, sa fie proiectate pentru un numar redus de biciclete.

Rastelurile ar trebui pozitionate la o distanta suficient de mare unul
de celdlalt, pentru a permite usor accesul. De asemenea, standurile
mai mici sunt mai usor de intretinut. O indltime bund a standului de
biciclete faciliteaza blocarea cadrului bicicletei prin utilizarea mai
multor tipuri de incuietori si mentine stabilitatea si pozitia bicicletei.
Ancorarea standului de suprafata de calcare asigura o rezistenta mai
mare la deteriorare si eventuale furturi. Un alt beneficiu este faptul ca
poate fi mutat cu usurintd in cazul in care se schimba conformarea
spatiului.

Numarul rastelurilor trebuie s& corespundd cu conformarea si
utilizarea spatiului, dar si cu fluxurile de biciclisti existente in zona.
Trebuie avuta in considerare si posibilitatea legarii bicicletelor la
stalpii existenti intr-o anumita zond si, din acest motiv, acestia ar
trebui proiectati in acest sens.

Un tip adecvat de suport independent
este cel in forma de "U". Astfel de
standuri pot fi pozitionate la distante
de cel putin 0,9 m unul de celalalt.

Suporturile ar trebui sd aiba un spatiu
mai amplu n jurul lor, pentru a permite
accesul pietonilor pe trotuar. Spatiul
necesar pentru parcarea a doud biciclete
la un singur stand este de 1x2 m.
Inaltimea recomandatd pentru un stand
este de 0.9 m deasupra solului.

Un stand de biciclete situat
perpendicular pe aliniamentul
copacilor, intre acestia, poate servi ca
protectie suplimentara.

O bicicletda nu poate fi legatd cu
usurinta si in sigurantd de standurile
care oferd prindere doar la partea
inferioard a unei biciclete. Astfel de
standuri nu sunt adecvate pentru
utilizare in spatiile publice.
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328 Standurile de biciclete pot defini o limita. 329 Elementele metalice pot fi completate cu elemente in pardoseala.

330 Este importanta folosirea de materiale robuste. 331 Standurile modulare pot fi o solutie temporara.

332 Formele standurilor pot defini siguranta bicicletelor. 333 Sunt de evitat standuri joase.
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mobilier urban /
5.3 _ cosuri de gunoi

reguli

Cosurile de gunoi tind sa degradeze cel mai mult un spatiu public.
Plasarea lor necorespunzéatoare si intretinerea lor insuficienta poate
duce la acumularea de murdarie in spatiul imediat adiacent si, ulterior,
in spatiul mai larg.

Densitatea cosurilor de gunoi trebuie sa tina cont de gradul de ocupare
a unei zone. Daca un spatiu public este extrem de tranzitat si cosurile
de gunoi ar trebui grupate impreuna pentru a satisface cererea, este
mai degraba potrivita inlocuirea lor cu un singur recipient mai mare
sau inlocuirea lor cu un sistem de eliminare a deseurilor mai inteligent
(colectarea deseurilor in vid).

Cosurile de gunoi ar trebui sa fie de dimensiuni reduse, ergonomice
si usor accesibile atat utilizatorilor in scaun cu rotile, cat si copiilor.
De asemenea, ar trebui sa existe optiuni mai putin costisitoare pentru
uz general, si optiuni mai scumpe pentru spatiile publice importante.
Culoarea lor trebuie sa se potriveasca cu alte elemente din spatiul
public.

In oras, cosurle de gunoi
independente, pentru animale, nu sunt
o optiune foarte buna. Ele ar trebui
grupate cu celelalte cosuri de gunoi.
In cazul in care frecventa utilizarii lor
permite, acestea ar trebui combinate
cu cosurile de gunoi existente.

Sacii de gunoi pentru catei trebuie
integrati in designul cosului de gunoi.

w
W

Cosurile de gunoi nu ar trebui sa
ingusteze trotuarele. Acestea ar trebui
plasate in rand cu copacii plantati
sau in rand cu alte elemente de
infrastructura.

Cosurile de gunoi sunt amplasate,
in principal, in locuri aglomerate, in
apropierea punctelor de trecere si in
intersectii, precum si in apropierea
standurilor de rdcoritoare sau a
statiilor de autobuz.

Cosurile de gunoi pentru reciclare
trebuie sd fie grupate pe o singurd
linie.

Scrumierele ar trebui sé faca parte din
designul cosurilor de gunoi.
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In cazul in care sunt utilizate
scrumiere independente, acestea nu
t ar trebui sa aiba o influenta negativa
asupra mediului  inconjurdtor. Ele
nu trebuie amplasate in apropierea
intrarilor sau ferestrelor cladirilor.

Cosurile de gunoi cu capac trebuie
proiectate in asa fel incat sa poata
fi deschise cu usurintd intr-un mod
igienic (de exemplu, prin apasarea cu

"y piciorul).

334 Cosul de gunoi poate avea un design armonios.

336 Cosurile de gunoi trebuie sa fie
plasate langa o alta functiune.

338 Densitatea
planificata.

cosurilor  trebuie

EEE EEEETT

reguli

referinte

335 Este importanta signalistica cosurilor.

387 In cazul cosurilor cu capac, se va
integra sistemul cu pedala.

339 Este de evitat plasarea cosurilor
langa spatii usor de poluat.
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Deseuri selective

Problema containerelor supraterane si subterane din spatiile publice
se referd si la containerele pentru deseuri uzuale sau cele pentru
reciclare selectiva. Containerele supraterane sunt, de obicei, destul
de respingdtoare. Prin urmare, este bine ca acestea sa fie plasate ori
in interiorul cladirilor, ori in spatii special destinate. Acestea ar putea fi
echipate cu grilaje sau alte tipuri de protectie. Daca plasarea lor in spatiu
deschis este singura optiune, este recomandata construirea unei structuri
subtile, de dimensiuni minime, care sa le acopere. In cazul in care ele nu
pot fi acoperite, acestea trebuie sa aiba un design placut din punct de
vedere vizual. Diferite modele de containere standardizate pot fiincluse in
catalogul dedicat mobilierului urban. Daca sunt integrate corespunzétor
in spatiul public, containerele subterane nu ar trebui sa creeze bariere
vizuale sau spatiale. Designul lor trebuie sa respecte calitatea spatiului
si sd permita colectarea unui volum mai mare de deseuri. Plasarea
containerelor in subteran este adecvata in centrul istoric, acolo unde
spatiul nu oferd mult loc la dispozitie.

O problema de neevitat este intretinerea si curdtarea periodicd a
zonelor dedicate colectarii gunoaielor. Numarul de contact al companiei
responsabile cu colectarea deseurilor trebuie sa fie vizibil in punctele de
colectare, astfel incat locuitorii sa poata raporta containerele deteriorate
sau zonele insalubre.

Punctele de colectare curate trebuie
sa fle rezultatul unor masuri de
preventie si informare. Acest tip
de informatii pot fi comunicate
rezidentilor prin campanii si reclame
periodice.

Deschiderile  din  recipientele de
reciclare de la suprafatd sau de la
subsol trebuie sa fie cat mai mari
posibil, dar concepute pentru a preveni
utilizarea nepotrivita sau furtul.

Suprafata de cdlcare din jurul

X containerelor trebuie tratatd in acelasi
mod cu restul suprafetelor pavate

Q si sa fie la acelasi nivel cu acestea.

Containerele trebuie sd fie accesibile
persoanelor cu dizabilitati fizice sau
deficiente de vedere.

Atunci cand se proiecteazad zonele
dedicate containerelor supraterane,
" trebuie luatd in calcul eventualitatea

: extinderii lor viitoare pentru alte tipuri
de deseuri (de exemplu, aluminiu).

reguli

Containerele de reciclare subterane
pot fi folosite in zonele aglomerate si
dense.

Atat containerele supraterane, cét
si cele subterane trebuie plasate
in afara traseelor pietonale, de
preferat in zonele dedicate parcarii
autovehiculelor. In ambele cazuri,
pozitionarea lor nu trebuie s3
impiedice deplasarile.

Containerele subterane trebuie sa fie
rezistente la apa.

Terenul inconjurator trebuie sa
permita scurgerea apelor meteorice
in afara zonei dedicate containerelor.

Culorile specifice reciclarii trebuie
sa apara doar pe capacul sau pe
marginea  containerelor.  Culorile
trebuie sd respecte standardul impus
pentru reciclare.

Containerele pentru uz general trebuie
amplasate in spatiile publice doar in
cazuri exceptionale. Acestea ar trebui
amplasate in locuri prestabilite, care
sa respecte proiectul arhitectural
general al spatiului.

SEEE EEN




reguli

referinte

Containerele  supraterane trebuie
mascate in spatele unui ecran care sa
se integreze in mediul inconjurator.

Astfel de solutii nu sunt obligatorii
daca recipientele nu sunt fabricate
din materiale care aratd inestetic
sau daca acestea au o forma neutrg,
simpla si placuta.

340 Containerele supraterane trebuie sd permita pastrarea curateniei in zond.

X

342 Containerele trebuie plasate intr-o zond amenajata specific.

EEE EEEETT

341 Sistemul de deschidere trebuie sa permita o utilizare facila.

X

343 In cazul ingradirii, trebuie folosita o solutie estetica.
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5.4 statii pentru mijloace de transport in comun

Adaposturi

Scopul adaposturilor in statiile de autobuz este de a oferi calatorilor
confort si protectie impotriva conditiilor meteorologice nefavorabile.
Este important de stabilit cine gestioneaza si administreaza aceste
statii.

Mobilierul din statii trebuie sa aiba un design unitar. Este recomandata
utilizarea unor tipuri de adapost care sa se potriveasca cu mobilierul
stradal si sa rdspunda nevoilor locale cat mai bine.

Campaniile de publicitate din aceste spatii trebuie sa fie subordonate
rolului principal al statiilor. Din acest motiv, panoul lateral ar trebui sa
fie transparent, pentru a permite observarea autobuzelor din interiorul
statiei. Reclamele luminoase pot fi pozitionate insa pe partea opusa
sensului de mers.

Panourile laterale reprezinta totusi o buna protectie impotriva vremii,
dar uneori ingusteaza trotuarul. Din acest motiv, in momentul instalarii
acestora, aspectele care tin de spatiul inconjurator trebuie luate in
considerare.

in momentul in care se decide instalarea unei noi statii, trebuie
analizatda in prima faza imediata vecinatate. Daca, spre exemplu,
o cladire adiacenta asigura protectie naturald printr-o arcada sau
o copertind, atunci nu este necesara construirea unui adapost
suplimentar. Fiind un element urban cu impact vizual relativ mare, nu
este necesar sa se foloseasca intotdeauna un addpost standardizat.
Uneori este mai potrivitd o amenajare la comanda, construita special
pentru a se incadra in specificul locului, in conformitate cu designul
arhitectural al spatiului public.

X

Adaposturile nu trebuie sa blocheze
pietonii si biciclistii. In conditiile in care
nu exista spatiu suficient, panourile
laterale trebuie inlaturate, iar bancile
pot fi inlocuite cu o simpla bara.

1Inba1

In centrul istoric, trebuie acordatd o
atentie speciald aspectului vizual al
adaposturilor.

Daca cladirile aflate in imediata
vecinatate a unei stati ofera o
acoperire naturald, nu este nevoie sa
se instaleze un nou addpost.

SEEE EEN




344 Adaposturile nu trebuie sa ingreuneze spatiul public.

346 Este importanta integrarea informatiilor referitoare la drum.

348 Lipsa adaposturilor trebuie sa fie inlocuita de o amenajare specifica
transportului in comun.

EEE EEEETT

345 Adaposturile pot fi folosite si ca mobilier urban.

347 Signalistica poate fi un element definitoriu.

349 Afisajele pot imbunatati atmosfera spatiului public.

referinte
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Marcaje pentru statii si panouri informative

Marcajele pentru statiile de oprire sunt un element vizual distinct,
care transmite informatii importante utilizatorilor de transport public.
Acestea ar trebui sa fie extrem de vizibile si caracteristice orasului,
astfel incéat sa fie usor de distins in mediul urban.

Ca si in alte cazuri detaliate anterior, pentru a crea un sistem vizual
unitar de informare, este recomandatd conceperea unui manual
dedicat acestei sectiuni, care sa specifice caracteristicile modelului
de baza si posibilele variante permise.

Designul marcajelor pentru statii trebuie sa corespunda rolului lor.
El ar trebui sa fie unitar la nivel de oras, sa fie usor de reperat si s
fie conceput din materiale durabile. Pe céat posibil, este recomandata
utilizarea unor materiale cadt mai putin opace, pentru a creste
vizibilitatea intr-un anumit spatiu si, pe cale de consecintd, siguranta
traficului.

Panourile informative care contin informatii legate de ora sosirii
transportului in comun sunt recomandate din doud motive. in primul
rand, ele cresc confortul asteptérii prin previzibilitate. in al doilea
rand, au rol in degajarea aglomeratiei din statiile respective. De obicei,
pentru a fi usor de citit, aceste panouri sunt de dimensiuni mai mari, iar
asocierea lor cu alte panouri informative nu este recomandata.

350 Signalistica necesita o claritate a implementarii.

15

i

reguli

In zonele inguste, marcajele pot fi
pozitionate de-a lungul drumului, iar
partea superioara a marcajului sa fie
rotité transversal. In acest caz, trebuie
acordata atentie punctului in care
partea inferioard se conecteaza cu
partea superioara.

Cosurile de gunoi nu trebuie sa
fle parte a marcajului. Ele trebuie
pozitionate la o distanta convenabild
fata de marcaj.

Panouri informative cu informatii in
timp real pot fi adaugate in statiile
importante din oras.

referinte

357 Informatia trebuie ierarhizata.

352 Semnele de transport in comun
necorespunzatoare scad gradul de
accesibilitate.
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5.5 _ obiecte cu apa

Elementele de apa permit oamenilor sa se reimprospateze, dar
contribuie si la crearea unui spatiu dinamic si reprezentativ in spatiile
publice importante sau de agrement. Fantanile si elementele de apa
contribuie, de asemenea, la interactiunea social3, la jocurile copiilor si
chiar la invatarea unor principii fizice (de exemplu, refractia luminii prin
ceata de apd sau pulverizarea apei care produce curcubeu).

Aspectul si dispunerea lor intr-un anumit spatiu trebuie sa fie
intotdeauna subiectul unui proiect dedicat sau subiectul unei discutii
intre experti. Deoarece fantanile de apa joaca un rol important pentru
mediul inconjurator, acestea trebuie proiectate in raport cu intreg
ansamblul in care urmeazé sa fie amplasate. in mare, orice intentie de
a amplasa astfel de fantani in spatiile publice ar trebui sa fie similara
cu intentia de a amplasa o opera de arta. Plasarea lor trebuie sa tina
cont de axele compozitionale ale spatiului si de cladirile existente in
jur. Forma, materialul si proportiile lor trebuie sa se bazeze pe tipologia
si caracterul spatiilor pentru care sunt propuse. De asemenea, incéa din
etapa de proiectare trebuie luata in calcul si posibilitatea conectarii lor
la o sursa de apa naturala.

Tasnitorile

Fantanile de baut ar trebui sa fie o sursa de apa potabila si de joc in
spatiile publice aglomerate sau in cartierele de locuit. De cele mai
multe ori, fantanile de acest tip sunt amplasate in zona centrala si
mai putin in zonele pericentrale. Datoritd impactului pozitiv pe care
il au asupra mediului, este recomandatd gandirea unui concept mai
amply, la nivel de oras. in ceea ce priveste principiile de proiectare
pentru acestea, ele ar trebui sa fie standardizate, ergonomice, ar trebui
sa permitd umplerea sticlelor si sa prezinte incredere si igiena pentru
utilizatori. Forma lor ar trebui sa fie una simpl3, fara prea multe detalii
care sa ingreuneze intretinerea si curatarea lor.

De asemenea, orice fantana trebuie sa fie usor si comod de utilizat.
Acest lucru este in principal important cand vine vorba de proiectarea
drenajului: scurgerea apei trebuie sa fie proiectata in asa fel incéat sa
nu se colecteze in imediata vecindtate. Materialele de suprafata din
jurul fantanilor trebuie proiectate in acest sens, cu atentie acordata in
speciald umezelii.

Izvoarele naturale

In cazul in care exista izvoare naturale in oras, ele pot deveni puncte
importante de atractivitate si pot contribui la identitatea unei anumite
zone. Accesul la acestea ar trebui incurajat printr-o serie de imbunatéatiri
sensibile realizate in acest sens. Este important gradul in care acestea
sunt estetizate si, din acest motiv, este de preferat sa se {ina cont de
peisajul existent in jur, pentru ca ulterior acestea sa fie subordonate lui.

EEE EEEETT

Fantanile si suprafetele de apa ar trebui
privite ca opere de arta ce pot face parte
din spatiile publice importante, precum
pietele, spatiile din fata unor cladiri,
parcurile sau gradinile dintr-un oras.

]

6 & 8 o 0

reguli

Fantanile cu apa potabila trebuie sa
fle ergonomice si sa permita sticlelor
sa fie umplute cu apa. Ele trebuie sa
inspire incredere si igiend.

Scurgerea apei trebuie luatda in
calcul atunci cand se proiecteaza o
fantana cu apa potabila. Suprafetele
si materialele din jurul unei fantani
trebuie sa fie proiectate tinand cont
de umiditatea crescutd care se
creeaza injur.

<
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Fantanile cu apa potabia trebuie sa fie
accesibile tuturor utilizatorilor, inclusiv
persoanelor cu dizabilitati.

Daca fantana se afla pe o suprafata
nepavata, trebuie luate masuri pentru
a preveni formarea noroiului si
modificarea terenului de suport. Acest
lucru poate fi evitat prin utilizarea unui
gratar de protectie in jurul ei.

353 Fantanile trebuie gandite in ansamblul amenajarii spatiului respectiv.

355 Fantanile pot fi elementul definitoriu al unei piete.

reguli

Fantanilenoitrebuie sa fieintotdeauna
parte dintr-un proiect mai amplu. Ele
pot fi luate in calcul atunci cand se
executa reparatii intr-un anumit spatiu
public.

De obicei, fantanile sunt situate in
spatii importante din oras, in special
in zonele de recreere.

referinte

354 Jocurile de apa permit o atmosferd jucausa.

356 Detaliile pot amplifica atasamentul utilizatorilor.
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5.6 _ elemente informative

Un sistem unitar de orientare si de informare sprijina utilizarea
eficientd a spatiului public si identificarea locuitorilor cu un anumit
loc. Orasul ar trebui sa aiba un sistem de informare unitar in spatiile
sale publice. Un astfel de sistem ar trebui sa contribuie la utilizarea
corespunzatoare si eficientd a spatiilor publice, ar trebui sa informeze
populatia cu privire la evenimentele din oras si, prin urmare, sa ajute
locuitorii sa se identifice cu orasul in care traiesc. Mai mult decat atat,
un sistem usor de utilizat va transforma mersul pe jos in oras intr-o
optiune mai atractiva.

Diversele elemente care formeaza acest sistem (ghidurile, hartile si
panourile de informare si de identificare) ar trebui sa se potriveasca cu
celelalte elemente cu care impart spatiul in ceea ce priveste designul
si caracterul lor. Ele ar trebui s& fie in conformitate cu un concept
elaborat la nivel de oras. Informatiile de naturd comerciala nu trebuie
considerate parte a sistemului de informare. Detalii legate de pozitia
si aspectul lor in oras se pot regasi in capitolul dedicat panourilor
publicitare.

in subzonele cu caracter distinct sau in localititile din zona
metropolitand, este recomandata utilizarea unor sisteme de informare
personalizate, care pot facilita descifrarea informatiilor pe mai multe
niveluri. Pentru ca informatiile sa fie usor de descifrat, panourile
trebuie sa contina informatii concise si clare.

Panourile si indicatoarele informative

Panourile informative comunicd informatii de interes general, la
nivel de oras, sau informatii de interes local, la nivel de zon4. Cele de
informare la scara mare trebuie gandite intr-un concept ampluy, la nivel
de oras. Sistemele locale de informare pot transmite informatii statice
despre un anumit loc, spatiu, eveniment sau despre o anumita cladire
ca parte a unui traseu educational.

0 parte din problemele de gestiune apar din cauza faptului ca astfel de
sisteme sunt expuse vremii, iar monitorizarea si intretinerea acestora
este costisitoare. Din acest motiv, panourile si indicatoarele trebuie sa
fie proiectate astfel incéat sa fie durabile, rezistente, usor de intretinut
si de inlocuit, daca este cazul.

Elementul principal al oricarui sistem de informare este continutul sau,
nu panoul propriu-zis. Prin urmare, panoul propriu-zis trebuie sa aiba
intotdeauna un aspect simplu si subtil. Continutul, pe de alta parte,
trebuie sa aiba un stil vizual unitar din punct de vedere grafic, care sa
fie usor de descifrat.

Este recomandat ca intregul sistem de informare de la nivelul orasului

sd aiba un responsabil pentru intretinere, pentru continut si pentru
functionare.

EEE EEEETT

Stalpii  informativi si  panourile
informative ar trebui sa fie situate in
locuri destinate pietonilor, in locuri
sigure, la punctele de plecare si de
sosire in punctele cheie ale unui
traseu.

Panourile informative trebuie
amplasate in asa fel fincat sa
nu reprezinte un pericol pentru
persoanele cu deficiente de vedere.
Partea lor superioara trebuie sa aiba
elemente suplimentare de fixare.

In  centrul orasului, elementele
informative trebuie sa fie unitare,
simple, contemporane si coordonate
din punct de vedere stilistic cu
elementele de mobilier existente.

Pentru a facilita tranzitarea orasului
si orientarea in spatiu, este necesara
dezvoltarea unui sistem integrat de
orientare pentru pietoni.

<

aweawe3 G

1InBau



Elemente 226

reguli
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Elementele de orientare si de
informare  pozitionate la  nivelul
solului pot fi folosite doar ca o forma
suplimentara de marcare a unor
puncte de interes local. intreaga retea
de informare din oras nu ar trebui sa
se bazeze pe un astfel de sistem, dar
poate include in anumite zone astfel
de semne locale.

Utilizarea stélpilor de infrastructura
ca suport pentru alte tipuri de
panouri informative poate contribui la
reducerea numarului de elemente din
domeniul public.

Amplasarea panourilor informative
trebuie sa respecte imprejurimile. Ele
nu ar trebui sa blocheze punctele de
belvedere importante sau sa reduca
vizibilitatea anumitor zone.

Informatiile care apar pe un panou
informativ trebuie sa fie limitate
la elementele cheie necesare in
transmiterea unei informatii. Acestea
trebuie formulate in asa fel incéat sa fie
pe intelesul tuturor utilizatorilor.

Panourile  informative  pot  fi
pozitionate vertical sau sub un alt
unghi. De exemplu, beneficiul unui
panou orizontal este vizibilitatea mai
mare a spatiului din jurul sau.

Panourile turistice, cu rol in ghidarea
turistilor in oras nu trebuie sa aiba nici
statutul si nici aspectul semnelor care
tin de infrastructura sau de trafic.

<we § 4

Un stalp informativ trebuie s& indice
in primul rand directia spre locurile
importante, spre cladirile publice, spre
statiile de transport public sau spre
toaletele publice.

In general, stalpii informativ trebuie
combinati cu harti cu zona imediat
invecinatd (locurile situate la o
distantd de mers pe jos) si cu cele
mai importante puncte de interes.
Simbolul standard “Va situati aici”,
sau o sdgeatd directionata trebuie sa
apard de asemenea pe acest tip de
harti.

Pentru a creste lizibilitatea
informatiilor transmise, se pot adauga
anumite pictograme la informatiile de
baza.

Punctele de informare nu trebuie
protejate de un acoperis suplimentar,
mai ales daca acestea sunt
pozitionate in zone construite. In cazul
in care sunt amplasate la periferie,
acestea pot fi acoperite, cu conditia
ca acest lucru sa nu se transforme in
caracteristica lor dominanta.
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357 Signalistica stradala trebuie sa urmareasca o linie robusta.

X

359 Afisajul trebuie sa permita o mentenanta facila.

361 Signalistica poate primi elemente
de branding al orasului.

363 Claritatea este prioritara.

EEE EEEETT

referinte

358 Totemurile pot imbunatati intelegerea traseelor.

X

360 Dublicarea signalisticii este de evitat.

362 Signalistica poate fi integrata si in
pardoseli.

364 Anumite detalii pot imbunatati
localizarea si directionarea.
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reguli

Indicatoarele stradale

Indicatoarele stradale trebuie concepute in concordanta cu designul
fatadelor cladirilor. Indicatoarele care poarta numele unei strazi
trebuie sa fie situate la inceputul si la sfarsitul oricarei strazi si in fata
oricarei intersectii cu alte strazi. Pe céat posibil, aceste indicatoare
trebuie pozitionate pe fatadele cladirilor.

Din motive de mai buna vizibilitate si lizibilitate, este de dorit ca
semnele stradale sa fie situate cat mai aproape de coltul intersectiei,
in zone in care sa se distingd usor de alte elemente ale fatadelor,
precum reclamele pentru magazine.

Pe arterele principale sau strazile aglomerate ale oraselor,
indicatoarele stradale trebuie s& fie plasate pe ambele parti ale
carosabilului. Daca indicatoarele sunt pozitionate pe coltul aceleiasi
cladiri, ele trebuie situate la aceeasi inéltime si in aceeasi pozitie. De
asemenea, ele trebuie sa respecte elementele decorative si structurale
ale fatadei (goluri, elemente decorative etc.). In cazul cladirilor noi
sau al renovarilor, proiectul trebuie sa tina cont inca de la inceput de
pozitionarea indicatoarelor pe fatada. Acestea ar trebui sa fie vizibile,
iar pozitia lor trebuie sa fie in acord cu semnele deja existente in
vecinatate.

In zonele rezidentiale cu case individuale retrase de la aliniament,
indicatoarele stradale trebuie pozitionate in principal pe gardurile fixe
ale acestora.

in cazul in care strézile nu sunt delimitate fizic de citre amplasarea
caselor sau a gardurilor (de exemplu, in cartiere sau in zonele
rezidentiale noi), indicatoarele stradale trebuie pozitionate paralel cu
strada, pe stalpii de iluminat, la o inaltime care s& permita trecerea pe
sub acestea. Totodatd, inaltimea lor ar trebui sa fie unitara la nivelul
intregii zone.

Numerele postale

Numerele postale trebuie sa respecte un design unitar.

In cazul cldirilor noi, cu caracter specific si unde numarul casei face
parte din proiectul arhitectural, se pot folosi si alte tipuri de numere
postale. In cazul cladirilor existente, numerele postale vechi trebuie
pastrate daca ele fac parte din designul arhitectural original.

Ele ar trebui situate in vecinatatea statiilor de transport public si in
spatiile publice importante.

In  zona centrald, indicatoarele
stradale trebuie pozitionate in primul
rand pe fatadele cladirilor.

Tn general, indicatoarele stradale sunt
situate intre primul si al doilea nivel de
ferestre, si respecta structura fatadei
pe care se gasesc.

reguli

In momentul pozition&rii elementelor
de identificare trebuie acordatd
atentie vizibilitatii lor.

Indicatoarele stradale trebuie
pozitionate cat mai aproape posibil
de coltul unei intersectii. Semnele
plasate pe ambele parti ale unui colt
trebuie sa fie pozitionate la aceeasi
indltime, dacd structura fatadei
permite acest lucru.

Pe strazile secundare (drumuri locale
sau de serviciu), indicatoarele stradale
sunt pozitionate doar pe o singurd
parte a strazii.

Pe strazile importante, indicatoarele
trebuie pozitionate pe ambele parti.

In cazul monumentelor  sau
cladirilor importante din punct de
vedere arhitectural, pozitionarea
indicatoarelor stradale trebuie
realizatd in urma unei consultari cu un
arhitect sau cu un expert.

In zonele nou dezvoltate, este posibild
realizarea unor modele alternative
pentru numerele postale.
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365 Vizibilitatea este esentiala.

EEE EEEETT

In cazul in care limita dintre spatiul
public si cel privat este marcata printr-
un gard, indicatoarele stradale trebuie
pozitionate pe gard.

Indicatoarele stradale nu trebuie
ancorate de gardurile vii. Daca exista
asemenea cazuri, gardurile vii trebuie
intretinute in asa fel incat semnul sa
fie vizibil pe tot parcursul anului.

367 Barcelona, Spania.

369 Zagreb, Croatia.

|DCIE]

reguli

In zonele in care spatiul public
este greu de definit, este permisa
pozitionarea indicatoarelor stradale
pe stalpii existenti.

Este recomandata utilizarea unui
design unitar pentru indicatoarele
stradale si numerele postale.

referinte

366 Trebuie folositda o materialitate robusta.

368 Londra, Anglia.

370 Roma, Italia.
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5.7 _ ceasuri stradale

Ceasurile trebuie sa fie practice, lizibile si sa devind element de
identitate pentru oras. O varianta subtild de inserare a lor in spatiul
public poate fi adoptatd atunci cand acestea au o culoare similara
stélpilor de care sunt atasate.

Ceasurile de strada ajuta la orientarea

in oras si trebuie vazute ca parte a
sistemului de ghidare si informare la nivel
de oras.

—"» referinte

371 Ceasurile stradale trebuie sa se
integreze in spatiul construit.

Ceasurile trebuie sa fie pozitionate
pentru a fi vizibile in special in statiile
de transport in comun si in spatiile
publice.

Ceasurile ar trebui iluminate din
interiorul lor pentru a fi vizibile, mai
ales in conditiile in care iluminatul
stradal este precar.

Este de preferat ca ceasurile publice
sa fle ancorate de stalpii de iluminat
existenti sau de cladiri.

372 Ceasurile pe pilon pot defini
conceptul unui spatiu.
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1InBau



mobilier urban /
5.8 _ bariere

Nevoia de utilizare a barierelor in spatiile publice demonstreaza, in
principiu, o problema de organizare si utilizare a spatiului.

Barierele de trafic trebuie sa arate prietenos pentru pietoni si sa i
protejeze de masini, nu invers.

Gradul de utilizare abarierelorin mediul urban depinde de reglementarile
legale, care, in cea mai mare parte, se bazeaza pe norme si mentalitati
culturale si sociale. Abordarea actuald a proiectarii spatiilor publice
se bazeaza pe ideea ca utilizatorii sunt iresponsabili si inconstienti
(accelerarea autoturismelor, parcarea ilegald, trecerea nesigura etc.).
Pentru spatiile cu probleme de organizare, barierele sunt o ultima
solutie pentru proiectanti si autoritati publice.

Barierele nu ar trebui s& apara, in principiu, in spatiile publice. Existenta
lor este in contradictie cu scopul spatiului public, care, prin definitie,
trebuie s& permita accesul nelimitat si utilizarea de catre toti cetatenii.
Faptul ca barierele sunt legitimate prin functia lor de protectie, este
doar o dovada a unei organizari defectuoase a spatiului public. Desi
multe astfel de bariere sunt in mod obisnuit plasate pentru a proteja
pietonii (balustradele dintre trotuar si carosabil, de exemplu), ele
permit, de fapt, deplasarea mai rapidad a autovehiculelor prin oras, in
detrimentul confortului pietonilor.

Domeniul public trebuie sa fie lipsit de bariere fizice si mentale, iar
pozitionarea elementelor de suprafatd trebuie sd respecte si sa
consolideze o libertate maxima de miscare a pietonilor.

Utilizarea lor indica faptul cd oamenii nu sunt bineveniti intr-o zon4,
chiar daca scopul initial este cel de protectie. Astfel, impactul negativ
este prezent atat la nivel functional, cat si la nivel mental si estetic.

Prin urmare, este recomandata utilizarea unor bariere psihologice
in organizarea spatiului, care in final indeplinesc acelasi rol ca
barierele fizice. Eforturile de minimizare a barierelor in oras ar trebui
sa se concentreze efectiv pe reducerea numarului acestora, iar daca
protectia sau organizarea spatiului poate fi realizata prin alte mijloace,
atunci utilizarea aceste mijloace trebuie sa fie prioritara.

Scarile si modelarea terenului

Scérile si modelarea terenului intr-un anumit spatiu pot produce
bariere dificil de depasit. in acelasi timp, ele pot fi privite ca zone de
sedere. Daca terenul este modelat corespunzétor, el poate indeplini
functia de protectie, similara cu balustradele. Mai multe detalii despre
scdrile in oras sunt abordate intr-un capitolul dedicat.

EEE EEEETT

Traficul pietonal trebuie sa fie
directionat in primul rand prin
proiectarea logica a spatiului si a
miscdrii in cadrul lui.

Pietonii trebuie protejati intr-o maniera
care sa nu impiedice deplasarea lor,
de exemplu, prin reducerea limitelor
de viteza pentru autoturisme si prin
crearea unor elemente care asigurd
parcurgerea facila.

Pentru a elimina necesitatea
balustradelor de protectie, trotuarele
trebuie sa fie suficient de largi. Benzile
auto mai inguste limiteaza viteza
de deplasare, ceea ce conduce la
0 nevoie mai mica de instalare a
balustradelor.

Fasiile plantate si benzile dedicate
pentru parcare sunt o bariera
psihologica eficientd, care poate
proteja pietonii de trafic. Rolul lor de
protectie poate fi accentuat daca
sunt asociate corespunzator cu alte
elemente de mobilier stradal (banci,
standuri de bicicleta etc.).

<
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referinte

Bolarzii sau alte tipuri de delimitari pot
fi utilizate pentru a controla miscarea
intr-un spatiu.

Alegerea materialelor, suprafetelor
si aspectului general al elementelor
de protectie trebuie, de asemenea,
subordonatd caracterului locului.

373 Balustradele trebuie sa imbunatateasca traversarea obstacolelor.

375 Un parapet poate fi punctul central al amenajarii.

N

ies

Barierele pot fi folosite doar in cazuri
speciale, in care se demonstreaza
imposibilitatea protectiei pietonilor
prin alte metode. Elementele de
protectie nu ar trebui sa fie niciodata
caracteristica dominanta a unui
spatiu public.

in locul elementelor care indeplinesc
strict functia de protectie, pot fi
folosite alte obiecte care pot avea
multiple scopuri. De exemplu, o
metoda de protectie a pietonilor poate
fi si o structurd care este folosita
atat ca zond de sedere, céat si ca
balustrada.

374 Bolarzi de piatra pot defini o limita subtila.

376 Parapetii trebuie sa protejeze oamenii in locuri critice.
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Balustrade

Utilizarea balustradelor ar trebui evitata prin organizarea adecvata
a spatiului, prin marcarea corespunzatoare a traiectoriilor pietonale,
prin extinderea trotuarelor, prin ingustarea benzilor auto, reducerea
limitelor de viteza etc.

Balustradele din oras ar trebui in primul rdnd sa protejeze oamenii
de caderea de la indltimi. Balustradele in locurile mai abrupte pot fi
evitate prin modelarea corespunzatoare a terenului. Ele ar trebui sa
aiba un design simplu si de calitate.

Balustradele de protectie

Balustradele de protectie nu trebuie suprautilizate in interiorul sau in
afara centrului orasului. Pentru a imbunatati calitatea mediului urban,
trebuie gandite metode noi in care pot fi folosite aceste balustrade de
protectie. Utilizarea acestor tipuri de balustrade ascunde, in general, o
problema in organizarea, amenajarea si utilizarea unui anumit spatiu.
Interventiile in spatiul public ar trebui sa incurajeze deplasarile, nu sa
le interzica sau sa le forteze.

Trotuarele destul de largi si trecerile de pietoni pozitionate in punctele-
cheie reprezinta solutii viabile, care impiedica pietonii sa patrunda pe
carosabil, tocmai pentru ca ofera un spatiu suficient de mare pentru
deplasare convenabild si confortabila.

Pentru a incuraja deplasarile, trebuie prevazut un numar suficient de
treceri de pietoni in punctele de maxima aglomeratie si, de asemenea,
este necesara marcarea clara a limitelor dintre trotuar si carosabil.

In cazul in care situatia nu permite alte solutii, iar barierele de protectie
trebuie instalate, acestea trebuie sa se incadreze in imaginea de
ansamblu a spatiului in care sunt amplasate. Aceste balustrade ar
trebui sa aiba un design unic, sa fie realizate dintr-un material durabil,
sa fie cat mai transparente si subtile, si sa fie coordonate cu celelalte
culori si materiale din spatiul respectiv. Ele nu trebuie sa aiba sub nicio
forma un aspect strict functional, de trafic.

\ Balustradele din oras ar trebui in primul
rand sa protejeze oamenii de cdderea de
la inaltimi. Balustradele in locurile mai
abrupte pot fi evitate prin modelarea
corespunzatoare a terenului.

Ele ar trebui sa aiba un design simplu si
de calitate.

BN EEEET
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Balustradele, ca element de protectie
pentru pietoni, ar trebui folosite
in cazurile justificate, atunci céand
siguranta pietonilor nu poate fi
asigurata in alt mod.

Balustradele  trebuie  amplasate
intotdeauna cat mai aproape de
marginea carosabilului si trotuarului,
pentru a oferi pietonilor cat mai mult
spatiu de deplasare si pentru a reduce
spatiile reziduale. Este necesara o
siguranta de 0,25 m de la marginea
carosabilului.

Balustradele amplasate la limita
spatiilor  publice ample trebuie
pozitionate in asa fel incat sa nu
ingradeasca spatiul pentru biciclisti si
pietoni.

Sectiunile prea lungi cu balustrade de
protectie nu sunt recomandate. Cele
deja existente trebuie combinate cu
treceri de pietoni acolo unde locul
permite.

Aspectul balustradelor trebuie adaptat
la mediul urban sila caracterul locului
in care se afla.

Balustradele care marginesc
drumurile trebuie alese in functie
de utilizatorii care tranziteaza zona.
Pentru pietoni, indltimea recomandata
este de 900-1.100 mm, iar pentru
biciclisti 1.300 mm.

awawe3 £E¢



Elemente 234

reguli

N

AN

—

N

o/

referinte

Proiectarea balustradelor trebuie sa tind cont
de faptul cé pietonii si elementele de pe trotuar
trebuie sa fie vizibile pentru soferii care circulé pe
banda adiacenta.

Ori de cate ori folosirea balustradelor este unica
optiune, aspectul balustradelor trebuie sa fie
unul placut. Este recomandata utilizarea unor
materiale de calitate, transparente, care sa
contureze o imagine unitarad si armonioasa.

Panourile publicitare atasate
balustradelor nu sunt acceptabile in
oras, deoarece creeaza o imagine
neunitara si dezorganizata.

Balustradele cu rol in ghidarea
pietonilor trebuie sa fie usor de
detectat de persoanele cu deficiente
de vedere si, in general, ar trebui
combinate cu suprafete tactile
adecvate.

377 0 balustradd poate deveni iconica.

379 Balustradele trebuie sa aiba un
limbaj coerent.

V4
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Balustradele trebuie fdcute din
ansambluri cu putine puncte de
sudurd. Astfel, se pot schimba usor
componentele uzate.

Punctele de Timbinare din cadrul
balustradelor trebuie sa fie robuste si
vizibile.

Cand se elimina balustradele, trebuie
eliminat tot ansamblul si reparata
pardoseala. In caz contrar, ele pot
impiedica pietonii.

Daca se elimind balustrade cu
elemente de ghidaj pentru camenii cu
dificultati de vedere, ghidajele trebuie
reproduse in pardoseala.

378 Se pot folosi elemente pentru
definirea unui spatiu.

380 O balustrada improvizata scade
atractivitatea spatiului.
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Bolarzi si stalpisori

Bolarzii si stalpisorii trebuie s& para o parte naturald a mobilierului
urban, astfel ca trebuie proiectati cu o utilizare secundara in minte -
aceea de loc de sezut.

Ei sunt utilizati in spatiul public ca element compozitional si ca
element de organizare a spatiului, deoarece impart o zona in functie
de utilizatori. Ei sunt totodata utilizati pentru a impiedica patrunderea
vehiculelor in zonele pietonale si cele dedicate bicicletelor.

Stélpisorii trebuie utilizati ori de cate ori este necesard limitarea
accesului autoturismelor intr-un anumit loc, fara a ingreuna trecerea
pietonilor dintr-o parte in alta. Acestea pot fi utilizate ca bariera
psihologica, de-a lungul strazilor aglomerate, in locul balustradelor.

Bolarzii pot fi propusi ca elemente de cadru urban, ce se supun regulilor
aferente mobilierului stradal in ceea ce priveste forma, materialele,
suprafetele si culorile.

Stélpisorii legati intre ei cu lanturi nu sunt recomandati in cadrul urban.
Lanturile sunt problematice pentru persoanele cu deficiente de vedere
si, din cauza ca pot fi usor de depasit, pot provoca accidente nedorite.
Bolarzii de piatra, beton sau alte materiale trebuie intotdeauna ganditi
impreuna cu designul general al spatiului public in care sunt propusi.
Ei trebuie proiectati avand in minte o utilizare secundara a lor, aceea
de loc pentru sezut, sprijin sau asigurare de biciclete.

Punctele de ancorare pentru bolarzi si stélpi trebuie sa fie gandite cu
meticulozitate si abilitate, astfel incét sa nu afecteze negativ miscarea
in spatiul in care sunt amplasate sau s& nu se deterioreze usor daca
sunt lovite de un autovehicul. Ca si in cazul balustradelor, panourile
publicitare si reclamele nu ar trebui sa fie atasate de aceste elemente.

BN EEEET

reguli

Bolarzii si stalpisorii sunt folositi in
special pentru a impiedica accesul
autovehiculelor in spatiile destinate
pietonilor. In unele cazuri, ei pot fi
utilizati ca bariera psihologica, pentru
a delimita diferite spatii.

Stalpisorii trebuie sa fie realizati din
metal, sa fie subtili si cat mai simpli,
fara ornamente. Suprafata lor ar
trebui sa se potriveasca cu celelalte
elemente stradale si sa respecte
regulile stabilite in acest capitol.

Bolarzii si stélpisorii cu o inaltime
foarte mica trebuie utilizati cu
precautie. Acestia ar trebui utilizati
doar dacd este necesar si daca nu
prezinta niciun pericol. Desi sunt
mici de indltime, faptul ca sunt
usor de trecut cu vederea poate fi 0
cauza pentru nenumarate accidente
provocate din neatentie.

Bolarzii si stalpisorii trebuie proiectati
in functie de posibila lor utilizare
functionald — sprijin, loc de stat, loc
de legare pentru biciclete etc.

In oras, stalpisorii legati cu lanturi
intre ei nu sunt recomandati.
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381 Robustetea materialelor este prioritara.

383 In cazul directiondrii se pot folosi stélpisori.

385 Bolarzi pot defini trasee.

382 Bolarzii de piatra ridica prestanta unui loc.

384 Bolarzi pot capdta o expresie artistica.

X

386 Este de evitat folosirea mai multor tipuri de bolarzi.
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Gardurile

Imprejmuirea spatiilor publice trebuie s& fie cat mai permeabila.
Anumite spatii publice trebuie separate de zonele invecinate din
motive de trafic, protectie, sigurantd, mentenanta si asa mai departe.
In aceste categorii sunt incluse si acele spatii care nu pot fi deschise
publicului decat in anumite perioade ale zilei, care necesita achitarea
unei taxe de acces, care sunt protejate deoarece sunt utilizate
preponderent ca loc de joaca pentru copii, ca parcuri sau ca gradini.
Gardurile sau peretii pot delimita si forma spatiu suplimentar, ce poate
fi utilizat ca o structura adiacenta unei cladiri.

Elementele de delimitare (pereti, garduri) trebuie privite ca structuri
cu doua fete. Calitatea lor trebuie intotdeauna monitorizata atat din
interiorul spatiului, cat si din exteriorul sau.

Gardurile din jurul zonelor comerciale

Designul unei Tmprejmuiri trebuie sa corespundd importantei
spatiului delimitat si scarii sale. ingradirea unui spatiu trebuie sa se
bazeze pe caracterul si spatialitatea sa la scard mai larga. In cazul
proprietatilor comerciale mari, legaturile cu zonele invecinate trebuie
luate in calcul inca din faza de proiectare, in special in ceea ce priveste
permeabilitatea si pozitionarea intrarilor.

Garduri de protectie

Unele spatii publice trebuie uneori sa fie mai clar delimitate pentru
a proteja utilizatorii (de exemplu, locurile de joaca pentru copii) sau
pentru a pastra anumite principii compozitionale. In astfel de situatii
este important sa se pastreze permeabilitatea zonei si sa se asigure
zonele de acces in raport cu vecinatatile.

Astfel de garduri nu ar trebui percepute ca o barierd, ci ca o parte a
spatiului public, cu utilizari secundare. De exemplu, in cazul unui loc
de joacd, intotdeauna imprejmuirea ar trebui sa serveasca si ca zona
de stat pentru parinti. Acesta poate fi combinat cu un gard viu sau cu
un rand de copaci, fara a diminua vizibilitatea catre zonele invecinate.

Gardurile si structurile care delimiteaza spatii ce nu sunt accesibile
publicului, ar trebui prin indltime si transparenta sa incurajeze relatiile
sociale si comunicarea. Ca aspect, ele ar trebui s& se incadreze
designului general al spatiului si ar trebui sa contribuie pozitiv la
imaginea unui cartier rezidential.

BN EEEET
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reguli

Spatiile publice nu sunt in principiu
imprejmuite.  Imprejmuirea  ar  trebui
utilizatd doar in cazurile justificate, de
exemplu pentru protectia locurilor de
joacd. Proiectarea unui gard trebuie sa fie
una subtild si sa se inscrie In parametrii
prevazuti pentru mobilierul stradal.

Daca spatiul public este unul inchis,
imprejmuirea trebuie sa contind un
numar suficient de deschideri care
sa corespunda traseelor pietonale
stabilite in zona.

Imprejmuirea poate fi realizatd intr-o
maniera care sa permitd utilizarea
unui gard in mai multe feluri. De
exemplu, un gard poate fi folosit ca
spatiu de joaca sau poate fi utilizat ca
loc de stat.

Gardurile nu trebuie sd blocheze
interactiunea sociald sau vizibilitatea
in spatiu si, de aceea, trebuie
sd permitd acces vizual fie prin
transparentd, fie printr-o indltime sub
nivelul ochiului.

Imprejmuirea locurilor de joacd poate
fi combinata cu garduri vii.

Dimensiunea unui gard nu trebuie sa
depaseasca scara locului. Utilizarea
zidurilor inalte si solide nu este o
solutie recomandata.
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387 Gardurile pot fi integrate in amenajari peisagere. 388 O delimitare cu gard poate ingreuna spatiul.

X X

389 Gardurile mici pot fi inutile. 390 Este de evitat folosirea gardurilor ce blocheaza privelistea.

3971 Parapetii pot fi complementari 392 Gardurile pot avea si un design

pesiajului. aparte.

393 Se pot folosi si garduri de verdeata. 394 Gardurile vii pot defini folosirea
spatiului.
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Garduri de protectie pentru santiere in lucru

Gardurile de protectie pentru santiere trebuie s& minimizeze efectele
negative ale lucrarilor de constructie asupra spatiilor publice, fie din
punct de vedere estetic si functional, fie din punctul de vedere al
sigurantei trecatorilor.

In mod evident, lucrarile de constructie sunt o parte fireasca a
oraselor. Tocmai din acest motiv, trebuie acordata o atentie speciala
acestor tipuri de imprejmuiri. Concret, zona din jurul unui santier
trebuie sa ramana permeabild, aspectul vizual al gardului trebuie sa fie
unul placut, iar in cazul in care sunt folosite schele, acestea ar trebui
acoperite.

Existd numeroase modalitati prin care imprejmuirea unui santier poate
contribui pozitiv laimaginea orasului. Gardul poate contine informatii si
imagini detaliate cu privire la proiectul cladirii. De asemenea, anumite
goluri in imprejmuire pot sa ofere trecatorilor o imagine a modului in
care se desfasoard lucrérile de executie sau pot reda o imagine cu
viitorul proiect. Gardul poate fi in acelasi timp suportul unei expozitii
sau al unei lucrari temporare de artd. Un bun exemplu de acoperire
a unui santier este panza imprimata cu imaginea cl&dirii renovate, la
scara 1:1.

reguli

Daca o anumitd zona este inchisa
pentru efectuarea unor lucrari, trebuie
pastratd o zona de trecere de minim
1,5 m. Cu toate acestea, latimea
optima este de 2,25 m sau chiar mai
mult.

Daca conditile locale nu permit
respectarea latimii minime de trecere,
atunci pasajul de trecere trebuie
extins pe banda de parcare sau
chiar pe carosabil. Trecerea fortatd
a pietonilor de pe o parte pe alta a
carosabilului trebuie evitata.

Daca zona santierului se intinde si
pe spatiul public, atunci inchirierea
acestui  spatiu trebuie sa fie
conditionata de plasarea informatiilor
despre momentul inchiderii si despre
modul in care viitorul spatiu se va
conecta la spatiul public existent.

In cazul inchiderilor pe termen lung,
este de preferat ca gardurile sa nu
fie realizate din materiale care devin
rapid inestetice.

BN EEEET

Daca proiectul este unul public,
atunci este recomandata folosirea
unor goluri in gard, care sa ofere
trecatorilor o perspectivda asupra
evolutiei santierului.

Tnaltimea unei imprejmuiri de santier
este de aproximativ 1,8 m. Atuncicand
se decide tipul de gard (transparent,
semi-transparent,  solid),  trebuie
luat in calcul specificului spatiului
inconjurator si tipul santierului.

Gardurile  semi-transparente  sunt
potrivite n locurile inghesuite sau in
zonele mai greu accesibile.

Daca lucrarile permit, organizarea
de santier trebuie sd se adapteze
dimensiunilor locurilor de parcare.
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395 Imprejmuirile pot fi suport pentru promovarea activitatilor culturale.

397 In cazul santierelor in centrul orasului, se preteazé o imprejmuire eleganté.

X

399 Santierele nu trebuie sa foloseascd materiale industriale pentru imprejmuiri
in zone de interes.

396 Invelirea fatadelor poate fi esteticé.

X

398 Pentru monumentele istorice este importanta o atentie sporita la realizarea
imprejmuirii.

X

400 Invelirea fatadelor trebuie s4 fie esteticé.
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Barierele fonice

Barierele impotriva zgomotelor nu trebuie folosite in niciun fel in
intravilanele oraselor. Reducerea zgomotului ar trebui realizatd in
primul rand prin masuri de calmare a traficului. Barierele fonice,
in schimb, pot fi utilizate numai pe autostrazile si pe coridoarele
feroviare, construite in general pentru tranzit rapid, in afara zonelor de
dezvoltare urbana. Ele trebuie sa corespunda ca marime si ca aspect
mediului in care sunt amplasate. De exemplu, barierele fonice de sticla
sunt greu de curatat si devin rapid inestetice si depasite si, din acest
motiv, nu sunt intotdeauna solutia cea mai fericita.

Este inacceptabila ridicarea barierelor pe arterele care au potential de
a se transforma in mari bulevarde.

—"» reguli

Barierele fonice nu sunt elemente de
dorit intr-un oras.

—"» referinte

4017 Barierele cu vegetatie sunt de preferat.

BN EEEET

Barierele fonice trebuie evitate in
interiorul orasului mai ales dacéa

vorbim de utilitatea, viabilitatea si
permeabilitatea lui, precum si de
diferitele traiectorii si puncte de belvedere
existente in interiorul sau.

402 O bariera fonica industrial trebuie sd se foloseasca in afara orasului.
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constructii si facilitati pentru servicii /

in spatiul public apar adesea numeroase structuri care completeaza
sau inlocuiesc frontul la stradad. De cele mai multe ori acestea sunt
chioscuri de ziare, standuri cu produse alimentare, cabine de informatii,
standuri cu bauturi racoritoare, servicii operationale, statii de benzina,
toalete publice etc. in general, indiferent de tipul lor, este recomandat&
conectarea lor la retelele de utilitati ale orasului.

Aceste structuri trebuie gandite in asa fel incat impactul lor asupra
mediului inconjurator sa fie minim. O astfel de abordare poate fi
incurajata inca din faza de proiectare a unui spatiu public, cand se pot
gandi inca de la inceput zone dedicate acestor tipuri de activitati, cu
conexiuni la retelele de utilitati. Structurile care nu necesitd ancorare
pot fi tratate ca structuri mobile sau temporare. Desi nu sunt tratate
ca structuri permanente, ele trebuie sa respecte regulile de compozitie
ale spatiului in care sunt plasate, si sa fie gandite in concordanta
stilisticd cu mobilierul urban existent in spatiul respectiv.

Este recomandat ca aceste facilitati sa fie intotdeauna cat mai mici,
cu o structura simpld, pragmaticd, in asa fel incat sa nu se transforme
in bariere spatiale si vizuale si nici s nu ingreuneze intretinerea
spatiilor adiacente. Materialele utilizate la constructia lor ar trebui sa
fie durabile si usor de intretinut. Totodatd, spatiul public in care sunt
amplasate nu ar trebui sa fie supus unor modificari suplimentare,
dedicate gazduirii acestor structuri.

Deoarece astfel de structuri necesita aprovizionare, locul in care sunt
amplasate trebuie sa fie unul usor accesibil, astfel incat descarcarea
si incarcarea marfurilor sa nu blocheze fluxurile auto si pietonale.

~

In structura urbana, frontul la strada

al cladirilor este cel care ofera toate
serviciile si functiunile unui oras. Structuri
individuale ar trebui construite numai in
cazul in care cladirile adiacente nu pot
gazdui anumite functiuni publice.
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6.7 _ chioscuri

Serviciile furnizate de chioscuri trebuie intotdeauna sa corespunda
caracterului si utilizarii spatiului public. Practic, ele au rolul de a
accentua calitatea unui spatiu, nu de a profita de un loc pe care acesta
il oferd. Chioscurile sunt, de obicei, concepute ca structuri mobile,
ce pot fi conectate la retelele de utilitdti in spatiul in care urmeaza
sd fie montate. Cu anumite exceptii, de exemplu chioscurile care fac
parte din compozitia generald a unui loc (chioscurile traditionale in
care se vand ziare) sau a chioscurilor independente, cu o importanta
deosebita la nivelul orasului, majoritatea functiunilor publice ar trebui
sa se situeze la parterul cladirilor.

in general, aceste chioscuri trebuie proiectate ca structuri mobile,
tocmai pentru ca principala lor caracteristica este caracterul lor
temporar. Astfel, ele pot exista intr-un anumit spatiu doar pe perioada
unei zile sau pe durata unui intreg sezon. Rareori acestea devin
structuri permanente in spatiul public.

Diversitatea modelelor de chioscuri ar trebui sa facd obiectul unui
studiu specific pentru intregul oras, prin care sa se stabileasca atat
locurile n care acestea pot fi amplasate, cat si diversitatea lor, in asa
fel incat imaginea sa rdmana una unitara.

Daca un anumit spatiu este caracterizat de un concept arhitectural
aparte, este permisa proiectarea unor chioscuri care sa se incadreze
in principiile spatiului mai amplu.

oooooo
° oooooo
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Administratiile locale ar trebui sa
incerce sa standardizeze aceste
chioscuri si sa conceapa un design
unic pentru diferite marimi pe care
acestea le pot avea.

Marimea unui chiosc trebuie aleasa in
functie de parametrii spatiali ai locului
in care va fi plasat. In centrele istorice,
este recomandatd utilizarea unor
chioscuri de dimensiuni mai reduse.

Este posibila conceperea unui chiosc
Cu un aspect unic pentru un anumit
spatiu, atata timp cat acesta respecta
conceptul general al locului.

Peretii chioscurilor pot fi utilizati
pentru informare si campanii de
publicitate intr-o masura rezonabila.
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403 Chioscurile trebuie integrate in context.

405 Chioscurile sezoniere pot defini caracterul unei perioade.

EEE EEEETT

404 Elementele de semnalizare trebuie sa fie minimale.

X

406 Un chiosc nu trebuie sd iasd in evidentd.

referinte
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6.2 _ info point-uri

Este important ca aceste elemente urbane sa se coordoneze cu
imaginea de brand instituita de catre autoritati.

Scopul informarii turistice rezoneaza cu afinitatea orasului pentru
gazduirea vizitatorilor. O imagine prietenoasd si onestda de
interactiune insuflda o imagine de confort. Aceasta atitudine are ca
rezultat prelungirea spontana a sejurilor.

Totodata, info point-urile sunt o platforma pentru promovarea

evenimentelor din oras si comercializarea de suveniruri produse la \ . : : :
nivel local. Cu o strategie contemporana, punctele de informare pot fi . Obiectele cu dest/nat/a de informare
integrate in circuitul festivalurilor si in promovarea designerilor locali. turistica aduc un detaliu Sup/[mentar

platformei de promovare a orasului.

<~> referinte x

407 Info point-ul poate reprezenta un element central. 408 Este de evitat imaginea de improvizatie.
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6.3 _ toalete publice

Toaletele publice trebuie sa fie optimizate si sa indeplineasca rolul
unor facilitati multifunctionale, care sd ofere o gama mai largd de
servicii pentru utilizatorii spatiilor publice. Amplasarea lor trebuie
sa faca obiectul unui studiu dedicat, bazat pe gradul de utilizare a
spatiilor si pe distantele optime de parcurs pe jos. Un astfel de studiu
trebuie s fie dedicat atat cantitatii, cat si calitatii acestor spatii.

In mod firesc, toaletele publice ar trebui s& faci parte din cladirile
cu acces public. Acestea ar trebui sa puna la dispozitie mai multe
facilitati: toaleta propriu-zisd, un loc pentru schimbarea copiilor, un loc
pentru improspétare si chiar si un punct de informare turistica.

In parcuri, toaletele publice ar trebui gandite in asa fel incat aspectul
lor sa fie unul discret, integrat cu natura. Din acest motiv, toaletele
mobile confectionate din plastic ar trebui evitate cu orice pret. De
exemply, in tarile vestice, toaletele chimice sunt incet abandonate
si inlocuite cu toalete mai ecologice, care inglobeaza noi metode de
manipulare a deseurilor.

In cazul evenimentelor temporare, toaletele mobile pot fi folosite
atunci cand cele permanente nu satisfac necesarul. Distribuirea,
amenajarea si integrarea lor in zonele invecinate ar trebui sa fie o
conditie de autorizarea a evenimentelor cu caracter temporar.

EEE EEEETT
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Toaletele publice ar trebui amplasate
in  special in spatile publice
importante si aglomerate.

O retea de toalete publice, uniform
distribuite pe teritoriul orasului ar
trebui sa existe in zonele urbanizate si
in special in zona centrala a orasului.

Toaletele publice ar trebui amplasate
in cladirile cu acces public. Cladirile
sau pavilioanele abandonate pot
fi regandite functional si adaptate
acestui scop.

Toaletele ar  trebui  proiectate
individual, in functie de conditiile
locale. Trebuie acordatd atentie
ergonomiei lor, durabilitatii, intretinerii
si calitatii lor vizuale.

<
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reguli

Toaletele mobile ar trebui utilizate Toaletele publice trebuie sa fie
doar pentru evenimentele temporare etichetate in mod clar si unitar.
in care toaletele permanente nu sunt
m f{? suficiente. Aspectul lor trebuie luat
in considerare (de exemplu, se pot

W W mw propune ecranari ale zonelor dedicate
lor, daca toaletele sunt grupate).

In cazul toaletelor publice situate Toaletele trebuie sa fie proiectate in

in parcuri si zone periurbane, asa fel incat sa poata fi utilizate si

este recomandata utilizarea unor de catre persoanele cu dizabilitati.

materiale naturale. Deseurile pot fi si Din acest motiv, diferentele de nivel

v ele tratate ecologic. intre interior si exterior ar trebui sa fie
. v minime.

referinte x

409 Toaletele publice reprezintd imaginea curateniei oragului. 470 Signalistica trebuie sa fie adecvata.

X

411 Sunt de evitat toaletele ecologice pentru situatii permanente.

SEEE EEN




constructii si facilitati pentru servicii /

6.4 _ puncte de paza

In cadrul orasului, indiferent de aspectul s&u ori de activitétile pe care
acesta le cuprinde, sentimentul de siguranta este un aspect important
in succesul spatiului public. Totodata, o siguranta ridicatd implica si
mai putine acte de vandalism ce se concretizeaza intr-un spatiu public
bine intretinut.

Punctele de paza trebuie sa promoveze sentimentul de siguranta fara
aiesiin evidenta ca un element definitoriu si necesar in spatiul public.
0 imagine eleganta a punctului de pazd sugereaza o comunitate
armonioasa si este un simbol al gradului de protectie ce se resimte
in oras.

—"» referinte

412 Punctul de paza trebuie sa fie un obiect discret.

EEE EEEETT

\ Unobiect discret incadrat in peisajul

urban defineste diferenta dintre un oras
sigur si un oras ce necesita o paza
sporita.

4173 Un punct de paza improvizat nu ridica gradul de securitate a zonei.

<
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6.5 _ interventii temporare

Interventiile temporare pot fi utilizate ca instrument de activare si
integrare progresiva a unor zone neglijate, dar cu potential.

Un exemplu concret il reprezinta pietele temporare sau targurile.
Acestea se preteaza spatiilor de adunare, precum piata centrala a
orasului si au o lunga traditie in cultura oamenilor.

Pietele genereaza, de obicei, grupari de marimi considerabile si
distincte de oameni. Din acest motiv, asigurarea eficientei lor este
direct legata de compozitia spatiului in care sunt amplasate.

Spatiile inguste nu sunt locuri potrivite pentru acest tip de activitati,
deoarece ele vor bloca fluxurile pietonale in momentul in care se
aglomereaza. De asemenea, distributia lor functionala trebuie gandita
in asa fel incat spatiul necesar functionarii, livrarii de bunuri si parcarii
sa nu domine spatiul propriu-zis.

In momentul in care se efectueaza modificari ale spatiilor in care
aceste evenimente vor fi amplasate, este necesar sd se ia in
considerare conexiunea cu utilitdtile (apg, electricitate, canalizare).
Este recomandatd inglobarea unor fantani de apa care sa poata fi
folosite atat de catre cumparétori, cat si de catre furnizorii care au
nevoie de un loc pentru spalarea alimentelor. Aceste spatii trebuie sa
fie prietenoase si, din acest motiv, este recomandata combinarea lor
cu piese de mobilier urban. Pentru momentele in care spatiul devine
foarte ocupat, pot fi luate in considerare si variante alternative la
locurile de sedere deja existente.

Acestea pot fi borduri, imprejmuiri sau chiar scaune pliante existente
in zona. De asemenea, imprejmuirea poate fi realizata prin zone verzi,
care au si rol in crearea unui microclimat placut.

Este important ca targul sa aiba propriul concept care impune un
standard si o calitate a produselor vandute. Metodele de promovare
si de identitate vizuald sunt, de asemenea, importante, iar prin ele se
stabileste designul standurilor si imaginea de ansamblu. Daca, de
exemplu, costurile de obtinere si instalare a unui stand sunt suportate
de vanzatori, pentru ca imaginea finala sa fie unitara, este necesar sa
fie impus un set minimal de cerinte de calitate.

Pentru spatiile publice mai importante, unde se organizeaza astfel de
targuri si piete sezoniere, se pot lansa competitii de arhitectura care sa
asigure o inalta calitate estetica. De asemenea, trebuie tinut cont de
modul in care un anumit spatiu este utilizat atunci cand aceste targuri
si piete sezoniere nu au loc. Flexibilitatea spatiului si adaptabilitatea
lui trebuie sa fie atribute cheie.

0
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Standurile de vanzare trebuie sa fie
flexibile si sa permitd vanzarea mai
multor tipuri de bunuri. Standul optim
este cel modular, care poate fi grupat
in functie de necesitate.

Atunci cand sunt amplasate anumite
standuri  individuale,  temporare,
trebuie luata in calcul marimea lor, in
asa fel incat imaginea urbana sa nu
fie afectata.
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0O gama restransa de culori ar trebui
utilizata in designul standurilor, pentru
a oferi evenimentului un aspect unitar.

Sunt recomandate anumite tipuri de
standuri (cele cu spate flexibil), care
pot fi folosite si ca spatii de sedere
atunci cand evenimentul se afla in
afara programului de functionare.

Pentru pietele temporare, este
important sa se respecte traiectoriile
existente. De exemplu, spatiile libere
din aliniamentele de copaci reprezinta
amplasamente ideale pentru
pozitionarea acestor standuri.

Atunci cand se proiecteaza o piata,
trebuie luat in calcul aspectul
operational. Mai exact, trebuie gandit
accesul usor la standuri pentru
incarcarea si descdrcarea marfurilor,
fard a lasa impresia unui spatiu strict
functional, care sa altereze imaginea
generald a unei piete.

Cele mai potrivite locuri pentru piete
temporare sunt locurile traditionale
de adunare din spatiile public.

Targurile nu ar trebui sa fie organizate
in spatii inghesuite, care cel mai
adesea sunt foarte aglomerate.

414 Interventiile temporare pot primi un design minimal.

415 Prioritara este expunerea si vizibilitatea produselor.

476 Manufactura standurilor umanizeaza spatiul public.

referinte
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/.1 _ scari, poduri, pasarele si parcaje subterane

Structura urband ar trebui conceputa astfel incat spatiile publice sa nu
fie separate prin diferente mari de nivel.

Scari si rampe

Spatiile publice, prin definitie, sunt o retea de conexiuni care permit
tuturor utilizatorilor deplasarea confortabild, convenabilda si in
siguranta. Deoarece diferentele de nivel in oras sunt inevitabile,
scdrile sunt uneori singura cale pentru a le depasi. Dat fiind faptul ca
biciclistii, persoanele cu dizabilitati si persoanele cu carucioare nu pot
folosi aceste cdi, este necesara gandirea unor trasee alternative, usor
de parcurs indiferent de modul de deplasare.

Scarile, dincolo de rolul lor de conectare, au capacitatea de a creste
dinamica unui spatiu prin simplul fapt ca pot fi utilizate si ca loc pentru
sezut. Totusi, ele trebuie sa aibd balustrade confortabile, care sa
asigure siguranta in spatiul public, mai ales pentru copii.

Materialele de suprafata trebuie alese cu grija, in asa fel incat sa nu fie
alunecoase si, dacd scdrile sunt pozitionate pe un traseu frecventat
de biciclisti, ar trebui sa aiba o rampa care sa faciliteze deplasarea cu
bicicleta. Rampele trebuie sa fie proiectate astfel incéat sa fie sigure si
accesibile, iar dimensiunile lor nu trebuie sa creeze bariere spatiale
sau vizuale si nici suprafete reziduale, greu de intretinut.

Scarile lungi trebuie sa aiba un loc de stationare intermediar, iar
proiectarea lor trebuie sa se incadreze in conceptul general al spatiului.

Pasaje subterane si pasarele

Pasajele nu trebuie sa fie doar o structura care sa protejeze pietonii
de trafic. Ele pot deveni locuri dinamice si pot oferi diferite experiente,
de tipul punctelor de belvedere. Ele trebuie sa fie bine concepute, dar
nu este necesar sa fie extrem de pretentioase. Pasajele acoperite in
intregime ar trebui construite doar in cazuri justificate, deoarece sunt
mai costisitoare, mai greu de intretinut si induc senzatia de segregare.
Pasajele si pasarelele trebuie sa fie intotdeauna proiectate pentru a fi
accesibile si nu ar trebui sa creeze spatii reziduale, greu de accesat si
de intretinut.

O trecere subterand trebuie sa fie o ultima solutie intr-un spatiu.
Daca situatia impune constructia unui pasaj, trebuie avute in vedere
siguranta si intretinerea lui. Aspectul negativ al acestor tipuri de
treceri poate fi eliminat printr-un sistem de iluminat corespunzator,
prin materiale de suprafata de calitate, acces fara obstacole si trecere
facila dintr-o parte in alta.

Intrari in subteran

Daca intrarile in subteran sunt structuri separate, functia si
dimensiunea lor nu trebuie sa depaseasca scopul lor de baza. Intrarile
ar trebui intotdeauna proiectate ca parte a compozitiei spatiului mai
amplu, iar ergonomia lor este o calitate-cheie. Ele trebuie sa asigure un
spatiu suficient pentru ca persoanele cu handicap sa se poata deplasa
cu usurinta. Ori de céate ori este posibil din punct de vedere tehnic, mai
ales dacd locul este un spatiu public important, intrarile ar trebui sa fie
proiectate fara acoperire, pentru a minimiza impactul asupra zonei.

SEEE EEN







Elemente 254

reguli

il

Trecerile la suprafata trebuie utilizate
ori de cate ori este posibil. Ele ar
trebui sd fie preferate in detrimentul
pasajelor subterane sau pasarelelor.

Pasajele subterane trebuie sa fie
directe, in asa fel incat utilizatorii
sda poata vedea celdlalt capat.
Proiectarea unei noi treceri trebuie
sd includa materiale de suprafata
adecvate si un proiect de iluminat
dedicat, in asa felincat sd fie asigurata
siguranta pietonilor.

Atunci cand se proiecteaza rampe
si pasaje, trebuie evitatd crearea
locurilor reziduale si greu de intretinut.
De asemenea, ele nu ar trebui sa fie
prea mari sau prea complexe din

punct de vedere structural.

Scdrile, ascensoarele si rampele dintr-
un spatiu public ar trebui sa interfereze
cat mai putin posibil cu aspectul si
caracterul spatiului respectiv.

i

Daca scarile conduc catre un pasaj
situat intr-un spatiu public din centrul
istoric, este recomandat ca acestea
sa nu fie acoperite.

Daca este posibil, intrarea in parcarea
subterana ar trebui plasata pe partea
frontald a unei cladiri.

Ascensoarele de la suprafatd, care
duc cdtre parcarile subterane, nu ar
trebui sa fie suport pentru diferite
reclame. Ele ar trebui sa contina strict
informatiile necesare semnalarii lor.

Orice diferente de nivel trebuie gandite
in asa fel incéat sd poata fi accesibile si
persoanelor cu dizabilitati.
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/.2 _accese in parcaje subterane

La proiectarea unei noi parcari subterane, forma si utilizarea spatiilor
publice ce se vor realiza deasupra lor trebuie luate in considerare. De
asemenea, trebuie tinut cont de importanta si caracterul spatiului si al
cladirilor adiacente.

Parcarile subterane sunt, de obicei, potrivite pentru a reduce numarul
de locuri de parcare de la sol si pentru a crea un spatiu linistit si dinamic
la suprafatd. Din acest motiv, plasarea si forma intrarii in parcarea
subterand este importantad. Intrarea poate fi situatd pe o artera
principald sau pe o arterd secundara, dar relativ departe de spatiul
public, care ar trebui sa fie optimizat pentru activitati rezidentiale si
pentru pietoni si biciclisti.

Este recomandat ca intrérile si rampele sa fie pozitionate direct in
frontul cladirilor, deoarece o intrare separata ar ingusta strada si ar
crea bariere spatiale de dimensiuni considerabile. Daca intréarile nu pot
fi realizate in acest fel, locul si forma intrarii trebuie intotdeauna sa
tina cont de compozitia globala a spatiului. Ele nu ar trebui amplasate
in spatiile publice de importanta urbana, iar acest lucru poate fi stabilit
atunci cand sunt elaborate documentatiile de urbanism pentru aceste
spatii.

referinte

423 Integrarea accesului  in
amenajarea spatiului verde.

Intrdrile in parcarea subterana nu
trebuie situate in spatiile publice
importante. Daca acest lucru nu
poate fi evitat, ele trebuie s fie parte
a compozitiei globale a spatiului.

Constructia  parcarilor ~ subterane
trebuie sa fie o alternativa pentru
locurile de parcare de la suprafata. In
acest fel, suprafata de la nivelul solului
poate fi refolosita pentru revitalizarea
spatiilor publice adiacente.

Intrarile in astfel de parcadri subterane
trebuie intotdeauna pozitionate céat
mai departe de zonele calme ale
orasului (parcuri, piatete etc.).

424 Integrarea accesului in frontul
cladirii.
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/.3 _ facilitati pentru persoane cu dizabilitati

Pentru amenajarea fluxurilor si a traseelor in spatiul public, trebuie luate
in considerare persoanele cu dizabilitati. Orice trecere sau diferentd de
nivel necesita o solutie pentru aceasta categorie de persoane.

In cazul zonei peninsulare, exista o diversitate a geografiei, ceea ce
implica dificultati in parcurgerea spatiului intr-un mod traditional.
Dificultatile se traduc prin trasee lungi suplimentare si uneori prin
incapacitatea de aaccesaanumite obiective prinlipsa de accesibilitate.

Solutii pentru adaptarea zonei la toate categoriile de persoane se
referd, in principal, la introducerea de rampe cu pante echilibrate, in
cadrul pachetelor de scéri. In situatia in care geometria scarilor, prin
preluarea de diferente mari de nivel, nu permite introducerea rampelor,
se pot folosi lifturi publice.

Aceste obiecte suplimentare in cadrul urban devin un simbol al
integrarii sociale si dezvolta gradul de atractivitate pentru noi categorii
de persoane.

425 Realizarea lifturilor urbane ca simbol al accesibilitatii.

426 Inserarea de rampe.
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Publicitatea este inteleasa ca un mijloc de difuzare a informatiilor,
avand ca scop final promovarea afacerilor. Publicitatea in spatiile
publice este un mijloc traditional de promovare a afacerilor. Totusi,
exista o diferentiere importanta intre tipurile de reclame care apar in
oras. De exemplu, firmele magazinelor, care diferentiaza si creeaza
caracterul unui front la stradd, sunt o componenta importanta a hartilor
mentale si ajut la orientarea in spatiu. in schimb, reclamele publicitare
sunt rupte de context si, de cele mai multe ori, promoveaza o afacere
departe de punctul de vanzare. Faptul ca nu exista reglementari clare
pentru aceste tipuri de publicitate a dus la afectarea spatiilor publice
si a imaginii intregului oras.

Desi publicitatea reprezinta o sursa importanta de venit pentru oras
si pentru entitdtile comerciale, trebuie acceptatd existenta unor
reguli care sa asigure ca modul in care ea se realizeaza nu afecteaza
calitatea spatiilor publice si nu reduce siguranta pietonilor si soferilor.

Reglementarea publicitatii

Un prim pas in reglementarea acestor activitati este inregistrarea intr-o
baza de date a tuturor punctelor de publicitate existente in oras. Astfel
de informatii pot fi utile atat publicului larg, cat si administratiei ({inerea
unei evidente, ca instrument impotriva publicitatii ilegale) si celor care
elaboreaza documentatiile de urbanism. in primul rand, este necesara
transparentizarea acestor activitati si cresterea penalitatilor in cazul
publicitatii ilegale. O astfel de abordare va creste valoarea publicitétii
de calitate si face posibild impunerea unor masuri mai drastice cu
privire la pozitionarea, estetica, calitatea si marimea reclamelor.

in mod firesc, zonele centrale ale oraselor trebuie sa fie supuse
unor reglementari mai stricte si, din acest motiv, este recomandata
realizarea unui studiu dedicat acestui aspect.

Formele diverse ale panourilor publicitare
care se afla la exterior afecteaza in mod
negativ aspectul si ambianta spatiilor
publice, pericliteaza siguranta pietonilor
si soferilor si afecteaza imaginea

intregului oras.
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8.1 _reclame de mari dimensiuni

Reclamele de mari dimensiuni ar trebui sd fie subiectul unor
reglementari clare, care sa le limiteze substantial prezenta in oras.
Structurile si echipamentele publicitare independente, panourile,
bannerele si ecranele LED care promoveaza servicii sau produse
comerciale nu aduc valoare adaugata spatiului public.

Avand dimensiuni mari si fiind concepute pentru a fi observate de
la distanta si la o anumita viteza, ele induc un caracter tranzitoriu,
degradeaza caracterul unui spatiu public si anuleaza scara umana a
acestuia. Astfel de interventii trebuie supuse unor regulamente clare,
iar dispunerea lor in teritoriu poate face obiectul unui studiu prin care
sd se indice zonele unde acestea pot fi inserate si zonele unde acestea
ar trebui reduse sau interzise.

reguli

dimensiuni mari trebuie sé fie permise
doar in contextul in care ele fac parte
din designul arhitectural.

x Ecranele cu LED-uri si reclamele de

Panourile publicitare orizontale mai

X mari de 3 metri, sau verticale mai
o late de 2 metri nu trebuie plasate pe
e cladiri.
OdnO
OoOoad
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Panourile publicitare ce definesc
0 compozitie unitara trebuie sa se
refere la aceeasi informatie.

Pe cladirle monument istoric,
administrative sau de importanta
culturala, se pot amplasa numai
informatii care sunt direct legate de
istoria si rolul cladirii.
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Panourile publicitare cu dimensiuni
x mari nu ar trebui sa creeze bariere
vizuale sau spatiale.

Nu ar trebui permisa ridicarea unor
X structuri  speciale pentru reclame,

asa cum nici mascarea unei fatade
degradate nu ar trebui realizata cu
panouri publicitare.

427 Publicitatea pe fatade poate fi discreta.

429 Elementele publicitare pot avea
caracter artictic.

431 A se evita publicitatea grandioasa.
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428 Eliminarea publicitatii este de preferat.

reguli

Panourile publicitare sau bannerele
care acopera schelele unei cladiri in
renovare, trebuie sd prezinte fatada
reconstruitd la scara reald.

Zonele dedicate plasarii publicitatii de

imensiuni mari ar trebui sa fie incluse

in documentatiile de urbanism.

referinte

430 Se recomanda plasarea publicitatii
pe pereti plini.

432 Cladirile nu trebuie invelite in
publicitate.
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publicitate stradala /

8.2 _ reclame integrate in mobilierul urban

Reclamele integrate in mobilierul urban nu trebuie sa limiteze calitatea
functionald, arhitecturala si estetica a piesei de mobilier.

Elementele de publicitate independente, care nu sunt folosite pentru
publicitate culturald, ar trebui reduse cat mai mult in spatiile publice.
Cu toate acestea, prin alegerea unei forme adecvate a publicitatii,
direct relationata la tipul spatiului public si la tipul mobilierului utilizat,
se poate ameliora calitatea unui anumit loc. Totusi, reclamele trebuie
plasate pe mobilierul stradal doar daca nu degradeaza functia lui de
baza sau calitatea lui esteticd. Reclamele nu ar trebui sd acopere
suprafetele transparente sau translucide.

Obiectivul orasului este acela de a determina care parti ale spatiilor
publice pot fi folosite pentru publicitate si alte forme de promovare, in
asa fel incat spatiul publicitar sa aduca beneficii orasului (instalarea,
operarea si intretinerea mobilierului urban, instalarea punctelor
de informare in oras etc.). De asemenea, o buna strategie pentru
reducerea reclamelor amplasate in locuri necorespunzatoare o
reprezintd pozitionarea unor stalpi dedicati postarii afiselor, in locuri-
cheie ale orasului. Astfel, incurajarea postdrii afiselor printr-o metoda
transparentd, in anumite locuri clar specificate, poate descuraja
postarea lor in locuri nepermise. Stalpii dedicati trebuie pozitionati
in zonele mai aglomerate, dar fara sa afecteze calitatea spatiului
inconjurator.

?
\:r{] !

i

Reclamele luminoase independente
nu ar trebui pozitionate in locurile
publice importante si aglomerate.

Panourile publicitare pe domeniul
public ar trebui situate in paralel
cu directia principald de miscare in
spatiul respectiv, pentru a nu crea
bariere spatiale.

Atunci cand se doreste promovarea
unor evenimente culturale temporare,
este recomandata instalarea unor
suprafete de afisare specifice,
integrate cu  mobilierul  stradal
existent in zona.

Plasarea publicitati pe banci si
pe containerele de gunoi nu este
adecvata.

SEEE EEN
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reguli

Publicitatea in spatiul public poate Panourile de campanie nu trebuie sa
fi integrata cu alte structuri urbane X creeze bariere vizuale sau spatiale.
de tipul statiilor de autobuz sau parti Ele trebuie sa ramana in spatiul public

ale anumitor cladiri, dar fara a afecta N cat mai putin timp.

calitatea vizuald a ansamblului. A {“1, ?
- Q N |‘,’]\>

In perioada alegerilor, autoritatile
trebuie sd defineasca modul de
promovare a campaniilor.

X referinte

433 Excesul publicitar ingreuneaza spatiul public. 434 In cazul circulatiei frecvente, publicitatea poate afecta confortul utilizatorilor.

X

X

435 Se recomanda evitarea publicitatii pe obiecte de mobilier urban. 436 Densitatea publicitatii trebuie controlata.

EEE EEEETT
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publicitate stradala /
8.3 _ reclame culturale

—"» referinte

Publicitatea culturala reprezinta o metoda
de comunicare prin care spatiile publice
adiacente unei institutii culturale sunt
utilizate ca suport de promovare. Pentru
a avea succes, abordarea trebuie sa fie
una conceptuala, iar grafica si designul
trebuie sa fie estetice si sa corespunda
arhitecturii cladirii. Interventiile mari la
fatadele cladirilor trebuie evaluate, iar
daca acest tip de promovare tine cont
de contextul urban invecinat, ea trebuie
incurajata.

437 Bucuresti, Romania.

3t
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Promovarea institutiilor culturale nu ar
trebui sa faca obiectul reglementarilor
stricte care se aplica publicitatii. Din

contrg, ele ar trebui sprijinite de oras.

Promovarea activitatilor culturale in
spatiile publice din zonele istorice
necesitd o abordare graficd extrem de
subtild si estetica.

438 Duplicarea informatiei reduce prestanta actului cultural.

SEEE EEN
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publicitate stradala /
8.4 _ firmele magazinelor

Firmele magazinelor ar trebui sa faca parte din arhitectura cladirii si
sa respecte fatada si structura sa. Afisele de comert si publicitatea la
fata locului reprezinta o parte traditionald a spatiului public. Acestea
permit comunicarea intre mediul de afaceri si utilizatorii spatiului si,
de obicei, sunt o parte importanta a hartilor mentale.

Suprafetele uzuale destinate publicitatii

Afisele comerciale si publicitatea la fata locului care promoveaza
produsele si serviciile sunt cel mai bine amplasate pe zona frontalad
a magazinelor, deasupra intrarii. Ele pot fi pozitionate si in ale parti
ale fatadelor unei cladiri, numai daca nu afecteaza structura fatadei,
deschiderile, ornamentele si compozitia arhitecturala a cladirii. in
ambele cazuri, este recomandat ca mesajul sa cuprinda numai litere,
numere si logo-ul companiei, iar din punctul de vedere al culorilor,
acesta ar trebui coordonat cu fatada cladirii.

Scara afiselor pozitionate pe fatade

Afisele de mari dimensiuni si panourile in culori puternice, specifice
unei anumite firme, nu sunt recomandate in mediul urban, deoarece
afecteaza negativ scara unei cladiri si distorsioneaza imaginea unei
zone.

Relatia dintre elementele de publicitate si cladire

in principiu, orice element de publicitate nu poate fi considerat parte
a unei cladiri deoarece are o durata de viatd mai scurta decét cladirea
pe care este pozitionat. Concret, elementul de publicitate este situat
la granita dintre domeniul public si cel privat si este componenta
cea mai flexibild a unei cladiri. Din acest motiv, toate elementele de
comunicare trebuie gandite ca o componenta suplimentard, ce ar
trebui sa fie suficient diferentiata de cladirea suport.

Frontul la strada

Atunci cand diferite elemente publicitare sunt plasate in zona frontal3,
este important sa se tind cont de cerintele functionale ale domeniului
public (acces, miscare, locuibilitate etc.). Astfel de elemente pot
fi standuri, copertine, umbrele de soare sau panouri publicitare
independente. Pentru ca publicitatea pe copertine sa fie estetica, ea
nu ar trebui sa fie imprimata pe toata suprafata, iar forma, designul si
culoarea trebuie sa corespunda caracterului locului.

in ceea ce priveste zonele vitrate, acestea au ca scop principal

obtinerea transparentelor, realizarea conexiunii intre interior si exterior
si patrunderea luminii naturale in interiorul unui spatiu. Prin urmare,

EEE EEEETT

suprafetele vitrate nu trebuie acoperite in totalitate cu reclame. O
varianta acceptata este cea in care se folosesc litere individuale,
numere sau logo-uri.

In ceea ce priveste scara umana, structurile dedicate publicitatii ar
trebui sa fie cat mai reduse in marime cu putinta.

Casetele luminoase

Casetele luminoase nu trebuie sa influenteze caracterul spatiului
public in mod substantial. Din acest motiv, limitele luminozitatii,
culorile si alte caracteristici pot face obiectul unei reglementari mai
specifice.

<
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Elemente 266

reguli

Toate semnele de promovare a Dimensiunile elementelor de
firmelor mai mari de 0,15 m? trebuie X publicitate nu trebuie sa depdseasca
sd cuprindd doar caractere (numere, dimensiunile suprafetelor obtinute
litere, logo) si sd aibd o culoare prin arhitectura fatadei (deschideri,

uniforma de fundal. ferestre si ornamente).
m R I
i -

C1 T
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Semnele de promovare a magazinelor
situate deasupra cornisei ar trebui
organizate sub formd de panouri
prinse lateral.

Acoperirea zonelor vitrate cu reclame .
X este total neadecvata.

] |

in cazul copertinelor, este
recomandata utilizarea unui limbaj
grafic simplu, axat pe text, numere si
-O- logo, cu o culoare unica de fundal, in
acord cu fatada cladirii.

Copertinele trebuie situate la o
X indltime corespunzatoare, astfel incat

sa nu impiedice miscarea. Nu este
recomandata prinderea de elemente
suplimentare de partea lor inferioara.

A

Suprafetele desemnate 1in scopul
publicitatii prin proiectul de arhitectura
pot fi utilizate pentru publicitate daca
corespund cu conceptul original.

Iy

oooo’
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439 Transmiterea informatiei nu necesita detalii suplimentare.

4417 Reclama minimala.

443 Reclamele pot face referire la domeniul de activitate.

EEE EEEETT

440 Reclamele pot capata valoare culturala.

442 Pot fi folosite doua tipologii de reclame.

X

444 Reclamele trebuie sa se subordoneze caracterului ambiental.

referinte
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arta in spatiile publice /

Operele de arta de cea mai buna calitate adauga valoare culturala
spatiilor publice, sprijina imaginea orasului, consolideaza identitatea
locald si pot deveni repere importante intr-o zona. Functia sociala
a artei este, de asemenea, foarte importantd, deoarece ea are
capacitatea de a schimba modul in care orasul este perceput de catre
oameni. Imbunétatirea prin arta a aspectului spatiilor publice de la
periferia orasului sau a zonelor limitrofe, segregate social, genereaza
un impact economic si social pozitiv semnificativ. Relatia dintre
arhitectura si arta este intr-o continua schimbare, iar astazi, arta in
spatiul public poate avea o multitudine de manifestari. De multe ori,
o lucrare de artd nu mai este doar un obiect destinat vizualizarii, ci un
element cu care se poate interactiona. Astfel, se extind posibilitatile
de imbogétire si de activare a spatiilor publice. in mod evident, acest
lucru nu inseamna ca arta trebuie folositd in mod excesiv.

Numeroase orase reglementeaza operele de artd din spatiul public
prin prevederi care impun utilizarea unui procent de 1% din valoarea
unei noi investitii pentru arta. Astfel de masuri se pot impune daca
exista si o coordonare la nivel local, prin care sa se selecteze, sa se
atribuie, sa se gestioneze si sa se mentina operele de arta din oras.

Arta permanenta in spatiul public

O opera de arta nu trebuie niciodata scoasa din contextul locului
si timpului. Prin urmare, o opera de arta nu ar trebui amplasata
intr-un spatiu rezidual, asa cum de multe ori se intampla astazi.
Relatia ideologica si spatiala cu locul este importantd, iar problema
alegerii locului potrivit trebuie adresata inca din timpul procesului de
proiectare.

Atunci cand sunt organizate competitii pentru monumente si opere
de art3, la selectia finalg, profesionistii si politicienii din comisiile din
concurs trebuie sa colaboreze cu mai multi profesionisti. De exempluy,
artistii si teoreticienii de arta asigura calitatea artistica, iar arhitectii,
urbanistii si peisagistii asigura integrarea in context. Utilizatorii
spatiilor publice ar trebui, de asemenea, sé fie invitati la discutii privind
definirea problemelor si calitatii unui anumit loc. Pe tot parcursul
procesului de proiectare, artistul trebuie sa colaboreze cu arhitectul
sau proiectantul spatiului urban in care viitoarea opera de arta va fi
amplasata. Totodata, inca din faza de proiect trebuie stabilit cine este
responsabil pentru intretinere si cat de usor sau greu se realizeaza ea.

Operele de arta originale, care nu au fost propuse pentru un anumit loc,
pot fi situate in spatii publice, cu conditia ca acestea sa aduca valoare
prin transcendenta ideologica a contextului local si prin respectarea
compozitiei spatiului.

\.

Este necesar sa se consolideze relatia
dintre arhitecturd si arta si sa se sustina
rolul artei in spatiul public.
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Elemente 270

S
7

Atunci cand se selecteaza si se
proiecteaza un nou obiect de arta
in spatiul public, este necesar sa se
tind seama de relatia sa ideologica,
spatiala si temporala cu locul
respectiv. Trebuie sd se puna accent
intotdeauna pe alegerea unui loc
potrivit si a unei compozitii pe masura.

Alegerea unui loc pentru o opera de
arta permanenta nu trebuie sa fie una
intémplatoare.

In cazul unui ansamblu unitar, este
de preferat ca artistul si arhitectul sa
colaboreze atatin faza de concept, cat
sin faza de studiu si implementare.

Atunci cand se comanda o opera
de arta pentru un anumit loc,
situatia trebuie analizatd din mai
multe  perspective:  arhitecturala,
artistica, sociald, politica, istoricg,
administrativa si de mediu.

Scara si materialul operei artistice
trebuie alese in functie de specificul
local.

Placile memoriale nu sunt doar un
element de informare. Ele trebuie sa
ia In considerare valoarea culturald a
unui loc si trebuie sa respecte regulile
de amplasare a operelor de artad in
spatiul public.

Operele de arta contribuie la calitatea
spatiilor publice daca relatia lor
ideologica si spatiala cu locul respectiv
este corespunzatoare.
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445 Incadrare al ansamblurilor statuare in amenajarea urband, Botosani.

447 Un monument artistic poate amplifica gradul de atasament al locuitorilor.

449 Arta poate reda noi intelesuri.

EEE EEEETT

446 Sunt de evitat intersectarile inoportune.

448 Incadrare al ansamblurilor statuare in amenajarea urband, Targu Jiu.

450 Si noi subtilitati, Targu Mures.

referinte
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referinte

4517 Pentru statui la scard umand se recomanda folosirea materialelor durabile,
Timisoara.

453 Arta poate fi realizata ca eveniment temporar.

455 Elemente specifice locatiei pot atrage mai multi oameni.

452 Reabilitarea poate fi suportul unor manifestari creative, Bacau.

454 Totodatd, arta poate capdta forme diferite de utilitate, Bistrita.
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Arta temporara in spatiul public

Administratiile locale trebuie sa incurajeze expozitiile temporare care
anima un spatiu (teatru, dans, muzic3, instalatii etc.). Arta poate fi
generator de schimbare dacé respecta caracterul locului si amplifica
valoarea pe care un spatiu deja o are. Similar, arta spontana poate da
noi impulsuri unei zone (de exempluy, arta stradald), dar ea nu trebuie
sa se transforme in vandalism.

Arta in oras reprezintd o scena pentru dialog. Arta temporara este
expresia contemporana a comunitatii, reprezintda un moment al unui
discurs coagulat.

456 Imapp, Bucuregti.

458 REmapping Street Festival, Roman.
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457 Amural, Brasov.

459 Spotlight, Bucuresti.

referinte
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ansamblu /

Calitatea spatiului public este datd de o insumare a calitatilor detaliilor
arhitecturale ale cladirilor adiacente si a modului in care fatadele lor
sunt percepute de oameni. Pentru ca strazile sa fie sigure, locuibile si
atractive pentru afi,in general, explorate, trebuie sa existe o comunicare
intre strada si cladire la nivelul parterului. Aceasta comunicare se
bazeaza, in principal, pe tipologia si functiunea cladirilor. Fiecare
cladire are o functiune aparte. O cladire este in acelasi timp o intentie
arhitecturald si, in mod ideal, trebuie sa se integreze in contextul in
care este amplasat. In acelasi timp, trebuie mentionat c& o cladire
poate ddinui ca atare sute de ani, dar de-a lungul acestor ani poate sa
serveasca functiuni foarte diferite.

Cladirile care reusesc sa supravietuiasca si sa se reinventeze de-a
lungul anilor sunt, de obicei, vazute de oameni ca sculptura in aer liber,
opera de arta ce ajuta sa defineasca caracterul si cultura unui anumit
loc. in cadrul cursului ,Reabilitarea fondului construit”, prof. dr. arh.
Rodica Crisan subliniazd ca anume ,calitatea arhitecturald (incluzand
aici valori estetice, valori istorice, dar si valori materiale inglobate in
constructia existentd) este, de reguld, cea care determina optiunea
pentru reconversie in locul demolarii” si ea ,determind totodatd
constrangeri suplimentare pentru proiectanti, beneficiari, investitori,
constructori”.

Capitolul de fatad defineste principiile de interventie asupra fondului
construit din Zona Peninsulard a Constantei, in scopul adaptarii
edificiilor redundante la cerintele societatii contemporane, prin
inserarea unor noi functiuni compatibile, precum si in vederea
reglementarii viitoarelor interventii care vizeazad golurile la nivelul
fondului construit. Avind in vedere evolutia istorica a asezarii si a
zonei studiate, fondul construit din Peninsuld dateaza intr-o masura
covarsitoare de la sfarsitul secolului al 19-lea si din prima jumatate a
secolului al 20-lea. Absenta valorii de vechime este insa compensata
de valoarea de identitate culturald conferitd de consecventa cu care
epoca modernd a urmarit in cadrul asezarii obtinerea unor imagini
urbane pe masura zonificarii functionale propuse.

Din analiza situatiei existente, principiile care au fost utilizate in
obtinerea acestei zonificari functionale urmareau, cum este firesc,
evidentierea subzonei de reprezentare maxima, subzona orientata
inspre portul comercial — motorul economic al asezarii — extins cu
un port de calatori, prevazut inca prin planul istoric elaborat in anul
1921 cu propria sa gara. Pentru evidentierea in imaginea urbana a
acestei subzone functionale, s-a apelat nu numai la o scard mai ampla
a cladirilor publice, ci si la dispunerea izolatad a acestora pe parcelele
aferente si la modelarea unor spatii urbane de tip piatd sau scuar.
Un alt tip de imagine urband (probabil urmarit) se caracterizeaza
printr-o scard a obiectelor de arhitecturd pe alocuri comparabila cu
cea a edificiilor publice reprezentative, dar care nu sint dispuse izolat
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pe lot, ci formeaza fronturi continue sau semi-continue, tesutul urban
fiind uneori ventilat prin prezenta unor spatii neconstruite, dar care, la
randul lor, sunt mai putin ample si nu neaparat publice (ca, de exempluy,
gradinile de vara ale unor hoteluri).

,Fundalul” necesar pentru punerea in evidenta a acestor trei subzone
este format din cladiri de dimensiuni mai reduse, dispuse in fronturi
continue sau semi-continue. Trebuie subliniat cd, in ceea ce priveste
fondul construit istoric, continuitatea fronturilor inchise sau semi-
inchise se dilueaza pe méasura ce creste distanta fata de celelalte trei
subzone si, evident, caracterul rezidential castiga in pondere.

Consecventa cu care au fost aplicate aceste principii in epoca moderna
este demonstrata de distributia stilurilor de arhitecturd, distributie
uniforma in toate subzonele identificate si care indica respectarea
uneia si aceleiasi directii de edificare, indiferent de succesiunea si/
sau suprapunerea perioadelor stilistice istorice. Unificarea la scara
intregii zone studiate a varietatii generate de necesitatile de natura
urbanistica si a stilurilor de arhitectura este asigurata in cazul fondului
construit istoric de céateva caracteristici esentiale.

Dintre aceste caracteristici, cea mai evidenta se referd la materializarea
limitei dintre spatiul interior si cel exterior. Din acest punct de vedere,
anvelopantele exterioare ale cladirilor istorice sunt formate din
planuri verticale in care predomind suprafetele nevitrate, ceea ce
confera claritate si fermitate volumelor, precum si rigoare in modul
in care acestea se raporteaza la spatiile publice neconstruite. in
cazul fronturilor continue sau semi-continue, cele doua tipuri de front
predominante in zona studiata, rigoarea cu care este materializatg,
prin elevatii, limita dintre spatiul public si cel privat este potentata de
identificarea alinierilor cu aliniamentele in cauza.

Desi fondul construit istoric din zona studiata prezinta, prin raportarea
la evolutia asezarii, valoare de vechime, unele dintre principalele sale
calitati de resursa culturala deriva din conceptul de urbanism prin
care epoca modernd a inceput transformarea asezarii pre-moderne
intr-o parte esentiald a centrului necesar asezarii moderne. Din acest
punct de vedere, fondul construit se dovedeste un instrument eficace
utilizat pentru obtinerea unor imagini urbane in acord cu ierarhizarea
functionald propusd, precum si un mijloc la fel de eficace pentru
asigurarea coerentei necesare la definirea spatiilor urbane publice.

Dincolo de rolul urbanistic direct, fondul construit din zona studiata
este purtator de valori de identitate culturala deoarece materializeaza,
chiar daca probabil doar indirect, principiul ,unitate in diversitate”,
principiu care este util pentru caracterizarea comunitatii urbane multi-
etnice si multi-religioase a asezarii Constanta.

<
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Implementare 276

constructii existente /
1.7 _ tipuri de interventie

Fondul construit al orasului reprezintd o resursa reutilizabila a
comunitatii. Valorificarea acestuia influenteazd economia orasului pe
termen scurt si, in special, pe termen lung.

0 particularitate a fondului construit sunt cladirile cu valoare culturala
importanta, acestea fiind o resursa neregenerabild. Pierderea
monumentelor semnifica o fractura fizica si morala in oras.

Pentru a intretine fondul construit, asupra acestuia sunt necesare
o serie de interventii. Un tip de interventie o reprezinta protectia.
Aceasta se refera la protectia legald, bazatd pe legislatie si norme de
specialitate, si protectia fizica, actiuni concrete ce prelungesc viata
cladirilor.

Protectia fizica se face fatd de actiunea factorilor de mediu, fata
de furturi si vandalism, ca si fata de riscul unor intruziuni/agresiuni
care pot altera perceptia vizuala. Include prevederea unor constructii
(acoperisuri, inchideri etc.) cu rol de protectie sau chiar dislocarea si
punerea in siguranta a unor obiecte amenintate.

Un alt tip de interventie este conservarea obiectului, ceea ce urmareste
stoparea fenomenelor de degradare fizicd a substantei materiale
prin: eliminarea cauzelor, protejarea materialului originar, curatarea si
consolidarea lui.

in anumite situatii, este necesard consolidarea cladirii. Astfel, se
adauga sau se aplica materiale adezive sau cu rol ajutator la nivelul
actualei constitutii fizice a resursei culturale, cu scopul de a-i asigura
durabilitatea si integritatea.

Restaurarea este interventia ce are ca scop ,restabilirea continuitatii
formale” ca atribut definitoriu al operei de arhitectura, generat
de configuratia relatjilor dintre functiune, constructie si plastica.
Restaurarea trebuie sa asigure ,restabilirea unitatii potentiale” ca
atribut esential al resursei de patrimoniu, considerata a fi un intreg —
respectiv un ansamblu de parti componente, unde fiecare parte poate
fi descrisa si definita in raport cu intentia originara.

Un alt tip de interventie este reconversia, ceea ce priveste o cladire
cu alta utilizare decat cea pentru care a fost conceputa. Evolutia
utilizarilor este mai rapida decat uzura constructiei, motiv pentru care
numeroase edificii isi gdsesc o noua destinatie.

Pentru imbunatatirea fondului construit si mentinerea acestuia intr-o
stare bun4, principiul de baz& este mentinerea cladirilor in functiune. in
functie de dinamica economica a orasului, se pot gasi solutii optime,
in functie de cazurile particulare ale obiectelor construite.

Cladirile ce compun fondul construit
sunt resurse reutilizabile.

Cladirile cu valoare de patrimoniu pot
fi considerate resurse neregenerabile.

Protectia consta in protejarea cladirii
fatd de intemperii sau eventuale acte
de vandalism.

Pentru a se conserva o cladire, este
necesara evitarea demolarii.

EE EEEN
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460 St. Maurice, Elvetia.

462 Nessebar, Bulgaria.

EEEE EEET

In anumite cazuri, consolidarea este
prioritard. Aceasta trebuie sa se faca
localizat, cu materiale specifice.

in cadrul restaurarilor, obiectul de
arhitectura trebuie tratat complet, iar
proiectul de implementare sa vizeze
toate elementele cladirii.

461 Sibiu, Romania.

463 Copenhaga, Danemarca.

Reabilitarea presupune

reguli

adaptarea

cladirii la functiunea pe care deja o

indeplineste.

Procesul de reconversie pastreaza
o cladire cu importanta culturald in

circuitul public.

referinte
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constructii existente /

1.2 _ strategii de implementare

reguli

Pentru aimbunatati cadrul construit, este necesar suportul autoritatilor
locale. Costurile ridicate de intretinere sau de restaurare a cladirilor si
disfunctiile sociale create in perioada anilor ,70-'80 in cadrul centrului
vechi creeaza un vid de actiune.

Un mod de a dezvolta noi actiuni in vederea refacerii cladirilor
si indirect de a dezvolta orasul, constd in definirea unei strategii
de implementare. Aceastd strategie poate fi dezvoltatd de cétre
autoritatile locale si realizata de catre comunitate cu scopul clar de a
se imbunatati fondul construit.

Primul pas al strategiei este inventarierea tuturor fatadelor din centrul
istoric, lucru care se concretizeaza intr-un document public ce prezinta
starea actuala a cladirilor si propunerile de interventie. Un alt pas il
implicd informarea cetatenilor cu privire la legea in vigoare si stabilirea
unui dialog intre posibilitati si cerintele fixate prin strategie.

Pentruaimpulsiona proprietarii sa demareze proiectele deimbunatatire
a cladirilor, sunt necesare actiuni economice de sustinere financiara.
Acestea pot fi scutiri de taxe, imprumuturi cu dobanzi avantajoase sau
ajutoare materiale si logistice in cadrul procesului de constructie.

In vederea incurajarii proiectelor de
reabilitare, autoritatile locale pot
oferi ajutoare financiare si stimulente
locuitorilor.

Totodata, se pot face exceptii de
la impozite pentru proiectele de
imbunatdtire ale cadrului construit.

1L5gﬁ§
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La baza strategiei de implementare se
afla inventarul tuturor cladirilor situate
in zonele protejate.

Legile in vigoare trebuie comunicate
cetatenilor pentru a pune bazele unui
dialog cu acestia.

Atunci cand se definesc procedurile
necesare pentru implementare, se pot
infiinta fundatii cu rolul de a realiza
documentatiile necesare.

Procedurile trebuie prezentate in
spatiul public tocmai pentru a putea
fi consultate de catre toti actorii
implicati si interesati.

EE EEEN
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464 Sibiu, Romania. 465 Oradea, Romania.
466 Bucuresti, Romania. 467 Oradea, Romania.
468 Cluj, Romania. 469 Sighisoara, Romania.
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Principii de interventie

Asupra ariei de interventie se definesc principii de respectat pentru
proprietarii cladirilor ce urmeaza a fi modificate /

_ Interventiile se realizeaza in regim de restaurare, pe baza de proiecte
detaliate, studii istorice (dupa caz) si investigatii complexe, avizate si
autorizate conform legilor specifice /

_ Se vor folosi materiale si tehnici traditionale si numai in cazuri
exceptionale se vor face derogari de la acestea, pe bazarecomandarilor
Directiei Judetene de Cultura /

_Interventiile de reparare, reabilitare si restaurare a cladirilor existente
se vor face conservand expresia arhitecturald si modelatura fatadelor,
cu exceptia cazurilor in care se revine la situatia initiald sau la una
anterioard, considerata favorabila /

_Seinterzice eliminarea decoratiilor specifice (ancadramente, cornise,
brauri, colonete, pilastri etc) /

_ Se interzice reabilitarea termica a fatadelor care implica tehnologii
si materiale speciale si nu poate constitui un pretext pentru eludarea
decoratiunilor specifice /

_n cazul in care decoratiunile nu pot fi conservate, vor fi inlocuite cu
copii cu aspect identic cu originalele, reproducandu-se toate detaliile
si decoratiile /

_Prinexceptie, la spatiile comerciale de la parter, in functie de specificul
arhitectural al aliniamentului, sunt acceptate formule moderne, - sticl3,
otel etc /

_Invelitoarea acoperisului va fi din tigld ceramic& de culoare natural& /

_In cazulin care invelitoarea e din tabl faltuita, iar structura sarpantei
nu are capacitatea portanta de a sustine tigla, se admite refacerea
acesteia cu tabla faltuita de culoare gri /

_Jgheaburile si burlanele se vor reface din tabla zincata sau tabla din
cupru, dupa@ modelul traditional /

_ Publicitatea comerciald de orice tip este interzisa. Prin exceptie,
aceasta este permisa numai ca facilitate pentru cei ce accepta statutul
de sponsori pentru restaurarea imobilelor si se poate face pe schelele
de pe fatadele cladirii, pe durata lucrarilor /

_Cladirile din zona de protectie de arhitectura sunt unicate, iar solutiile
adoptate pentru reparare, reabilitare sau restaurare vor fi adaptate si
vor sublinia caracterul unic al fiecarei cladiri.

Pentru ca interventiile sa atinga un
standard ridicat de implementare, este
necesar un set de reguli care se aplica
indiferent de complexitatea lucrarilor
efectuate.

reguli —"»

In cadrul restaurérilor este necesar
un proiect detaliat care ulterior sa fie
supus autorizarii.

In  restaurare este importantd
folosirea materialelor si a tehnicilor
traditionale.

In cazul lucrérilor de reparatie, trebuie
sa se tina cont de detaliile existente.

Detaliile existente pe fatade nu trebuie
eliminate in cadrul proceselor de
reabilitare a cladirii.

Cand nu este posibila pastrarea
detaliilor, acestea vor fi reproduse
intocmai cu originalul.

invelitorile se vor realiza din acelasi
material. Cand acest lucru nu este
posibil, se va alege o culoare neutrd si
un material de calitate.

EE EEEN




reguli
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Pentru parteruri comerciale se pot
permite elemente moderne, care sa se
incadreze in imaginea de ansamblu.

Jgheaburile se vor realiza din
materiale de calitate. Materialele
plastice sunt interzise.

Nu se accepta publicitatea pe cladirile
din zona protejata.

Lucrarile de restaurare vor tine cont
de caracterul unic al cladirii respective

470 Cazinoul Constanta.

471 Casa cu lei, Constanta.

472 Tomis, Constanta.

context
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referinte

473 Restaurarea unei clddiri din 1920 in Londra.

475 Procesul de interventie poate capata si o imagine retinutd urmarind linia
subtila a arhitecturii.

477 Restaurarea readuce in circuitul orasului fragmente uitate.

474 Restaurarea Neues Museum in Berlin de catre arhitectul David Chipperfield.
Interventie realizata pe o cladire distrusa.

476 Exista solutii tehnice pentru restaurarea detaliilor complexe.

478 Detaliile reprezintd memoria mestesugului, un simbol al versatilitatii creative.

EE EEEN




Tratarea cladirilor reprezentative

In cazul cladirilor reprezentative, orice lucrare de interventie asupra
obiectelor de arhitectura trebuie sa urmareasca un grad ridicat de
responsabilitate. Datorita vizibilitatii acestor lucrari, rezultatul exprima
nivelul privind organizarea comunitatii.

Finalizarea corecta a tuturor pasilor in acest caz dezvolta logistica
administratiei locale si permite definirea unor proceduri functionale,
precum si a unor bugete reale, ce pot fi aplicate si pentru proiecte
viitoare.

Totodatd, este importanta implicarea actorilor locali, precum arhitecti,
constructori, producatori de materiale si functiile conexe, specialisti
din exteriorul localitatii, dacd este cazul. Astfel, se dezvoltd si un
proces de actualizare a cunostintelor profesionale.

Proiectele de interventie pentru cladiri publice trebuie sa se adapteze
si la noile cerinte de accesibilitate. Totusi, echipamentele sau solutiile
propuse nu trebuie sa interfereze cu imaginea arhitecturala.

Din punctul de vedere al functiunii, vizibilitatea locatiilor permite si
dezvoltarea de noi functiuni acolo unde este cazul. Succesul noilor
utilizari se leaga si de expunerea de care au parte in oras

EEEE EEET

Obiectele importante ale orasului
reprezinta munca generatiilor anterioare
Si e necesara respectarea ei printr-o
tratare onestd, ce dezvolta o atitudine de
bune practici pentru noile generatii.

reguli

Cladirile  reprezentative trebuie sa
fle supuse unui proces exemplar de
restaurare.

Noile interventii trebuie sa se adapteze
si la cerintele de accesibilitate.

Cladirile reprezentative pot deveni
suport pentru evenimentele sociale
si culturale importante din cadrul
localitatii.
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insertii noi /

2.1 _ principii urbanistice de interventie

Intreaga zona centrala protejat4 va face obiectul unui PU.Z. extins atat
pe zona protejata, cat si pe conturul de 100 metri de la limita acesteia,
inclusiv tentaculele formate de suprafetele tangente sau secante ale
ariilor de protectie de 100 metri ale monumentelor izolate.

In vederea autorizarii, sunt necesare justificari suplimentare prin
desene, fotomontaje, machete pentru orice interventie asupra cladirilor
declarate sau propuse a fi declarate monumente de arhitecturs,
asupra celor cu valoare arhitecturald sau de acompaniere ambientalg,
ca si pentru amplasarea, configurarea volumetriei si pentru aspectul
arhitectural al unor noi cladiri si amenajari exterioare sau pentru
demolarea unor constructii parazitare; toate acestea vor fi ilustrate in
relatie cu monumentele istorice si cu cladirile cu valoare arhitecturala
si ambientala existente in imediata vecinatate, pe o raza de 100 m si
in zona de co-vizibilitate.

De la caz la caz, se pot solicita studii suplimentare de insertie, studiu
istoric, studiu de siluet, studiu de impact, in vederea autorizarii. Orice
noud interventie va fi necesar sa se incadreze in prevederile unui
P.U.Z. care sa cuprinda intreaga zona centrala protejatd, fiind exclusa
acordarea autorizatiei de construire numai pe baza unor Planuri
Urbanistice de Detaliu. Toate prevederile actualului regulament pentru
aceasta subzona vor fi preluate si detaliate in viitorul PU.Z., avand in
vedere faptul cd acestea provin ca cerinte de la scara de ansamblu a
intregului municipiu si a intregii zone centrale.

Se admit conversii si extinderi pentru functiuni publice de interes supra-
municipal si municipal (administrative, culturale, de invatamant etc.)
si pentru functiuni de interes general, ca functiuni tertiare superioare
(birouri diverse, in special profesionale si specializate, media, edituri,
agentii), functiuni extrateritoriale si functiuni cu caracter comercial
si de petrecere a timpului liber (eventual insotite de o specializare a
strazilor, mai ales pietonale, prin predominanta fie a unui comert de
obiecte de artd, bijutieri si consignatii, fie a unor cafenele, ceainarii,
mici restaurante specializate, distractii, mici hoteluri, pensiuni, cluburi,
sedii ale unor asociatii etc.).

Se admite extinderea vadurilor comerciale pe toate strazile din cadrul
,Peninsulei” si utilizarea pentru functiuni cu caracter public, atractive
pentru turism, a curtilor cladirilor, a subsolurilor si a mansardelor.

Se admite acoperirea cu sticla a curtilor, in vederea transformarii lor in
spatii functionale interioare.

Se mentine functia de locuire intr-o pondere de minim 30% din aria
construitd desfasuratd pe ansamblul subzonei si in cadrul fiecarei
operatiuni urbanistice in parte.

Este obligatorie dispunerea la parterul cladirilor a functiunilor deschise

accesului publicului. Se admit functiuni care nu permit accesul liber al
publicului in cladire, la nivelul parterului cladirilor, numai cu conditia
ca acestea sd nu alcatuiasca fronturi mai lungi de 1/3 din lungimea
strazilor si s nu fie adiacente mai mult de doua astfel de cladiri,
pentru a nu se compromite sansa crearii vadurilor comerciale atractive
pentru pietoni.

Se interzice orice schimbare a configuratiei parcelarului existent prin
comasari sau subimpartiri.In cazul utilizarii functionale a mai multor
parcele pentru o noua constructie, se va mentine exprimarea in plan si
in arhitectura fatadelor a amprentelor parcelarului anterior.

Pentru constructiile noi, dimensiunea minima recomandabila a
parcelei construibile este de 350 metri patrati, cu un front minim la
stradd de 15.0 metri, in cazul fronturilor continue, si 18.0 metri, in
cazul fronturilor discontinue.

Pentru parcelele mai mici de 150 metri patrati, se recomanda gruparea
lor cu parcele invecinate, iar daca acest lucru nu este realizabil in
cadrul unei limite de timp rezonabile, modul de utilizare a parcelei
va fi decis pe baza unui Plan Urbanistic Zonal, aprobat conform legii,
sau a unor Planuri Urbanistice de Detaliu, daca a fost aprobat Planul
Urbanistic Zonal al ,Peninsulei”.

EE EEEN




Zona istoricd reprezinta nucleul cultural
al unui oras. Dezvoltarea ei depinde de un
regulament urbanistic responsabil.

EEEE EEET

Cand se realizeazd o constructie noud,
nu se vor lasa calcane descoperite.

Totodata, constructile noi nu vor
genera calcane suplimentare.

Se va urmari integrarea armonioasa
a noii constructii cu zona imediat
invecinata.

Accentele verticale sunt permise
numai in  locuri definite  prin
regulamente.

reguli

Pentru constructiile realizate pe
taluzuri, nu se vor crea bariere vizuale.

Constructiile noi vor trebui sa asigure
un spatiu destinat locuirii de minim
30% din suprafata desfdsurata.

Cladirile pe colt vor fi tratate prin tesire
la 45 de grade.
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479 Corrubedo, Spania. 480 Geneva, Elvetia.

481 Berlin, Germania. 482 Geneva, Elvetia.

483 Bremen, Germania. 484 Zamora, Spania.
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insertii noi /
2.2 _aspectul cladirilor

Orice interventie asupra fatadelor existente, ca si modul de realizare
a fatadelor unor completdri sau extinderi, necesitd un studiu de
specialitate, avizat conform legii.

Orice interventie asupra monumentelor de arhitectura declarate sau
propuse a fi declarate se va putea realiza numai in conditiile legii;
pentru restul cladirilor si pentru noile cladiri propuse se va tine seama
de caracterul zonei, de exigentele create de o distanta mai mica de
100 metri de monumentele de arhitectura existente si propuse si de
caracteristicile cladirilor din proximitate ca volumetrie, arhitectura a
fatadelor, materiale de constructie, firme, afisaj; in aceste unitati de
referintd, arhitectura se va subordona cerintelor de coerenta la scara
Peninsulei si la cea a zonei centrale.

Relieful fatadelor va tine seama la nivelul parterului de interdictia de
dispunere a treptelor, bancilor sau altor elemente care ies din planul
fatadei, cu anumite exceptii bine justificate.

In cazul conversiei parterului cladirilor in spatii comerciale, vitrinele de
expunere se vor limita strict la conturul anterior al ferestrelor.

Se interzice adoptarea unor finisaje diferite la parterul comercial al
cladirilor cu doua sau mai multe niveluri.

Firmele si reclamele vor face obiectul unei avizari speciale privind
localizarea, dimensiunile si forma acestora; se interzice orice dispunere
a firmelor care inglobeaza parapetul etajului superior si desfigureaza
astfel arhitectura cladirii; se admit firme dispuse perpendicular pe
planul fatadelor numai in cazul strazilor inguste de 4.0 - 6.0 metri.

Invelitorile acoperisurilor vor fi realizate din olane si vor fi prevazute
cu opritori de zapada; lucarnele vor respecta configuratia traditionala.

Se interzice realizarea de calcanele vizibile din circulatiile publice sau
de pe inaltimile inconjuratoare.

Amplasarea de antene TV satelit, sau a oricaror obiecte asemanatoare
pe fatadele vizibile din circulatiile publice este interzisa.

In vederea autorizérii, pot fi cerute studii suplimentare de insertie
pentru noile cladiri si justificari grafice, fotomontaj sau macheta
pentru interventii asupra cladirilor existente.

EEEE EEET

Deoarece vizibilitatea zonei influenteaza
la nivel national imaginea orasului,
respectiv.a comunitatii, orice insertie
noud trebuie sd atinga prestanta deja
consacratd a monumentelor existente. In
primul rand, interventiile trebuie sa aiba
rolul de complementaritate.
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reguli

Insertiile noi vor prelua elemente
generale de la cladirile imediat
invecinate.

Registrele alaturate vor fi preluate de
catre noile constructii.

Materialele folosite se vor incadra in
context si nu se vor folosi expresii
plastice nearmonioase.

In cazul noilor sarpante, se va folosi
tipul de invelitoare existent in zona.

Se va evita o expresie arhitecturala
complicatd n raport cu cladirile
vecine.

Constructiile noi nu vor avea atasate
pe fata de corpuri de instalatii.

485 Berlin, Germania.

486 Londra, Anglia.

487 Madrid, Spania.

referinte
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488 Berlin, Germania. 489 Londra, Anglia.

490 Geneva, Elvetia. 491 Luxemburg, Luxemburg.

492 Londra, Anglia.
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+

Inserarea de noi land-mark-uri

In cadrul orasului, se propun o serie de proiecte ce au scopul de a
revitaliza comunitatea sau imaginea acesteia. Noile propuneri se pot
axa pe functiuni culturale sau de petrecere a timpului liber (loisir),
pentru a atrage mai multi oameni s& foloseasca zona de implementare
si spatiul public aferent.

Orice proiect de amploare trebuie sa ia in considerare contextul sau
cultural, dar si caracteristicile fizice. Proximitatea dintre cladirile
existente si noile centre trebuie s& permitd zonei existenta unui
spatiu tampon. Altfel, pot aparea conflicte stilistice ce ingreuneaza
perceperea spatiului public ca un tot armonios.

In stadiul de propunere si proiectare, trebuie luat in considerare
necesarul de infrastructurd suplimentard, precum si cerintele de
eficientd la momentul respectiv. Totodata, accesibilitatea si integrarea
spatiului public devin cerinte importante de satisfacut.

reguli

Cladirile iconice noi se vor amplasa
la o distanta definitd, pentru a nu
modifica scara locului.

000|000
ooojooo

Noilecentretrebuie sdiainconsiderare
necesarul de infrastructura.

Totodata, trebuie sd respecte
standardele actuale de eficientd
energetica si sustenabilitate.

i

Noile cladiri iconice nu trebuie sa
acapereze monumentele existente.

Un proiect iconic reprezinta expresia
prezentului cu privire la aspiratiile
comunitatii si la pozitia culturald a
acesteia din acel moment.
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493 Madrid, Spania 494 Valencia, Spania.

495 Paris, Franta. 496 Lyon, Franta.

497 Metz, Franta.
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referinte

498 Szczecin, Polonia.
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499 Paris, Franta.

500 Londra, Marea Britanie.
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2.3 _ propunere si model de interventie _ Constanta

Spatiile centrale trebuie sa fie ,penetrabile”pentru a satisface nevoile
de comunicare si contact social ale grupurilor sociale.

Prin propunerea de regenerare urbana se urmaresc atingerea
urmatoarelor obiective:

- punerea in valoare a traseelor principale

- continuarea traseului existent principal, care reprezinta coloana
vertebrala a Peninsulei Constanta

- stabilirea inceputului si sfarsitului de traseu — ,capetele traseelor”

- stabilirea unor repere pe parcursul traseelor

- continuitatea fondului construit — regenerarea acestuia

- stabilirea de functiuni portrivite pe fiecare zona si insula din Peninsula
Constanta

- implementarea de spatii verzi acolo unde sunt necesare si posibile

- introducerea de zone de parcare functie de zonele de interes

Zona Peninsulei Constanta poate fi caracterizata prin cele 5 criterii
spatiale de definire a unei arii iurbane: axa, nodul, limita, districtul si
reperul, mod de abordare a cercetarii de teren initiat de catre Kevin
Lynch.

- Axa

- Nodul

- Limita

- Districtul

- Reperul

Centrul/centralitatea reprezinta un mod de a orienta, a concentra sau
a grupa in jurul unui nucleu interesant.

Centru urban reprezinta ,inima” oricarui oras mare, zona ultacentrala,
care in general concentreaza cele mai importante valori, cea mai
intensiva dezvoltare a constructiilor si cea mai mare concentrare de
trafic pietonal si rutier — DGU (Dictionar de geografie umana, ed. Corint
1999). ,Centralitatea/centrul se asociaza cu ideile si miturile creatiei
si universului: legea CREATIEI, Babilonul, Turnul Babel.” ,Centrul/
centralitatea asociate cu ideea de putere, prestigiu, simbol spiritual,
reprezentare - a se vedea si semnificatia ,Pietei Centrale”(Camillo
Sitte — Arta construirii oraselor).

Centrul si organismul uman comparatie cu ,organismul urban”:

- Creierul uman reprezinta centrul de comanda, dar prexul solar -
centrul energetic

- Referitor la centrul dintr-un oras, acesta este locul in care se creaza
conexiuni, contacte sociale intense, dar este si un centru functional,
de concentrare a institutiilor, de prestigiu, etc.

Ca elemente care se regasesc in general intr-o zona centrala dintr-un
oras, sunt;

- Specializarea: case de schimb, librarii, informatii

- Activitati specifice

- Atractivitate — accesibilitate — permeabilitate (accesibile din mai
multe directii, opace - greu de traversat etc.)

- Prezenta spatiilor publice — noduri — piete

- Continuitatea unor functiuni

- Raportul locuire — activitati (locuirea nu e functiune dominanta, a se
vedea cazul oraselor american e si disparitia locuirii in primele decenii
ale sec. XX; disparitia amestecului de functiuni si segregarea urmarita
consecvent in deceniile postbelice a condus la critica dezvoltarii
urbane a oraselor americane de catre J. Jacobs — a se vedea Death
and Life of Great American Cities, 1961)

- Motivatia apartenentei la zona centrala: reprezentativitate, densitate,
fluxuri, Rh, structura sociala, distanta, durata

- Mijloace de acces: transport in comun

- Ponderea cladirilor de locuit in total cladiri, raport populatie
permanenta/vizitatori

»Zona centrala trebuie sa fie un loc care aduna, polarizeaza interese,
activitati, persoane, etc.” Zona centrala a orasului medieval in general,
reprezenta locul de manifestari religioase, al targurilor comerciale
(schimburi comerciale, etc.) sau evenimente de pedepsire a populatiei,
executie etc. Cele 3 elemente ,palatul”, ,catedrala” si ,targul” erau
esentiale orasului medieval.

Peninsula Mun. Constanta este o zona centrala multipolara,
caracterizata prin centru istoric, centru cultural, centru de loisir,
conectate de cate un ax comecial si unul de promenada.

Analiza zonei centale se poate face si din punct de vedere al modului
de formare, forma, functii, specializare, structura sociala, structura
fondului construit, reprezentativitate. Una dintre problemele majore
ale unui centru este relatia dintre nou si vechi, iar asimilarea de noi
functiuni duce la o permanenta evolutie si dezvoltare a zonei centrale.

Transformarea sau modelarea zonei centrale este rezultatul combinat
al politicilor publice si initiativelor private. In functie de echilibrul
celor 2 ,forte, zona centrala se transforma intr-un mod coerent sau
haotic. Jane Jacobs aprecia ca fortele care modeleaza si guverneaza
spatiul public sunt ,votul si banul”. Politicile urbane care pot interveni
in gestionarea zonei centrale sunt legate de serviciile publice (retele
edilitare, trnasport in comun, salubritate etc.), asistenta sociala,
reabilitarea fondului construit, terenuri (controlul speculei imobiliare),
protectia spatiilor plantate si a mediului urban, atragerea de investitii
in domeniul serviciilor.
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Terenurile din zonele centrale au un grad de ocupare cat mai mare,
datorita nevoilor economico-financiare si a nevoii de reprezentativitate.
Trebuie avut in vedere caracterul si capacitatea suport a zonei centrale
pentru ca interventiile in zona centrala sa se incadreze in limite
rezonabile.

Este foarte important ca zona centrala sa fie in relatie permanenta
cu elementul natural major, sa se puna in valoare aceasta relatie,
in cazul acesta: Marea Neagra pe toate cele trei laturi, Est (inclusiv
plaja si portul Tomis), Sud (inclusiv faleza din dreptul Cazinoului)
si Vest (inclusiv Portul industrial). In prezent, nu este suficient de
valorificata relatia dinre centrul vechi si Marea Neagra, fiind obturata
prin interventiile din anii 70 si ‘80 cand au fost realizate cartierele de
locuinte colective Faleza Nord si Faleza Sud.

Tipul zonei centrale a Municipiului Constanta este centric fiind
caracterizat prin accesibilitate, extindere, relatia cu orasul, relatia cu
teritoriul si functionalitatea.

Problemene zonelor centrale in general, sunt:

- Congestie — decongestie

- Fluenta traficului auto, disfunctii interne

- Reconversia functionala a constructiilor vechi
- Animatia, aglomeratia

- Spatiile publice (zone de comunicare — manifestari, spectacole,
festivaluri)

- Pierderea/regasirea identitatii

- Impactul turismului

- Salubrizarea

- Amenajarea spatiilor plantate

- Locuirea.

Problema majora este managementul/administrarea zonei centrale.
Alte probleme (critice, care necesita interventie):

- Accesibilitate, tranzitare, locuibilitate, concentrare de functiuni -
supraaglomerare

- Limitarea fizica a dezvoltarii zonei impusa de constrangerile fondului
construit

- Conservarea texturi istorice, protejarea valorilor arhitectural -
urbanistice.

Problematica generala a zonelor centrale este exprimata de dilema:
coexistenta (integrare) sau separare (specializare) functionala?
Gentrificarea = ,Infiltrarea de persoane cu pregatire ridicata si venituri
mari in zonele centrale” (iau locul celor cu venituri medii si mici care
au ocupat locuitele parasite in anumite etape — in general este un
fenomen postbelic in Europa) familii cu venituri ridicate si cu un nivel
educational ridicat.”

»Renovarea fondului construit al zonelor centrale, investitii noi si
schimbarea regimului de proprietate de la chiriasi la proprietari.”

Filteringul: proces prin care o schimbare a valorii reale a constructiilor
existente conduce la ocuparea acestora de catre diferite grupuri
sociale; filteringul poate fi pasiv (reabilitare, gentrificare, imbunatatirea
serviciilor prin utilizarea puterii financiare si sociale) sau activ (relocare
in zone cu o grupare de servicii mai atractive); daca la inceput era un
fenomen pozitiv, ulterior devine negativ la un anumit nivel de degradare
a fondului de locuit, sau reconversie functionala.

- Invechirea si degradarea fondului construit duce la o cadere a
locuintei in ierarhia sociala

- Efectul in lant asupra pietei locuintei — inversarea structurii sociale
centru/periferie (cei cu venituri mari pleaca din centru in zone mai
atractive, iar cei cu venituri medii se muta in centru)

- Inversarea structurii sociale nu rezista din cel putin doua motive: a)
problema deplasarii la locul de munca si b) lipsa serviciilor adecvate
la periferie.

EEEE EEET

Pierderea atractivitatii zonei centrale din marile orase si caderea
pietei imobilare nu poate fi compensata decat prin politici adecvate
(ex: legislatia permisiva din Marea Britanie in dec. 5 al sec. XX -
JImprovement grants”).

Circulatia in zonele centrale:

Pentru o functionare cat mai buna a zonei centrale istorice — Peninsula
Constantei, trebuie ca aceasta sa devina pietonala in totalitate, lasand
acces carosbil perimetral si in anumite zone rezidentiale. Acest fapt
este necesar pentru ca pietonul sa poata citi integral spatiul public si
sa il utilizeze la capacitatile sale maxime.

Segregarea fluxului pietonal de cel auto va ajuta la conservarea
fondului construit existent si la implementarea celui propus. Prin
eliminarea traficului auto se va reduce substantial poluarea in centrul
istoric al Constantei, aerul devenind mult mai curat si datorita vegetatiei
propuse. ,Evolutia istorica inchide un ciclu: pieton-automobil-pieton”.

Spatiile pietonale sunt foarte importante pentru oras, acestea
reprezinta practic orasul si il pun in valoare. Pieton parcuge spatiul
public din nevoia de socializare, pentru organizarea unor evenimente,
manifestari publice, lucruri importate pentru pieton.

In elaborarea acestui ghid de reablilitare a peninsulei Constanta, s-au
cercetat o serie de documentatii, studii realizate in orase cu probleme
similare, in care s-au implementat anumite elemente, efectul acestora,
studii asupra tesutului nostru existent, asupra circulatiilor, functiunilor,
necesitatile oamenilor, etc. si propunerea de restructurare a acesteia
intr-o maniera care sa puna in valoare cladirile de valoare existente,
vestigiile orasului antic Tomis si care sa “repare” fronturile insulelelor,
sa creeze piatete pentru public cu caracter distinctive, etc. .

Pentru zona centrala din orasele mari sunt importante urmatoarele
elemente: marimea zonei centrale, rolul teritorial, istoria si evolutia,
forma — geometria, pozitia — limitele, pozitia fata de axele majore,
circulatia auto si pietonala, functiunile, dominantele volumetrice -
simbolurile.
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proceduri /

In urma analizei din punct de vedere urbanistic, arhitectural si sociologic
a spatiului construit, concluziile cercetarii noastre au determinat
necesitatea crearii unui plan general destinat dezvoltarii spatiului
public si privat in mod unitar si coeziv. Identificarea si ilustrarea acestei
directii unitare, condensata intr-un ghid, a devenit misiunea noastra,
considerand ca acesta are potentialul de a participa activ, sub forma
unei unelte primare si vitale, in cresterea calitatii vietii. Determinarea
pasilor si a documentelor care urmeaza a fi elaborate fac parte dintr-o
schimbare fundamentala in abordarea planificarii si dezvoltarii urbane
la nivel national.

Directia centrala in crearea planului reprezinta conturarea caracterului
urban al acestuia, reunind principiile de baza pentru planificare si
pregatirea dezvoltarii spatiului public. Pilonii acestuia vor fi emisi
prin evaluarea elementelor de influenta asupra calitatii acestuia:
executie, gestionare, intretinere, utilizare, precum si criterii economice
si legislative. Pentru a emite in mod obiectiv si structurat directiile
principale de influenta, este necesar ca metodologia sa aiba o baza
teoretica, analitica, precum si abordarea elementelor privind strategia,
tactica, conceptul siimplementarea.

llustrarea si diseminarea planului de dezvoltare a spatiului public va
contine un element central important: crearea unei harti cu evidentierea si
marcarea celor mai importante spatii publice, considerand ca strategiile
de prioritizare a investitiilor vor avea rolul de potentare si alimentare a
acestora, in vederea prevenirii degradarii si declinului prin destructurare.

0 unealta de lucru care va condensa principiile de dezvoltare elaborate
0 va reprezenta elaborarea unor planuri conceptuale pentru definirea
unor zone cu caracter unitar sau pentru spatii publice. Aceste planuri
conceptuale pot fi pregatite ca parte integranta a Planului de dezvoltare
a spatiului public din Constanta sau in complementaritate cu acesta.

In timp, suita de planuri de valorificare a zonelor sau spatiilor publice pot
avea rol de baza in pregatirea planului de investitii, dar pot fi sidocumente
conceptuale pentru directionarea pe termen lung a lucrarilor care asigura
crearea unor spatii calitative: identificarea investitiilor necesare, crearea
unui plan de reparatii si intretinere, actualizarea stadiului tehnic.

Acestea vor fi dezvoltate si se vor subordona integral Planului Urbanistic
General, detaliind principiile existente de functionare a localitatii
prin aplicarea judicioasa a acestora in dezvoltarea spatiului public si
amenajarea spatiala a peisajului, rezultatul previzionat fiind o ilustrare
aplicata a directiei ghidului de planificare. Planurile conceptuale rezultate
vor putea fi folosite independent, dar si ca parte dintr-un plan general
detaliat, astfel, vor rezulta: planuri spatiale pentru zone definite, planul de
reglementari, planuri ilustrand posibilitatea de utilizare a terenurilor, etc.

Prin dezvoltarea sistematica a planurilor conceptuale, se asigura
intrunirea nevoilor care difera in timp si o abordare principiala pe termen
lung. Deoarece acest proces nu a existat pana in prezent, suplimentarea
planurilor omologate urbanistice prin aplicarea dinamica a regulilor in
diverse locatii, identificate a fi de interes pentru dezvoltarea orasului,
este o abordare pragmatica si realista care poate genera rezultate
imediate in viitorul apropiat, precum si ajuta la acoperirea cuprinzatoare
a teritoriului.

Principalul motiv pentru emiterea acestui tip de documente este
posibilitatea de adresabilitate intr-un termen scurt a nevoilor identificate
si de a influenta, cat mai rapid si in timp real, interventiile private
si corelarea acestora cu proiectele privind spatiului public. Astfel,
prin generarea unor planuri conceptuale coordonatoare, se permite
relationarea si influentarea reciproca a investitiilor publice si private,
facandu-le pe ambele mai viabile si oferind un context de dezvoltare
coordonata si coeziva. Rezultatul obtinut prin aplicarea unei astfel de
politici va reprezenta un spatiu dezvoltat in mod cuprinzator, ca un intreg,
si un oras care creste fluid si natural, prin crearea unor inter-relationare si
simbioza, si nu doar prin subordonare.

Faptul ca panain prezent nu a existat o abordare holistica, coordonatoare
si conceptuala asupra domeniului public a dus la deficientele identificate
in dezvoltarea domeniului public si a spatiului public din orasul Constanta,
si astfel se determina necesitatea obiectiva a elaborarii acesui document
centralizator. Efecte lipsei unei directii unitare, sustinuta de unelte usor
de aplicat, se obsera cu precadere in zonele de interes ale orasului, zone
cu mare potential din punct de vedere social si economic. Absenta
unei strategii integrate de dezvoltare urbana conduce in mod vizibil la
dezvoltarea nesustenabila si functionarea deficitara, iar abordarea unor
directive exagerat de restrictive reduce nivelul de atractivitate pentru
investitori si dezvoltatori, fie ei privati sau publici. Solutia adaptata
nevoilor contemporane este realizarea unei metoda care coordoneaza
abordarile, cu accent major asupra procedurii, dar care genereaza un
regulament aflat in flux continuu si care sa permita ajustari.

Dintre zonele de interes determinate pe raza zonei metropolitane
a municipiului Constanta, am identificat ca arealul cu o necesitate
prioritara de dezvoltare si structurare acuta ca fiind zona Peninsulara, in
primul rand datorita importantei istorice care necesita interventii urgente
pentru prezervarea sa, precum si datorita pozitionarii sale geografice.
Intrucat perimetrul identificat cuprinde, in esenta, punctul zero al orasului,
centrul fizic si istoric, acesta contribuie masiv la identitatea orasului, iar
o reabilitare si directionare pozitiva a acestei zone are potential sa aiba
cel mai mare impact in dezvoltarea urbana, dar si in influentarea directiei
optime pentru alte zone de interes.
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JInstitutul de planificare si dezvoltare din Praga (IPR Praga) este
organismul responsabil de dezvoltarea conceptului din spatele
arhitecturii orasului si a dezvoltdrii urbane. Este o organizatie finantata
de Praga si reprezinta orasul in problemele de amenajare a teritoriului.

Obiectivul manualului de proiectare a spatiului public din Praga,
aprobat in iunie 2014, este transformarea treptata a capitalei Cehiei
intr-un oras placut, care atrage oamenii in spatiul public. Manualul
contine reguli si recomandari pentru atingerea obiectivelor stipulate si
descrie procedura optima pentru pregatirea si executarea investitiilor.

Cresterea calitatii vietii in oras este o tema care patrunde toate
documentele redactate la IPR Praga. ,*

* http://en.iprpraha.cz/clanek/1361/public-space
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Legislatie 370

model de interventie /

1.7 _ cresterea calitatii arhitecturale _ Brasov

» Model de interventie pentru cresterea calitatii arhitectural-ambientale
a cladirilor din zona de protectie a monumentelor istorice si pentru
zone construite protejate in Municipiului Brasov

procedura de aplicare a Legii 153/2011 modificata si completata de
Legea 166/2016 privind masuri de crestere a calitatii arhitectural-
ambientale a cladirilor

Cuprins

1. Inventarul cladirilor din zona de protectie de arhitecturda a
Municipiului Brasov

2. Comisia tehnica pentru aplicarea legii

3. Procedura de aplicare a legii

4. Interventii care beneficiazd de grant, finantate partial din bugetul
local si partial de proprietari

5. Interventii care beneficiaza de facilitatile legii 153/2011 modificata
si completata prin, legea 166/2016, finantate integral de proprietari

6. Mici interventii cu avizul arhitectului sef, finantate integral de
proprietari

7. Modalitati de finantare

8. Legislatia aplicabila

Prezentul Regulament reprezinta o procedura de aplicare a prevederilor
Legii 153/2011 completata si modificata de legea nr. 166/2016 privind
masuri de crestere a calitatii arhitectural-ambientale a cladirilor din
zonele de protectie de arhitectura ale localitatilor. Regulamentul
stabileste modul de interventie asupra cladirilor din zona de protectie
de arhitecturd, pe zone prioritare de interventie, in concordanta cu
programul multi-anual de realizare a interventiilor pentru protejarea si
conservarea patrimoniului construit. Regulamentul se aplica tuturor
cladirilor cuprinse in zona de protectie de arhitectura a Municipiului
Brasov. Proprietarii acestor cladiri au obligatia de a realiza lucrarile
de interventie si protejare a cladirilor, daca acestea prezinta degradari
care pun in pericol viata, integritatea fizica, sanatatea si siguranta
populatiei, care afecteazad calitatea mediului, a cadrului construit
urban si a spatiilor publice.

1. INVENTARUL CLADIRILOR DIN ZONA DE PROTECTIE DE
ARHITECTURA

Inventarul starii cladirilor cuprinde toate cladirile din zona de protectie
de arhitecturd a municipiului Brasov. Au fost definite 5 zone prioritare
de interventie, care acopera intreaga zona de protectie de arhitectura
asa cum este ea definitd si delimitata prin Planul Urbanistic General
al Municipiului Brasov si cu detaliile de patrimoniu cuprinse in Lista
Monumentelor Istorice actualizatd, publicata de Ministerul Culturii.

Inventarul cladirilor pentruzona prioritara 1 deinterventie, reprezentand
zona protejata Cetatea Brasovului, este atasat prezentului Regulament.

Inventarul va fi completat cu celelalte 4 zone prioritare pana in luna
martie 2019.

Inventarul starii cladirilor este un document de lucru, care este
permanent actualizat de Comisia tehnica, pe baza monitorizarii pe
teren, care este efectuatd de Politia Locald (inspectori disciplina
in constructii), Directia Judeteana de Culturd Brasov si Asociatia
Impreuna pentru Dezvoltarea Comunitatii-AIDC.

Comisia selectioneaza din inventar cladirile care prezinta degradari ale
anvelopei care pun in pericol viata, sanatatea si siguranta populatiei,
afecteaza calitatea mediului, a cadrului construit urban si a spatiilor
publice.

Proprietarii acestor cladiri, care nu au luat din proprie initiativa masuri
de reabilitare a anvelopei, vor fi notificati pentru a efectua obligatoriu
interventia in cursul anului urmator.

Pe baza datelor din Notele tehnice de constatare si a datelor financiare
primite de la proprietari, Comisia propune Consiliului Local sumele
ce vor fi alocate in anul bugetar urmétor pentru clidirile selectate. in
cazul aparitiei unor urgente de interventie neprevazute, sumele vor fi
directionate pentru solutionarea urgentelor si se vor reanaliza cladirile
programate in anul fiscal in curs.

Propunerile de interventie anuale vor fi publicate pe pagina de Internet
a Primariei si a Directiei Judetene de Cultura

Anexa 1- Inventarul zona prioritara 1 — Cetatea Brasov

Anexa 2 — Zone prioritare de interventie

Anexa 3 - Criterii de interventie

2. COMISIA TEHNICA PENTRU APLICAREA LEGII 153/2011
modificata si completata prin Legea 166/2016

Scopul Comisiei: abordarea unitara si coerenta a reabilitarii
patrimoniului construit prin aplicarea legii 153/2011 cu modificarile si
completarile ulterioare.

Obiective

1. implementeaza in mod unitar si coerent programul multi-anual de
crestere a calitatii arhitectural-ambientale in zona de protectie de
arhitectura

2. coordoneaza interventiile anuale

3. asigura monitorizarea si controlul unitar permanent al interventiilor
4. monitorizeaza impactul interventiilor asupra patrimoniului construit



Componenta Comisiei

Comisia va avea ca membri reprezentantii institutiilor si organizatiilor
care contribuie la atingerea scopului:

Comisia e formata din x persoane:

1. Primaria Municipiului Brasov — x persoane - functiile

2. Directia Judeteana de Cultura Brasov — x persoane- functiile

3. Ordinul Arhitectilor — Filiala Brasov —Covasna - Harghita — x
persoane

4. Corpul expertilor tehnici — x persoane

5. Alti membri/colaboratori — expert studiu istoric, expert patrimoniu,
Directia Fiscal, Politia Locala

6. Societatea civild — x persoane - functiile

Membrii permanenti ai Comisiei sunt cei care reprezintd Primaria
Municipiului Brasov, Directia Judeteana de Cultura Brasov, Ordinul
Arhitectilor Brasov si societatea civila.

Membrii colaboratori ai Comisiei: Corpul expertilor tehnici, experti
pentru studiu istoric, Directia Fiscala si Politia Locala participa
facultativ, pe subiecte punctuale)

Activitatile Comisiei:

1. face programarea multi-anuala a notificarilor

2. selecteaza cladirile care vor fi notificate anual

3. transmite anual propunerile de acordare a granturilor spre aprobare
Consiliului Local,

4. actualizeaza lista interventiilor, dacd apar situatii neprevazute
(proprietarii decid ca nu vor grant, unii proprietari nu vor sa contribuie,
situatii de neclaritati in actele de proprietate, pericol de demolare etc.)
5. monitorizeaza lucrarile si participa la receptiile de la sfarsitul
lucrarilor si la receptiile finale

Anexa 4 - Componenta comisiei

Anexa 5 — Declaratie de impartialitate

3. PROCEDURA DE APLICARE A LEGII

3.1 TIPUL CLADIRILOR ce beneficiazi de prevederile legii

Cladirile care beneficiaza de finantare din bugetul local sau facilitati
administrative si financiare pentru interventii prevederile Legii nr.
153/2011 modificatd si completata prin Legea 166/2016 privind
cresterea calitatii arhitectura-ambientale a cladirilor (Art. 13, alin (1),
lit c) sunt:

a) cladirile monument istoric,

b) cladirile amplasate in ansambluri si situri clasate ca monument
istoric

c) cladirile amplasate in zonele de protectie a monumentelor istorice,
d) cladiri protejate datorita valorii lor culturale prin Planuri Urbanistice
Generale

e) cladirile din zonele construite protejate sau din centrele istorice
ale localitatilor, precum si din statiunile/localitatile/zonele turistice,
balneare, climatice si/sau balneoclimatice, definite in conditiile legii.

3.2 TIPUL LUCRARILOR DE INTERVENTIE care beneficiaza de
prevederile legii 153/2011 modificata si completata prin Legea
166/2016. Lucrérile de interventie care beneficiazd de finantare din
bugetul local sau facilitati administrative si financiare pentru interventii
prevederile Legii nr. 153/2011 modificatd si completata prin Legea
166/2016 privind cresterea calitatii arhitectural-ambientale a cladirilor
conform Art. 6, alin (1) sunt:

a) lucrari de reparare/refacere a zidariilor/peretilor exteriori;

b) lucréri de reparare/refacere afinisajelor exterioare, precum tencuieli,
zugraveli, vopsitorii, placaje si altele asemenea;

c) lucrari de reparare/refacere a sistemului de acoperire;

d) lucréri de reparare/refacere a tamplariei exterioare si a elementelor
exterioare functionale, precum balcoane, logii, bovindouri, aticuri,
cornise si altele asemenea;

e) lucrari de reparare/refacere a elementelor de plastica arhitecturald,
precum brauri, ancadramente, bosaje, profiluri

f) lucrédri de demontare a instalatjilor si echipamentelor montate
aparent pe fatade/acoperis, precum si remontarea acestora dupa
efectuarea lucrérilor de interventie.

Odata cu lucrarile prevazute la alin. (1) se pot executa, dupa caz si
lucrari de interventie justificate din punct de vedere tehnic prin proiect
Art. 6, alin (2), precum:

a) lucrari de reparare/refacere a trotuarului de protectie al cladirii;

b) lucréri de eliminare a igrasiei, precum si de izolare a rosturilor;

c) alte ucrdri de aceasta naturd, dupa caz

Lucrarile se stabilesc prin proiectul tehnic elaborat de colective tehnice
de specialitate, coordonate de un arhitect cu drept de semnatura.

3.3 PRINCIPII DE INTERVENTIE

Interventiile de reparare, reabilitare si restaurare a cladirilor din zona
de protectie de arhitectura vor respecta urmatoarele principii/cerinte:
a) Interventiile se realizeaza in regim de restaurare, pe baza de proiecte
detaliate, studii istorice (dupa caz) si investigatii complexe, avizate si
autorizate conform legilor specifice

b) Se vor folosi materiale si tehnici traditionale si numai in cazuri
exceptionale se vorface derogaride la acestea, pe baza recomandarilor
Directiei Judetene de Cultura.

c) Interventiile de reparare, reabilitare si restaurare a cladirilor
existente se vor face conservand expresia arhitecturald si modenatura
fatadelor, cu exceptia cazurilor in care se revine la situatia initiald sau
una anterioard, considerata favorabila

d) Se interzice eliminarea decoratiilor specifice (ancadramente,
cornise, brauri, colonete, pilastri etc)

e) Se interzice reabilitarea termicéa a fatadelor, care implica tehnologii
si materiale speciale si nu poate constitui un pretext pentru eludarea
decoratiunilor specifice

f) In cazul in care decoratiunile nu pot fi conservate, vor fi inlocuite cu
copii cu aspect identic cu originalele, reproducandu-se toate detaliile
si decoratiile

g) Prin exceptie, la spatiile comerciale de la parter, in functie de
specificul arhitectural al aliniamentului, sunt acceptate formule
moderne, - sticl3, otel, etc

h) invelitoarea acoperisului va fi din tigl& ceramica de culoare naturala
i) In cazul in care invelitoarea e din tabla f&ltuita, iar structura sarpantei
nu are capacitatea portanta de a sustine tigla, se admite refacerea
acesteia cu tabla faltuita de culoare gri.

j) Jgheaburile si burlanele se vor reface din tabla zincata sau tabla din
cupru, dupa modelul traditional

k) Publicitatea comerciald de orice tip este interzisa. Prin exceptie,
aceasta este permisa numai ca facilitate pentru cei ce accepta statutul
de sponsori pentru restaurarea imobilelor si se poate face pe schelele
de pe fatadele cladirii, pe durata lucrarilor.

) Cladirile din zona de protectie de arhitecturd sunt unicate,
iar solutiile adoptate pentru reparare, reabilitare sau restaurare vor fi
adaptate si vor sublinia caracterul unic al fiecarei cladiri.

4. INTERVENTII CE BENEFICIAZA DE GRANT DIN BUGETUL LOCAL

Pasul 1: Primaria Municipiului Brasov trimite Notificari la toti
proprietarii din cladirile selectionate pentru interventii in anul in curs.
Notificarea mentioneaza lucrarile de interventie necesare la anvelopa
cladirii si drepturile si obligatiile proprietarilor, iar formatul notificarii e
cel stabilit de lege (Anexa 1- Legea 166/2016).

Anexa 6 - Notificarea

Pasul 2: Dupa primirea Notificarilor, proprietarii comanda completarea
Notei tehnice de constatare, ce va fi semnata de un expert tehnic
(atestat de Ministerul Culturii, daca e cazul). Nota tehnicad de
constatare stabileste starea tehnica a cladirii privind indeplinirea
cerintelor de calitate a constructiilor, in principal a cerintelor esentiale:
rezistentd mecanica si stabilitate, securitate la incendiu si siguranta
in exploatare, prin aplicarea metodei de evaluare calitativa prin
examinare directa a cladirii, la fata locului.

in cazul in care din Nota tehnica rezults c& este nevoie de o expertiza
tehnicd pentru structura de rezistentd si/sau terenul de fundare al
cladirii sau pentru lucrari de consolidare/reparatii la structura cladirii
interventii la structura de rezistenta a cladirii, acestea vor fi asigurate
din finantarea exclusiva a proprietarilor. Dupa finalizarea consolidarii
structurii, proprietarii pot solicita finantarea pentru anvelopa cladirii
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in conditiile Legii 166/2016. Formatul Notei tehnice de constatare e
stabilit de lege (Anexa 2-Legea 166/2016) .
Anexa 7 — Nota tehnica de constatare

Pasul 3: Proprietarii contracteaza elaborarea documentatiei tehnice
(proiect tehnic si detalii de executie pentru autorizatie de constructie
realizat de un arhitect). Proprietarii incheie Contract furnizare servicii
de proiectare cu proiectantul (arhitectul). Proiectantul elaboreaza
proiectul tehnic si detaliile de executie cu respectarea nivelului de
performanta stabilit de legile privind calitatea constructiilor si asigura
respectarea calitatii estetice, arhitecturale si ambientale a cladirii.

Pasul 4: Proprietarii contracteaza executia lucrarilor de interventie
asupra anvelopei cladirii cu o firma de constructii cu experienta in
reabilitarea cladirilor istorice. Proprietarii incheie Contract de executie
lucréri cu o firm& de constructii, la care este atasat devizul de lucrari
si materiale, conform prevederilor detaliilor de executie din proiect si
recomandarilor Directiei Judetene de Cultura.

Pasul 5: Se completeaza DOSARUL TEHNIC care cuprinde:

a) Nota tehnica de constatare

b) Autorizatie de constructie

Documentatia de autorizare cuprinde: Certificat de urbanism, Proiect
tehnic, Detalii de executie si avize

Anexa 8 — Model deviz/oferta proiect

Anexa 9 — Model Contract furnizare servicii proiectare

c) Deviz lucréri (lucrari, materiale, manoperd, organizare de santier,
ocuparea domeniului public)

Anexa 10 — Model deviz lucrari

Anexa 11 — Model Contract executie lucrari+

Anexa 12 — Model proces verbal de receptie la finalizarea lucrarilor

Pasul 6: Pentru asigurarea finantarii nerambursabile de la bugetul
local, se intocmeste DOSARUL DE FINANTARE, care cuprinde:

a) Cererea de finantare pentru imobil (in anexa cererii se mentioneaza
contributia fiecarui proprietar in parte, iar sumele contributiilor
proprietarilor trebuie s& acopere minimum 50 % din valoarea totald a
interventiei)

b) Declaratia pe proprie rdspundere e completata de fiecare proprietar
sicuprinde informatii despre situatia juridicd aimobilului si capacitatea
de plata a proprietarului

c¢) Acordul de plata al proprietarilor pentru contributia ce le revine la
finantarea interventiei

d) Contractele de finantare individuale pentru fiecare proprietar
Anexa 13 — Cererea de finantare

Anexa 14 — Declaratia pe propria raspundere

Anexa 15 — Acordul de plata al proprietarului

Anexa 16 — Contract de finantare

Pasul 7: Consiliul Local emite Hotararea de finantare a interventiilor
pentru fiecare imobil. Hotaradrea mentioneaza suma totald alocata
pentru interventie din bugetul local si contributia financiara a fiecarui
proprietar, in raport cu cotele-parti indivize din proprietatea comuna
aferenta fiecarei proprietati individuale

Pasul 8: Primaria poate plati in avans contributia ce le revine
proprietarilor cu venituri mici. In acest caz, in Contractul de finantare
se mentioneaza suma ce urmeaza a fi recuperata de la proprietar prin
taxa de confort arhitectural-ambiental si termenul de recuperare, care
poate fi de maximum 60 luni (5 ani). Taxa este recuperata de Directia
Fiscald, care urmareste si executa aplicarea taxei, conform Legii nr.
207/2015 -Codul fiscal.

Anexa 17 - Model Hotarare Consiliu Local pentru finantarea
interventiei de la bugetul local

5. INTERVENTII CE NU BENEFICIAZA DE GRANT DIN BUGETUL
LOCAL, dar BENEFICIAZA DE FACILITATILE LEGII

Daca proprietarii NU solicita finantare nerambursabila, dar doresc s&
beneficieze de facilitatile legii, ei vor depune o Cerere de autorizare
pe procedura Legii 153/2011 completatd de Legea 166/2016 si

vor beneficia de facilitatile fiscale si birocratice stabilite de lege
(autorizarea in regim de urgentd cu scutire de taxe si posibilitatea
scutirii de impozit pe cladire in urmatorii 5 ani).

Pasul 1: Se completeazda DOSARUL TEHNIC care cuprinde:

a) Nota tehnica de constatare

b) Proiect pentru autorizarea interventiei cu documentatia de
autorizare aferenta + deviz proiect

Documentatia de autorizare cuprinde:

Certificat de urbanism

Autorizatie de constructie (proiect, avize)

c¢) Deviz lucréari (lucrari, materiale, manoperd, organizare de santier,
ocuparea domeniului public)

Lucrérile se pot contracta cu o firma de constructii sau se pot face in
regie proprie, dar documentele din dosarul tehnic sunt aceleasi

Pasul 2: Proprietarul depune Cererea de autorizare a interventiei
prin aplicarea Legii 153/2011 completatd de Legea 166/2016 la
care ataseaza Dosarul tehnic. Proprietarii vor beneficia de facilitatile
fiscale si birocratice stabilite de lege la Art. 35 alin (1) siin Anexa 1 -
Notificare, punct 2) - Facilitati:

a) certificatul de urbanism si autorizatia de construire pentru
executarea lucrarilor de interventie se elibereaza, in regim de urgent3,
in cel mult 15 zile de la data inregistrarii solicitarii, cu scutire de taxa.
b) autorizatia de construire se emite fara prezentarea extrasului de
plan cadastral si a extrasului de carte funciara de informare;

¢) acordul primarului prevazut la pct. 6 lit. b) teza a doua si avizul tehnic
prealabil prevazut la pct. 1 lit. d) subpct. 1 se emit cu titlu gratuit;

d) scutirea de la virarea cotei de 0,7% si a cotei de 0,1%, dupa caz,
catre Inspectoratul de Stat in Constructii, precum si a cotei de 0,5%
catre Casa Sociala a Constructorului, din cheltuielile cu lucrarile de
interventie;

e) scutirea de la plata impozitului pe cladiri pentru o perioada de 5 ani
consecutivi, cu incepere din anul fiscal in care se efectueaza receptia
la terminarea lucrarilor, conform Hotararii Consiliului Local emisa in
conditiile art. 35 alin. (2) din Legea nr. 153/2011

Anexa 18 — Cerere de autorizare interventie cu facilitati fiscale
prevazute de legea 166/2016

Anexa 19 - Model adresa pentru Directia Fiscald cu mentionarea
facilitatilor pentru imobil

6. MICI INTERVENTII

Daca proprietarii vor sa efectueze mici interventii la anvelopa cladirii,
necesare pentru functionarea si estetica ei, dar farda a schimba
aspectul cladirii, ei completeaza si depun 2 cereri de avizare a lucrérilor
la care se ataseaza documentul ce dovedeste proprietatea (Contract
de cumparare sau Extras CF):

Cerere de avizare a interventiei la Primarie
a) Primaria emite Avizul arhitectului sef conform prevederilor Legii
166/2016

Cerere de avizare la Directia Judeteana de Cultura:

b) Directia Judeteana de Culturd emite aviz pentru interventie, ce
contine recomandari de lucrari, tehnici si materiale in conformitate cu
Legea 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice

Anexa 20 — Cerere avizare mica interventie — Primarie

Anexa 21 — Cerere avizare mica interventie — Directia de Cultura
Anexa 22 — Model avizul arhitectului-sef

Anexa 23 — Model aviz Directia de Cultura

7. MODALITATI DE FINANTARE

(1) Costul interventiei

Costul interventiei este format din:

Costul de proiectare (Inclusiv elaborarea Notei tehnice de evaluare) si
Costul pentru executia lucrarilor

(2) Contributia proprietarilor

a) Contributia proprietarilor este de minim 50 % din costul total al
interventiei.

b) Contributiafiecarui proprietar la costul interventiei este proportionala



cu cotele parti din proprietatea de uz comun pe care le detine si care
sunt mentionate in documentul de proprietate, Contract de vanzare-
cumpadrare sau Extras de Carte Funciara.

c) Proprietarii care au venitul pe membru de familie mai mic decét
salariul mediu pe economie, pot solicita acoperirea contributiei ce le
revine din bugetul local in avans, urméand sa returneze suma datorata
sub forma taxei de crestere a calitatii arhitectural-ambientale, in
maximum 5 ani de la finalizarea lucrarii. Suma datorata si modalitatea
de aplicare a taxei sunt stipulate in Contractul individual de finantare.

(3) Contributia Municipiului Brasov se acorda in urmatoarele situati:

a) Contributia Municipiului Brasov consta in grant in cuantum de pana
la 50 % din valoarea interventiei.

b) Municipiul acopera integral costul contributiei pentru apartamentele
aflate in proprietatea municipiului si administrate de RIAL Brasov.

c) Pentru proprietarii care au venitul pe membru de familie mai mic
decat salariul mediu pe economie, Municipiul poate avansa suma ce
reprezintd contributia acestora, recuperarare acestei sume facandu-
se conform prevederilor legii, sub forma taxei de crestere a calitatii
arhitectural-ambientale, in maximum 5 ani de la finalizarea lucrarii.
Suma de recuperat si modalitatea de aplicare a taxei sunt stipulate in
Contractul individual de finantare cu fiecare proprietar.

7.1 INTERVENTII CE BENEFICIAZA DE GRANT DIN BUGETUL LOCAL
Proprietarii depun DOSARUL DE FINANTARE care cuprinde:

a) Cererea de finantare pentru imobil (in anexa cererii se mentioneaza
contributia fiecarui proprietar in parte, iar sumele contributiilor
proprietarilor trebuie sa acopere minimum 50 % din valoarea totalad a
interventiei)

b) Declaratia pe proprie rdspundere e completata de fiecare proprietar
sicuprinde informatii despre situatia juridicd aimobilului si capacitatea
de plata a proprietarului

c¢) Acordul de plata al proprietarilor pentru contributia ce le revine la
finantarea interventiei

d) Contractele de finantare individuale pentru fiecare proprietar

Plata interventiei

a) Reprezentantul legal mandatat de catre beneficiar va deschide
un cont la banca, in care beneficiarii isi vor depune contributiile,
iar autoritatea locald va depune suma reprezentand finantarea
nerambursabild aferenta interventiei.

b) La deschiderea contului, in maximum 3 zile de la semnarea
Contractului de finantare, Beneficiarii depun 50 % din contributia
lor (adicd 25 % din valoarea totald a interventiei), iar Finantatorul
Municipiul Brasov vireazd 50% din grant (adica 25 % din valoarea
totald a interventiei).

c) Pe parcursul lucrarilor, executantul prezintd situatia de lucrari cu
documente financiare justificative, care atesta cheltuirea sumei de 50
% din valoarea lucrarilor.

d) Dupd depunerea situatiilor de lucrari decontate, Beneficiarii si
Finantatorul Municipiul Brasov depun in cont restul de 50 % din
valoarea interventiei.

e) Pentru apartamentele care se afld in proprietatea Municipiului Brasov
si sunt administrate de RIAL Brasov, contributia corespunzétoare cotei
parti indivize din partile de uz comun aferenta acestor apartamente
este finantata integral din bugetul local.

Plata contributiilor pentru interventii

a) Contributia proprietarilor la finantarea interventiei se face
proportional cu cotele de proprietate comund, conform Anexei ce face
parte integranta din prezenta hotarare.

b) Pentruapartamentele care se afla in proprietatea Municipiului Brasov
si sunt administrate de RIAL Brasov, contributia corespunzétoare cotei
parti indivize din partile de uz comun aferenta acestor apartamente
este finantata integral din bugetul local.

Taxa pentru cresterea calitatii arhitectural-ambientale

a) Pentru persoanele cu venituri medii nete lunare pe membru de
familie sub venitul salarial mediu net lunar pe economie, se poate
aloca din bugetul local in avans suma corespunzétoare cotei parti

* “Regulament de interventie pentru cresterea calitatii arhitectural-ambientale
a cladirilor din zona de protectie a monumentelor istorice si pentru zone construite protejate in
Municipiului Brasov” preluat de pe site-ul primériei Brasov.

indivize din partile de uz comun aferenta acestor apartamente. Suma
avansata pentru proprietar este detaliata in contractul de finantare si
este recuperata de municipiul Brasov prin taxa pentru cresterea calitatii
arhitectural-ambientale care se aplica pe o perioada de maximum 60
luni, incepand cu luna urmatoare receptiei de la sfarsitul lucrarilor.

b) Directia Fiscala urmareste si executd taxa pentru cresterea calitatii
arhitectural-ambientale pentru fiecare proprietar care a beneficiat
de avans din bugetul local, conform Contractului de finantare si in
conditiile Legii nr. 2017/2015 privind Codul de procedura fiscala.

7.2 INTERVENTII CE NU BENEFICIAZA DE GRANT DIN BUGETUL
LOCAL, dar BENEFICIAZA DE FACILITATILE LEGII

Acordarea facilitatilor fiscale pentru interventii finantate complet de
proprietari

Proprietarii care nu solicitd cofinantarea interventiei din bugetul local,
beneficiazd de urmatoarele gratuitdti conform Art. 8 si 35 si Anexa
1- Notificare pct.2) din Legea 153/2011 completata si modificatd de
Legea 166/2016:

f) certificatul de urbanism siautorizatia de construire pentru executarea
lucrarilor de interventie sunt scutite de taxa si se elibereaza, in regim
de urgentd, in cel mult 15 zile de la data inregistrarii solicitarii

g) autorizatia de construire se emite fara prezentarea extrasului de
plan cadastral si a extrasului de carte funciara de informare;

h) acordul primarului prevazut la pct. 6 lit. b) teza a doua si avizul tehnic
prealabil prevazut la pct. 1 lit. d) subpct. 1 se emit cu titlu gratuit;

i) scutirea de la virarea cotei de 0,7% si a cotei de 0,1%, dupa caz,
catre Inspectoratul de Stat in Constructii, precum si a cotei de 0,5%
catre Casa Sociald a Constructorului, din cheltuielile cu lucrarile de
interventie;

j) scutirea de la plata impozitului pe cladiri pentru o perioada de 5 ani
consecutivi, cu incepere din anul fiscal in care se efectueaza receptia
la terminarea lucrarilor, conform Hotararii Consiliului Local emisa in
conditiile art. 35 alin. (2) din Legea nr. 153/2011

Proprietarii trebuie sa depund DOSARUL TEHNIC pentru autorizare:

a) Nota tehnica de constatare

b) Proiect pentru autorizarea interventiei cu documentatia de
autorizare aferenta + deviz proiect

Documentatia de autorizare cuprinde:

Certificat de urbanism

Documentatie tehnica DTAC (proiect, avize)

c) Deviz lucrdri (lucrari, materiale, manopera, organizare de santier,
ocuparea domeniului public)

Proiectul si lucrarile de executie se vor face pe baza de contract si
devize de costuri.

Lucrarile de executie a interventiei pot fi contractate cu o firma sau
realizate in regie proprie.

In ambele cazuri trebuie respectate conditiile de executie si calitate
impuse de autorizatia de construire, privind materialele, tehnicile si
tehnologiile aplicate.

Comisiatehnica (anexa4) de crestere a calitatii arhitectural-ambientale

va monitoriza lucrarile si participa la receptiile de la sfarsitul lucrarilor
si la receptiile finale.”
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